USO E MANUTENZIONE



Accensione: o mezzo volano magnete.

Muminazione: a mezzo volano magnete, con fanale anteriore a due
luel incorporgto nel parafango della ruota anteriore, e fanalino
posleriore.

Freni : ad espansione ; a mano sul lato destro del manubrio per la
ruota anteriore, a pedale sulla pedana destra della ruota poste-
riore,

Ruote: diam. mm. 400 - pneumatici Kz, 400-10 oppure pol-
lici 3,5-8. : |
Le ruote sono smontabili con sistema a dadi tipo cutomobile; le
due rucie sono fra lore intercambiabili.

Serbatoio miscela: capucita litri 5.

Afttrezzi di corredo: ] pompa pneumatici - 2 chiavi a tubo doppie -
2 chiavi piane doppie - | cacciavite, Il ‘tuiio contenuto in una
borsa in tela sistemata nella sacca poria attrezzl.

Consumo e« €N . . ... "50 Km. pzr litro
Velocita massima. ., . . . . . . - 60 Km alcra
Interqase ructe. . . . . ., . . . . 1170 mm.
Larghezza max sul memubrio . 700 mm.
Lunghezza max dellamoto . . . . . . 165 mm
Altezzamax dellamoto . . . . . . . 80 mm
Altezza sulla sella da terra . . . . 700 mm.
Altezza minima pedana centrale . . . . 150 mm.

| Curva minima di sterzata . ., . . . . 25 mt

Pego totale a vmoto . . . . . . . . 60 Ka.



SCHEMA IMPIANTO ELETIRICO

LUCE LUCE g‘«x\
PICCOLA  GRANDE N
E. FANALINO AVVISATORE
POSTERINRE. R
g:_m'::‘:ffi.:.li .l'l'.".lzll.‘.lHI CoaM A LAHIE

PRERA _ ALTA TEMBTME PAGNETE \

T RUAREAENFE  CONNsI T
A CUAELLA istTlERa DEL
- ~ ComruTaY i
T, i_.-:' —,
CAFILING eogTrmecem B B . ‘- C—A3),
= i gt s L L | l.j

" b o

" ' - B

K 2 ()

o iy &a

MMESs Basss TERROME

e Hﬂﬂﬂﬂ:[ r"_?.fﬁf-; st mepana b wlw
3 ~ ¥ . ‘=
1 L. L_l'rfllr/;-:'if '-'. i P u-'l'_"":’ o FARD _ANTEMORE
G ! ( ) Suge e 6w B

COFRrERMDEIRTE E
MALLd PRLMA BY

\M‘!-.H'Fl B MAEEA

us O

La motoleggera « Vespa » non richiede alcuna pratiea speciale
rer la sug manutenzione.
Le norme che qui diamo sono quelle che ogni buon motocicli-

sta premurose della sua macchina non deve dimenticare.

Rifornimento miscela: La miscela benzina-olio minerale semi-
denso deve essere :

al 7 % di olio per i primi 1000 Km. d'impiego:

al 5 % di olio per il successivo impiego.

Tenere sempre pulito lo sfiato del tappo serbatoio miscela.

Avviamento: per avviare la moto aprire il rubinetto della miscela
tirandelo in fuori fino allo scontro. Tenere il cambio in folle, tenere

la manopola del gas al minimo ed azionare la leva di avviamento.



Il camblo delle marce pud essere eseguito anche senza stac-
care la frizione; da esaurienti prove eseguite con tale sistema gli
organi del cambic non subiscono delericramenti.

i, Frizione - 2. In-
granaggio elastico -
3. Ingranaggio 3.a
vel. - 4. Ingranag-
gio 2.a vel. - 5. In-
granaggic 1.a vel, -
&. Crociera del cam-
bic - 7. Asse ruota
post.

Fg. 3 - SCHEMA DEL CAMBIO

Pneumatici: essen-
do le ruote intercam-
biabili esse possono
venire montate indiffe-
rentemente sia anle-
riormente che poste-
riormente. La pressio-
ne delle gomme deve
essere tenuta a 0,8
Kag./cmq. per quella
posteriore e 0,6 Kg./
cma. per quella ante-
riore.




In case di avaria di un pneumatico, sia antericre che poste-
riore, occorre smontare la ructa svitando i quatiro dadi che la fis-
sano alla flangia di
attacco, indi spostarla
lateralmente affinche
esca da 4 bulloni e @
farla useire dallo spa-
zio interposto tra scoc-
ca e mozzo o tra pa-
rafango e mozzo {vedi
fig, 4).

Per liberare poi il
pneumatico svitare 1 6
dadi che” urisceons il

cerchione con il con- Fig. 5
trocerchione {vedi f-
qura o).

Arresto del molore : azionare il pulsante di massa Questo si-
stema e opportunc perché consente un migliore avviamento suc-
cessivo in quanto nel cilindro rimane una miscela carburata per

far riprendere immediatomente il funzionamento del metore.

Reqgistrazione freni: per ottenere una
bucna registrazione det freni occorre che
vl sla un giuoco (misurato alla estremita
della leva o del pedale) di circa mm. 10
prima che il materiale di attrite venga
o contatto con 1 tamburi.

Tale giuoco si regola agendo sulla
apposita vite di regolazione (vedi fig. 6).




La mololeggera « Vespa s non ha cavalletto di soslegno, essa
si appoggia sulle pedane che possono servire per appoggiarla di-
rettamente o terra o meglio ancora sul marciapiede, Quandoc la
moto e inclinata sulla pedana & necessario che il rubinetio della
miscela sia chiuse per non ingoliare il carburatore,

E' consigliabile appoggiare la moto sulla pedana sinistra (lato
sacco attrezzi).

Lunga inatfivitd. — In tale caso conviene effettuare una pu-
liziaa generale della moto. Introdurre dal foro della candela un
po' d'olic nel motore, e fare compiere qualche giro a questultimo
onde distribuire un velo protettivo contro la ruggine. Sollevare da
terra le ruote appoggicndo le pedanse su due tacchetti di legno in
modo che i pneumatici non tocchine per terra.

Puliziac delle moto, Per la pulizia del motore & bene ser-
virsi di petrolio, di pennello e siracci puliti per asciugare.
Tutte le parti verniciate vanno invece lavate con dgcqua, usan-

do una spugna per detergere e pelle scamosciata per asclugare.
E' dannoso per la vernice usare petrolio: ¢io la rende opaca e la

deteriora rapidaments.

ACCESSORI

Portapacchi. — Per il
montaggio del portapacchi
occorre ; allentare { due da-
di che fissano le molle della
sella; togliere le due witi
previste sul dorso della
moto, infilare il portapace-
chi nelle sue sedi, riavvi
tare i dadi fissaggic molle,
sostituire due appositi bul-
loni al posto delle viti sul
dorso della moto (vedi fi-
gura 7).




Seconda sella. — Sul portapacchi pud essere o sua volla
applicata la seconda sella che viene fissata al portapacchi a mez-
zc di sopporto nella parie anteriore @ due bulloni nella parte po-

steriore (vedi fig. 8).

Fig. &

Porta ruota. — Nella parte posteriore del portapacchi sono
previstl tre fori per 'attacco di un sopporto munite all es:[rematu di
tre bulloni ai quali viene assicurata la ruota di scorta (fig. 8).

MANUTENZIONE

Ogni 1000 km. : 1°) Ve-
rificare il livello dell' olio
nella scatola del cambio
svitando 1l tappo portante
la dicitura « olio ». 1l livello
di olic deve sfiorare il foro
per vite. Per la lubrifico-
zicne del motore usare olio

minerale di ottima qualita
{vedi fig. 9).




2°) Lubrificare la sospensione antericre mediante 1 apposita
pompda a pressione per ingrassatori a sfera. Per tale cperazione
consigliamo usare olio exira denso di ottima qual.td (vedi fig. 10)

Ognl 2000 km.: 1°) Occor-
re operare la sostituzione del-
'olio nel motore. Cid si dsve ef-
fettuare quemdo il motore e cal-
do.

2°) Pulire la feritola sul ter-
minale del silenziatore di scarico
in quanto le proiezioni di oclio
non carburato, mescolandosi al-
la polvere, abbiano determinato
un parziale otturamento della fe-
ritola (vedi fig. 11)

Ogni 4000 km. : I°) Pulire il silenziatore di scarico (vedi fig. 11)
I'uso costante di un tipo adatio di candela.
introducendo nell’ interno aequa e soda caustica (25 %) poi sciac-
quare bene con acqua corrente.

27) Pulire il filtro aria sulla presa d'aria del carburatore smon-
tandeolo e sciagbordandole in un bagno di benzina o petrolio.




Flg. 12

39) Pulire la luce di scarico del cilindro. Questa operazione
pud farsi smontando il tubo di scarico e la tesia del cilindro por-
tando lo stontuffo al P.M.I. Fare attenzione che residui carboniosi

non vadano nell’ intermo del cilindro. Qusasta verifica farla eseguire
dall'agente dl vendita (vedi fig. 12).

4°) Verificare la regolazicne
2 pulire le puntine platinate del
ruttore del volano magnete e gli
elettrodi della candela, La luce
sia per gli elettrodi della candela
che per le puntine del ruttore
deve essere di mm. 0,4. Per re-
golare la luce sulla candela u-

sare tela finissima od apposite

limette (vedi fig. 13).
Usare candela tipo B. B. 715.
Verificare lo stato dell' isolante,

ge Bl risconircono crepe o rotture

sostituire la candela.



E' sconsigliabile smontare la candela negli elementi che la
costitulscono, perche rimontando difficilmente si poirebbe ottenere
una buona tenuta. Per pulire la candela usare benzina pura.

E' sconsigliabile cambiare il tipo delle candele montate, Si ri-
cordi che molti inconvenienti al motore possonc essere evitati con
l'uso costante di un tipe adatto di candela.

Ogni 6000 km. : togliere le incrostazioni sulla testa: sulle luci
del cilindro e sullo stemtuffo. Questa operazione pud farsi smon-
tando il tubo di searico, la testa del cilindro ed il cilindro. Fare
attenzione che residui cuarboniosi non vademo nell’ interno del meo-
tore. Questa verifica farla esequire dall'agente di vendita. Ricor-

darsi di montare una guarnizione nuova fra cilindro e testa (vedi
fig, 14),

Fig. 14



