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COMMUTATORE _CON _PULSANTE

CLACSON E MASSA

COMANDO GAS

COMANDO FRIZIONE ABBINATO
AL COMANDO CAMBIO

LEVA DI _COMANOO
PARZIALIZZATORE ARIA

CLACSON

LEVA
AVVIAMENTO

FRENQ POSTERIORE.

RUBINETTO MISCELA

FRENC __ ANTERIORE ~

SPORTELLO CAMERA CARBURATORE

Fig. 2 - Comandi della moto
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CARATTERISTICI—IE PRINCIPALI

Telaio: A guscio in lamiera, a forma aperta e carenata.
Sospensioni ruote: Elastiche con molla elicoidale a flessibilita variabile

ed ammortizzatore idraulico a doppio effetto,
Motore: A due tempi con distribuzione a luci incrociate. Cilindro oriz-

zontale in ghisa e testa riportata in lega leggera.

Alesaggio . . . . . . mm. 54
Corsa . .« . X . . mm. 54 .
Cilindrata v e\ . . em’ 12367
Potenza effettiva., . . . . HP B
Rapporto di compressione . . 6,5

Trasmissione: Diretta dal motore alla ruota posteriore attraverso frizione,

ingranaggio parastrappi, e ingranaggi del cambio.
Messa in moto: A pedale, sulla destra della moto.
Cambio di marcia: A tre velocitd con ingranaggi in bagno d'olio, sem-

pre in presa. Comando abbinato alla frizione, e disposto sulla manopola

sinistra del manubrio.




Frizione: A dischi multipli abbondantemente lubrificati, in acciaio con
tasselli di sughero; comando a mezzo leva e trasmissione ilessibile regi-
strabile. | | .

Accensione: A mezzo volano magnete a 6 poli

[Mluminazione e clacson: A mezzo volano magnete, con corrente alter-
nata che alimenta il faro anteriore (a tre luci), il fanalino posteriore ed il
clacson. | |

Freni: Ad espansione: quello anteriore manovrabile a mano a mezzo
leva disposta sull estremita destra del manubrio; quello posteriore manovra-
bile a mezzo pedale disposto sulla pedana destra.

Ruoté: In lamiera di acciaio stampata; pneumatici diam. mm. 385 (oppure
pollici 3,50X8). Le ruote sono facilmente smontabili essendo montate con il
sistema in uso sugli autoveicoli; le due ruote sono fra loro intercambiabili.

Serbatoio miscela: Munito di decantatore e di rubinetto a tre posizigni:
aperto», «chiuso», «riserva»; capacita della riserva litri 0,650. Capacita

totale litri 6.25.
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Consumo a velocita economica .

Velocita max

Interasse ruote

Larghezza max sul manubrio
Lunghezza max della moto .
Altezza max della moto
Altezza sulla sella da terra.
Altezza minima pedana
Raggio di volta

Peso totale a wvuoto

1t. 2 ogni 100 Km

/0-75 Km/ora
1160

720 mm.

1680 mm.

940 mm,

790 mm.

220 mm.

1,5 mt.

86 Kg. circa




Fig. 3 - Serratura antifurto

- Antiturto.
Sul telaio, in prossimita del manu-
brio, vi & una serratura antifurto; per -

~bloccare la moto occorre” dare un
+giro di chiave e girare i manubrio

tutto verso sinistra fino alla scatto,
dopo di che la mqto non pud che
girare su se stessa. Per sbloccare,
dare un giro di chiave in senso
inverso e raddrizzare il manubrio
(vedi fig. 3).

Si raccomanda di non lubrificare la

serratura antifurto, neppure in caso
di difettoso funzionamento.

Evitare assolutamente di avviare la

moto se la chiave non & nella ser-
ratura e non vi rimane impegnata.




Cavalletto.
Sotto la pedana é
applicato ‘un ' ca-
valletto di soste-
gno, tacilmente
azionabile, a due
zampe. Due robu-
ste molle di richia-
mo lo tengono, du-
rante la marcia,
aderente alla pe-
dana impedendo-

ne le vibrazioni.
Attrezzi di corredo: | chiave a lubo quadrupla (11, 14, 21, 22 mm.)

3 cniavi piane semplici (7, 8, 10 mm.) - 1 chiave piana doppia (11, 14, mim. )
I cacciavite. Il tutto contenuto in una borsa in tela sistemata unitamente al
presente libretto, alla busta di collaudo e al libretto dei buoni di assistenza
gratuita, nella sacca porta attrezzi, sul lato sinistro della moto.

Fig 4 - Cuscino, ructa di scorta e supporto
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ACCESSORI Fi

La moto «Vespa» pud essere formta a nchlesta di:

Cuscino in gomma plumd. Deve Hssere fl:ﬁa’[.(} al portapacch1 postenore |
di cui la moto & dotata; elegante e’ d1 limitato ingombro 1nteg"ra, l'efficacia
delle sospensioni, rendendo ecceZIonalmente confortevole la posﬁaone del
passeggero (vedi fig. &4). - -

Ruota di scorta con supporto. Il supporto della ruota & flssablle a tre
[ori previsti nella parte posteriore del portapacchi. posteriore. Esso & di
notevole robustezza e semplicita e rnantiene la ruota
in posizione tale da rendere comoda la sistemazione

dell eventuale passaggero (vedi fig. 4).
Portapacchi anteriore. E applicabile sullo scudo

e sovrasta il paralango. Leggerissimo, razionale e di

facile applicazione & straordinariamente utile per tra-

sporto di borse, pacchi, valigette etc. (vedi tig. J).

Fig. 5 - Portapacchi anteriore









