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Prefazione

Queste istruzioni per le riparazioni hanno lo scopo di offrire un valido contributo per un‘accurata
esecuzione di tutti i principali lavori di manutenzione e di riparazione. |l loro costante impiego da parte
del personale d‘officina integra efficientemente le cognizioni pratiche e teoriche acquisite presso la
nostra Scuola Servizio Assistenza. In tal modo si concorre altresi ad incrementare I'idoneita per una
ancora m

ore qualita di servi

In caso di modifiche od ampliamenti (supplementi) resisi necessari, questa edizione viene sostituita.
Sia I'intestazione che anche i relativi punti del contenuto riportano quindi la nuova data d'edizione.
| vecchi microfilm vanno in tal caso distrutti.

Tutte le indicazioni illustrative e di testo si riferiscono a motociclette equipaggiate con accessori di
serie ovvero originali BMW e non sottoposte a medifiche di nessun genere.

Istruzioni per I'impiego:

® La strutturazione cronologica & stata effettuata in base al sistema dei gruppi costruttivi 00 . . . 63,
analogamente ai catologhi delle unita di lavoro.

@ Nella numerazione delle pagine, significa ad es.

33 - .__H_@ /2
{Gruppo noﬁ:._ﬂ:.. _monoﬁcuuo_ numera progressivo della |

pagina del sottogruppo

® Oltre ad altre importanti informazioni, nel 9ruppo 00 sono riportati con testo e figure i necessari
attrezzi speciali BMW necessari. |i loro impiego & illustrato nelle descrizioni dei lavori.

® Per le fasi di lavoro vengono descritti di regola lo smontaggio ed il rimontaggio. Se I'assemblaggio/
il rimontaggio non potessero essere esequiti nella sequenza inversa rispetto allo smontaggio, devono
essere osservate le relative “'Avvertenze per il montaggio”

All‘occorrenza vengono portate a conoscenza istruzioni per le riparazioni anche mediante circolari del
Servizio Assistenza. Esse vengono naturalmente accolte nella successiva edizione del microfilm. Inoltre
consigliamo come ulteriore fonte di informazioni il pratico microfilm illustrato del Servizio Ricambi.

BMW Motorrad GmbH + Co
Assistenza Tecnica

Editore: BMW Motorrad GmbH + Co
Triebstrasse 32
8000 Miinchen 50

Con riserva di tutti i diritti. Ristampa, traduzioni o riproduzioni, anche parziali, solo previa autorizzazione scritta.
Con riserva di modifiche tecniche e salvo errori.
Printed in Western Germany

00-0/13
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Coppie di serraggio BMW N

. . : 113 498.0
per dadi esagonali autobloccanti

Valide solo per dadi secondo BMW N 113 48.0 e secondo DIN 985,

Condizione della superficie: vite fosfatata o zincata, dado zincato e non cerato.
Stato di lubrificazione della vite: sia non lubrificata che leggermente oliata.

Per viti o dadi cadmiati, la coppia di serraggio, fermo restando lo sfruttamento del materiale della vite,
dev’essere del =~ 30% inferiore a quanto indicato nella tabella. |

Non valide per filettature in diverse condizioni di superficie o di lubrificazione, per prigionieri il cui
gambo appartiene ad una categoriza di resistenza inferiore a 8.8 (ad es. 6.9, in collegamento con viti
ad espansione.

In tali casi occorrer stab

e separatamente i valori.

Coppia di serraggio Mg (kgm)
2 Dadi secondo BMW N 113 48.0 Dadi secondo DIN 985
Filettatura S : i 2
categoria di resistenza categoria di resistenza
8 10 12 8 | 10 12
M6 1,140 1,570 18702 | 10°01 [ q3%02 | groz
M8 +03 +0.4 +0,5 +0,2 +0.3 +0.4
B 1 2503 | 34704 | 40 25 3303 | 39
M 10 +05 +08 +0,9 +05 +0.7 +0.8
M10x 1,25 4.9 518 o Gl Wi | o |
M 12 +0.9 13 | “15 «0.8 o +1,5
M12x15 8.1 | 11,4 13,5 7.8 10,9 12,6
Mo 13,0775 | 1802 | 2202 12775 | 1702 | 21,02
M14x15 : ! : ‘ | % :
| Wt 225'2 | 280 | 330" | 1957 | 2607 | 31,0
! M16x 1,5 ‘ ' . , s A
e 27,0 | 380*° | 440 | 260 | 360 | 420°S
M18x 1,5 ’ ‘ ' 5 n £ !

Le relative forze di bloccaggio Pv (kg) sono riportate, in corrispondenza delle varie categorie di
resistenza, nella tabella “Coppie di serraggio e forze di bloccaggio® nella norma BMW N 600 02.0.

Per un collegamento a vite corrispondente alle suddette condizioni sono validi i valori indicati nella
tabella. La coppia di serraggio, compresa la tolleranza, verra indicata nel disegno d‘assieme o di mon-
taggio solo quando, per motivi di funzionalita, si rendesse necessario un valore che si discostasse da
quello della norma.

Per un collegamento a vite sottoposto a forte sollecitazione dinamica, _
occorre sempre procedere ad un preciso esame con calcoli e prove. ‘

10.81 00-0/5



BMW N 600 02.0

Coppie di serraggio e forze di bloccaggio

Valide solo per viti secondo DIN 912, 931, 933, 960, 961, 6912 e dadi con altezza 0,8 x d secondo
DIN 934 ed esclusivamente per pge, = 0,14,

| (Vite fosfatata, dado senza ritrattamento o zincatura. Stato di lubrificazione: sia non lubrificato che
| oliato).

Per viti o dadi cadmiati (ug = da 0,08 a 0,09) Ia coppia di serraggio dev’essere del = 30% inferiore a
quanto indicato nella tabella, fermo restando il grado di sfruttamento del materiale delle viti.

ﬁ Non valide per filettature in diverse condizioni di superficie o di lubrificazione, nonché per dadi di
| altezza diversa. In tali casi occorrera stabilire separatamente i valori.

Non valide neppure per viti con gambo ad espansione, per collegamenti a vite autobloccanti, nonché
per l'avviatura di pezzi costituiti da materiali differenti.

Il grado di sfruttamento della vite con filettatura metrica normale é pari a:

treg — 0,09 - 02
e

Coppia di serraggio M (kgm) Forza di bloccaggio P, (kg)

Categoria di resistenza secondo DIN 267 Categoria di resistenza secondo DIN 267

i Filetawra | 56 | 68 6.9 8.8 10.8 12.9 ss| 68 69 33 | 109/ 129

| M6 [04%0T] 080T ] 07°0T[ 09%07] 12" 1502 | 425] s00] 685] 855] 1210] 1440

L s | uatth] 1t 18%02 | 55%07 ;u.oMon.Lu;r 364 | 740{1190[1330] 1570] 2170] 2630

M 10 36704 4305 | 0*07 ] 7308 [ 11g0]1880|2000] 2500] 3480] 4200

M 8x1 18702 22%02 | 39*03| 3504 | 740(1190/1330] 1610] 2200| 2670
M 10x1,25 | 369 4305| 6,097 7,3'0% | 11601900/2120| 2520| 3530 4250
M 12x1,25 6,1%97 | 72%08 103" | 12,0""5 | 1720/2710/3070 5100| 6090
M 12x1,5 6,1'%7 72798 103" !120'"5 | 1690/2670(3030 5040 | 6000
M 14x1,5 98" 11575 1607 2002 | 2330/3720/a180] 5030/ 6970 8510
M 16x1,5 155'% 18,072 2503  30,0" | 3240/5190/5840] 6920 971011770

| M1Bx15 20,0'2% 1240 340" 40,05 | 389062407020 180013960
M 20x1,5 129.0"%% 340" |490"° 590" | 507081709180 520018250

“

| Per un collegamento a vite corrispondente alle suddette condizioni sono validi i valori indicati nella

tabella. La coppia di serraggio, compresa la tolleranza, verra indicata nel disegno d’assieme o di mon-
taggio solo quando

| a) per motivi di funzionalita si rendesse necessario un valore che si discastasse da quello della norma,
b} la categoria di resistenza della vite o del dado non fosse riconoscibile.

particolarmente in rilievo nei Dati Tecnici.

|
|
4 Attenzione! Ogni scostamento dalla presente tabella viene messo
1
1
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Coppie di serraggio in Nm -

Riepilogo R 80 G/S

Motore

Dadi testata cilindri {in 3 passaggi 15/25/356 Nm)
Viti bielle

Scatola frizione (volano)

Dado per vite di registrazione valvole
Bocchettone filettato per attacco carburatore

Impianto elettrico motore

Vite di fissaggio per rotore alternatore
Candele

Impianto di scarico
Dado a stella per tubi di scarico

Frizione
Coperchio scatola frizione

Cambio

Fissaggio al motore

Fissaggio telaio di supporto

Flangia d’uscita all’albero presa di forza cambio
Coperchio cambio alla scatola cambio

Dado ({vite scanalata) al pedale di avviamento
Vite di rifornimento olio

Vite di scarico olio

Albero di trasmissione
Viti a testa poligonale

Forcella ruota anteriore

Viti di bloccaggio del ponte a forcella

Viti di fissaggio per ammortizzatore nel tubo scorrevole
Viti di bloccaggio asse

Supporti elastici superiori

Viti di rifornimento olio

Viti di scarico olio

Sterzo

Dado con calotta supporto sterzo
Ghiera

Nm

35+4
502

100+5
20+2
50

25%

[\S]

200 + 20

20+ 2

33
19
2215

225
31
26

40

40

35

14+2
120

120
senza gioco

00 -0/7
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Coppie di serraggio in Nm -

Riepilogo R 80 G/S

Segquito:

Trazione con braccio oscillante posteriore

Dado su pignone di comando

Anello filettato nella scatola ponte posteriore

Dadi per coperchio scatola ponte posteriore

Vite di controllo livello olio sulla scatola ponte posteriore
Vite di scarico olio sulla scatola ponte posteriore

Perno portante del braccio oscillante posteriore
Controdado per perno portante braccio oscillante

Vite di rifornimento olio su braccio oscillante posteriore
Vite di scarico olio su braccio oscillante posteriore

Barra ammortizzatore su occhio d'estremita gamba

di moileggiamento

Dadi di fissaggio (poligonale) per scatola ponte posteriore
su braccio oscillante posteriore

Viti di fissaggio per gamba di molleggiamento

Freni

Tubazione freno su pompa freno
Tubazione freno su pinza fissa freno
Tubazione freno su tubo flessibile freno

Ruote e pneumatici

Coppia d‘attrito dei cuscinetti ruota alla coppia di serraggio
prescritta dei dadi asse (ruota anteriore)

Dado semiasse (ruota anteriore)

Dadi ruota (ruota posteriore)

Telaio

Viti di fissaggio per parte posteriore telaio
Viti di fissaggio per cavalletto
Viti di fissaggio per gamba di molleggiamento

Nm

165
118
17,7
10
25,5
10+2
100 + 20
awvitato lento
15,7

15

65
43+5

8+2
8+2
12+3

0,15.
44 +3
85

.. 0,30

22+2
43+5
43+5

10.81
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BMW N 600020

Viti

10.81

1 Classe
F | N, | Gl - Formal N. ]
Denominazione p““”m_ DIN i a Denominazione testa DIN s
i rwsstonzal
| 931 Viti Parker a testa svasata @ 7982 | M)
. 933| 88
2o0n109 it bombat 7981 | 1
Viti a testa esagonale O | 9s1il129 Viti Parker a testa bombata @ )
m 70614 Viti Parker a testa bombata @ 7983 )
ﬁ 561 | 8.8 con/calotta
T 4.8 833 |
S AT B
Viti a testa cilindrica 912\ 8.8 L _ 836
© ' &30 g ie | 83 |88
e | " 939
Viti a testa semitonda @ 7986 4.8 _ 940
- _ _ 503 | 46 a7
Viti con testa a calotta piattal] (113) | a8 o I
S 4+ Spine filettate @ | &s3
@D &3] g8 - 438 | 4.89
Viti a testa svasata @ 7987 ; 18 ..ﬂc, senza testa @ 427 |58
88 F— T 1
e 920 Viti ad alette AVU_ 316 |46
Viti a testa bombata l@. s r@‘iim.ml e “
. & 7985 48 Tappi a vite © !
T @ 0# h,m S B RO SEE SIS e T
Viti a testa svasata con 8.8
Viti cave
el @ 7988 48 e
Viti Parker a testa @ wo.u“ ] " Viti a q\_mqm:\o o O 3871 _ 5.6
Viti Parker 3 testa Q 7976 ! " Tappi con intaglio @ _ 71022 _ 5.6%)
esagonale \ "
I
T N L N, | Came
Denominazione Forma | D:.c ﬂ,aan__;: Denominazione _uo:jJ DIN Wssnn.,...:
M . 557 | 5-2
L a5e .,.Ln Daci quadri 562 14aD-2
| 9850, _ 986 | 87
1 | ) Dadi a cappelio 1587 | 6-2
| 3
Dadi esagonali @ L 734 _|u| . 70851 6G4
| o3 | 6G Chiere | 70852
Lo HG 3870
1 70615 | 8109 Dadi a risvolto 7606 13072
. 70614 15G.8Ga) — 56 -
B ] 8110 Dadi waz,:m: 5-2
Dadi a corona @ _ Www 658G B 467
o B R B Dadi a collare sferico ,
Dadi ad alette @ | 315 ﬁhﬂ.m Dadi a collare piatto 74361 mm‘ 10
') Acciaio da cementazione, durezza a prova di lima, profondita di durezza 0,1 0,2 mm
*) finoaM 10: 4.8 a partiredaM 12: 4.6
?) finoaM 4: 5.2, tire daM 5: 3 e 10
*)Le unmuS:m«::n:M U,u_.:mwﬂ”nmim prescritte si discostano dalla norma DIN
*} fino aM B: 4D-2, per M 10: 55-2
00-0/9



Accertamento del consumo d’‘olio

Solo dopo tale percorso il consumo dell‘olio si & stabilizzato.

Premessa & che il motore sia stagno.

Scaricare I'olio del motore a temperatura di regime.

Sostituire la cartuccia del filtro.

Riempire il motore con olio nuovo.

Far viaggiare il veicolo in condizioni normali, finché il livello dell’olio & sceso alla marcatura inferiore
dell’astina di misura. (Differenza tra marcatura MIN e MAX = 0,85 |, all‘occorrenza determinare il con-
sumo d’olio mediante misurazione della quantita.)

Una misurazione su un percorso relativamente breve non & mai precisa, dato che, in base all'esperienza,
il primo mezzo litro viene consumato piu rapidamente.

11 consumo d‘olio consentito pud arrivare fino a 0,1 1/100 km.

!
_ La misurazione del consumo d'olio & possibile dopo un percorso di circa 7600 km.

Cause possibili in caso di maggiore consumo d'olio:

1. |l processo di rodaggio non & ancora concluso.

2. Guide valvole anermetiche.

3. Pistoni grippati.

4. Segmenti montati erratamente, rotti o consumati.

5. Gioco radiale tra stelo valvola e guida valvola eccessivo.

Accertamento del consumo di carburante secondo DIN 70030

La registrazione del carburatore e dell‘accensione’ del veicolo deve corrispondere a quella di serie.
Le dimensioni dei pneumatici devono corrispondere ai dati del libretto di circolazione.

La pressione dei pneumatici va corretta al valore prescritto.

| freni devono essere completamente staccati.

1| motore deve aver effettuato un percorso di almeno 7500 km ed avere temperatura di regime.
Durante la misurazione del consumo, il veicolo pud venir caricato con meta del peso compreso tra il
peso complessivo consentito ed il peso a vuoto.

Per tutto il percorso di prova si dovrebbe mantenere una velocita costante ovvero una pari a 3/4
della velocita massima accertata.

La velocita di prova non deve pero superare i 110 km/h.

Come percorso di prova andra scelta una strada possibilmente piana ed asciutta lunga circa 10 km, la
quale andra percorsa in entrambe le direzioni. Salite e discese con pendenza fino a 1,5% sono ammesse.
La temperatura dell‘aria dovrebbe aggirarsi intorno ai +10 fino a 30°C e la velocita del vento non
dev’essere superiore a 3 m/sec.

Va fatto il pieno con un carburante di marca d’uso in commercio (corrispondente alle norme della
fabbrica).

e AR DR e ke

Il consumo di carburante viene accertato con uno strumento di prova d’uso in commercio oppure
secondo la sequente formula, nel qual caso andra aggiunto un 10% per circostanze sfavorevoli.

carburante consumato x 100
km percorsi

= consumo normalizzato

10.81 00 =011



Iimpiego:

g
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Diagramma viscosita olio motore

in dipendenza della temperatura esterna

2 SAE 20 ]
! [ SAE 30 ]
! ! [ SAE 40 ]
1
-30 -20 -10 0 10 20 30 a0 500 c
t t 1 1 t 1 T t
)
n_mo | 0 120 40 60 80 100 1200 F
1 ]
! ! SAE 20W_50
i SAE 20W_40 |
H SAE 15 W 50 |
i SAE 15W 40 |
SAE 10W 50 |
SAE 10W 40 T
SAE 10 W 30 |

Olio HD di marca per motori a ciclo Otto della classe AP| SE ovvero SF

00-0/12
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Circuito olio motore

Legenda del circuito olio

1) Campana di aspirazione olio nella coppa olio

2) Condotto ascendente verso la pompa olio

3) Pompa olio Eaton

4) Condotto di mandata spinterogeno verso microfiltro olio

5) Filtraggio dell‘olio, dall'esterno verso |'interno attraverso
la cartuccia filtro (per versione speciale compreso ulteriore
processo attraverso il radiatore olio)

6) Valvola bypass — via diretta in caso di filtro otturato

7) Condortto principale di mandata

8) Condortto anulare nella flangia dell‘albero a camme (foro
@ 2,5 mm per la lubrificazione dell

9) Condotto di mandata verso il cappello di cuscinetto albero
motore (lubrificazione cuscinetto di banco anteriore)

10) Condotto anulare cuscinetto di banco e valvola di sovra-
pressione (11}

11) Valvola di sovrapressione (apre ad oltre 5 bar)

12) Semicuscinetto di banco anteriore con uscite verso destra
(13) e sinistra (14) della testata cilindri

13) Condotto verso la testata cilindri destra (per la lubrifica-
zione cuscinetti bilancieri e steli valvole)

14) Condotte verso la testata cilindri sinistra (per la lubrifica-
zione cuscinetti bilancieri e steli valvole)

15) Condotto (foro) nell’aibero motore verso il cuscinetto di
biella sinistro

16) Condotto verso |'interruttore per pressione olio e il cu-
scinetto di banco posteriore

17) Condotto (foro) nell’albero motore verse il cuscinetto di
biella destro

18) Interruttore per pressione olio

19) Olio di ritorno attraverso i tubi di protezione ammortiz-
zatori nella coppa olio

20) Valvola di sfiato basamento

21) Camera di compensazione per sfiato basamento

22) Foro diritorno nella camera di compensazione ¢ 1,5 mm

Avvertenza per la figura: |l radiatore clio raffigurato con tubazioni non & previsto per R 80 G/SI

10.81

00-0/13
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Gruppo 00

Attrezzi specifici BMW

Tavola attrezzi specifici

con ritegni e serie di fogli
(grandezza: 2 x 1 m)

N. d’ordinazione 00 0 600

Osservazione preliminare:

/

Qui di seguito vengono rappresentati tutti gli attrezzi specifici BMW con figure e testo, come sono
necessari per una manutenzione e riparazione a regola d‘arte della R 80 G/S.

o v

La sequenza corrisponde in maniera progressiva ai numeri dei gruppi costruttivi e d‘ordinazione degli
attrezzi.

00 0600

Nelle singole operazioni viene descritto nuovamente ovvero illustrato con figura I'impiego di ogni
attrezzo specifico.

At

La vendita degli attrezzi speciali a tutti i partner della rete di concessionari BMW viene effettuata Cavalletto di montaggio
tramite il nostro produttore di attrezzi: i Per I'alloggiamento del motore, cambio e trazione po-
E steriore allo smontaggio ed al montaggio

N. d‘ordinazione 00 1 490

Ditta CARTOOL, Hans Schubert
Alfred-Brehm-Strasse 5

8070 Ingolstadt

Tel. 08 41 /690 28

All’estero, le ordinazioni vengono passate di regola al competente importatore BMW.
In casi particolari ci si potra rivolgere direttamente alla

i
1
i
4
2
1

BMW Motorrad GmbH + Co
Rep. RM-K-2

La fornitura di attrezzi specifici BMW a clienti ed a persone, che non fanno parte della rete di
concessionari BMW, non & purtroppo possibile per considerazioni di principio. ! Dispositivo di misura

Per I'alloggiamento del comparatore
N. d'ordinazione 00 2 500

002500

Comparatore

Comparatore per la misurazione di gioco di montaggio,
squilibrio radiale ed assiale

N. d'ordinazione 00 2 510

00 2510

00-0/14 10.81 © 1081 00 - 0/15




00 2560

002570

00-0r16

Calibro di profondita speciale
Per la misurazione del gioco assiale degli alberi del
cambio.

N. d’ordinazione 00 2 550

Chiave ad anello speciale

Per estrarre le viti a testa poligonale dalla flangia
d‘uscita {cambio).

N. d'ordinazione 00 2 560

Attritometro

Per la registrazione (misurazione) del valore d’attrito
dei cuscinetti della ruota anteriore.

N. d‘ardinazione 00 2 570

Impugnatura per battitoi

111850 314650
112700 331750
231750 331860

N. d’ordinazione 0Q 5 500

10.81

Per il piantaggio degli anelli esterni dei cuscinetti ruote.
N. d’'ordinazione 00 5 550

Estrattore universale Kukko 17/k

Per estrarre il cuscinetto a sfere dall‘albero primario
(cambio), nonché per montare I'anello di sicurezza in
connessione con boccole di montaggio n. 23 2 655/
1—4 e blocchetto di spinta compreso nel Kukko 17/K.

N. d’ordinazione 00 7 500

it s b A A 3 g

i s e b

Estrattore interno (con riduzione)

Per estrarre gli anelli esterni dei cuscinetti ruote (in
{ connessione con il ponte di sostegno di 00 8 560),

N. d‘ordinazione 00 8 551

Per estrarre i cuscinetti dei bracci oscillanti (in con-
nessione con il ponte di sostegno 00 8 560).

" N. d’ordinazione Kukko 21/3

Estrattore Kukko

per estrarre i mezzi cuscinetti dalla testa di comando.
N. d’ordinazione 00 8 560

10.81

Battitoio TR

00 5 550

00 7 500

008 551/Kukko 21/3

00 8560
00-0/17
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Gruppo 11 . Dispositivi di sollevamento molle valvole

. ) ) | Per lo smontaggio ed il rimontaggio dele valvole con
Dispositivo di alloggiamento | testata cilindri smontata.
(per cavalletto di montaggio 00 1 490) ! M. d'ordinazione 11 1 750
Per I'alloggiamento del motore ovvero cambio per lo
smontaggio ed il montaggio.

N. d‘ordinazione 11 0 600

; 111750

Dispositivo ¥ Mandrino
Per svitare e serrare la valvola di sovrapressione nel 1 Per espellere le guide valvole dalla testata cilindri >
: {gambo valvola ¢ 8 mm)

cappello cuscinetto di banco.
N. d’ordinazione 11 1 780

N. d’ordinazione 11 1 660

111780

Raccordo di riduzione per Kukko 17/K ? Mandrino

Per estrarre il cappello de!l cuscinetto di banco dal Per conficcare le guide valvole nella testata cilindri.
motore, anteriormente (in connessione con il ponte

di Kukke 17/K). 4

N. d'ordinazione 11 1 680 .

N. d’ordinazione 11 1 790

11 1790

Blocchetto di spinta Estrattore

Per |’appoggio del mandrino di spinta dell’estrattore Per estrarre il coperchio del carter catena
universale Kukko 17/K all’estrazione del cappello del
cuscinetto di banco dall’albero motore.

N. d’ordinazione 11 1 630

N. d’ordinazione 11 1 800

, o 111800

10.81 1081 00-0/19




111 850

111880

111890

112 600
00 -0/20

Battitoio

Per il montaggio v . di tenuta radiale nel co-
perchio del carter ¢ .na (ermetizzazione alternatore)

N. d’ordinazione 11 1 850

Battitoio

Per il montaggio dell’anello di tenuta radiale lato sca-

tola frizione dell’albero motore (in connessione con
11 1 890)

N. d’ordinazione 11 1 880

Attrezzo d’estrazione e di piantaggio

Per lo smontaggio ed il rimontaggio dell’anello di tenuta
radiale lato scatola frizione dell’albero motere (in con-
nessione con 11 1 880)

N. d’ordinazione 11 1 890

Estrattore

Per estrarre il pignone catena dall'albero motore.
Guscio con scanalatura (catena duplex) viene sosti-
tuito con il guscio suplementare 11 2 606 {catena
simplex)

N. d‘ordinazione 11 2 600

10.81
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Guscio supplementare

Per estrarre il pignone catena dall’albero motore
(catena simplex)

N. d'ordinazione 11 2 606

Boccola di montaggio

Per montare il pignone catena sull’albero motore
{in connessione con 11 2 630)

N. d'ordinazione 11 2 620

Dispositivo di montaggio
Per montare il pignone catena sull’albero motore
N, d’'ordinazione 11 2 630

Mandrino

Per calzare i cuscinetti di banco (in connessione co
112710)

N. d'ordinazione 11 2 700

10.81

. 12820

11 2630

112700

00 - 0/21



Dispositivo di montaggio

Per estrarre e calzare i cuscinetti di banco nel carter
del motore

N. d’ordinazione 112 710

1n12710

Mandrino

Per conficcare i cuscinetti di banco dell‘albero motore
nel carter del motore

N. d‘ordinazione 11 2 720

112720

Dispositivo di ritegno

Per trattenere la scatola frizione (volano} nello svitare
e nel serrare le viti di fissaggio

N. d'ordinazione 11 2 800

Chiave a denti multipli
Per svitare e serrare le viti bielle
N. d’ordinazione 11 2 860

112860

00-0/22 10.81
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Tenditore segmenti . .
Per comprimere i segmenti all‘introduzione dei pistoni

nei cilindri
N. d’ordinazione 11 2 905

Mandrino
Per espellere gli spinotti
N. d'ordinazione 11 2920

Apparecchio di misura pressione olio

Per misurare la pressione dell’olio con motare in Mo-
to e vettura ferma nonché durante la marcia

N. d’ordinazione 11 4 600

10.81

112905

11 2920

11 4 600

00-0/23




Gruppo 12 /

; ‘ Vite d’espulsione
R Per espellere il rotore dell’alternatore
N. d‘ordinazione 12 3 600

123600

R o e Wl kS B A e 1

Apparecchio di registrazione accensione

Per il controllo statico del punto d'accensione e per il
controllo di funzionamento del box d’accensione
transistorizzata

N. d'ordinazione 12 3 650

Gruppo 13 ]

Apparecchio di sincronizzazione
Per Ia registrazione dei carburatori
N. d’ordinazione 13 0 700

00 -0/24 10.81

Gruppo 18

Chiave per tubo di scarico
Per svitare e serrare i dadi del tubo de scarico
N. d‘ordinazione 18 0 600

Gruppo 21

Mandrino di centraggio
Per centrare il disco conduttore della frizione
N. d'ordinazione 21 2 660

212 660

00 -0/25
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Gruppo 23

Dispositivo d‘espulsione
Per espellere il coperchio del cambio
N. d’ordinazione 23 1 630

Battitoio con bussola

vmw noﬂ.innm_.m I'anello di tenuta radiale dell'albero
primario

N. d'ordinazione 23 1 650

231650 .
o Dispositivo di ritegno e d’estrazione

Per lo smontaggio della flangia d'uscita del cambio

N. d'ordinazione 23 1 700/710

231700/710-

Dispositivo

Per conficcare I'anelio di i
elio di tenuta radiale del co i
del cambio perehio

N. d'ordinazione 23 1 750

00 - 0/26
10.81
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Pinza speciale )
per rimuovere I’anello di sicurezza dalla gamba di moi-
leggiamento (gruppo 33)

N. d’ordinazione 23 2 100

Boccole di montaggio

Per lo smontaggio ed il rimontaggio dell’anello di
sicurezza sull'albero primario {non occorre la bussola

di spinta)
N. d’ordinazione 23 2 650

Bussola di spinta

Per lo smontaggio ed il rimontaggio dell’anello di sicu-
rezza sull’albero primario {in connessione con

23 2 650)
N. d'ordinazione 23 2 655

Dispositivo di misura

Per il distanziamento degli alberi del cambio al mon-
taggio del cambio,

N. d’ordinazione 23 3 650

10.81

1.8,

23 2 650

23 2 655

233650
00 - 0/27
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314 mNO..

Gruppo 26

Dispositivo di montaggio
Per lo smontaggic ed

re torsionale sull'albero di trasmissione

N. d'ordinazione 26 1 700

Gruppo 31

Ganasce di serraggio per tubi a forcella

Per posizionare le forcelle deila ruota anteriore al]
smontaggio ed al rimontaggio

N. d’ordinazione 31 4 600

o]

Sagome

Per controllare i

I parallelismo dei tubi portanti a
forcella

N. d’ordinazione 21 4 620

Battitoio

Per conficcare gli anell; dj

tenuta nei tubi scorrevol;
a forcella (superiori)

N. d’ordinazione 31 4 650

10.81
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Boccola di montaggio

per comprimere i segmenti al rimontaggio dell’ammor-
tizzatore completo nel tubo di livello

N. d’ordinazione 31 4 720

Anello a risvolto

Per ampliare la superficie di sostegno all’estrazione dei
cuscinetti testata sterzo

N. d‘ordinazione 31 4 800

Distanziale

Per montare | cuscinetti testa di no:._m._.ao (in connes-
sione con il mandrino del calibro telaio 46 5 600)

N. d'ordinazione 31 4 820

Chiave ad anello esagonale

Per serrare i supporti elastici mcnmz,oz noncheé i dadi a
cappello del ponte a forcella superiore

N. d’ordinazione 31 4 850

10.81
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Gruppo 33

Chiave a denti .
per svitare e serrare ’anello filettato
nico)

N. d’ordinazione 331700

' (pignone carda-
Dispositivo di ritegno

Per I"alloggiamento della scatola ponte posteriore allo
smontaggio ed al rimontaggio (in connessione con il
cavalletto di montaggio 00 1 490 e 33 1 610)

N. d’ordinazione 33 1 600

o S T R s AR S A A RS
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Alloggiamento supplementare

Per |'alloggiamento della scatola ponte posteriore per conficcare __mnm,”:o di ten
R 80 G/S {in connessione con 00 1 490 e 33 1 600) i del pignone cardanico)
N. d’ordinazione 33 1 610 ° N, d'ordinazione 33 1750

Battitoio .
uta radiale (anello filettato

Chiave ad anello Estrattore a tre bracci

: { . . corona conica
Per svitare e serrare i dadi poligonaii de!l collegamento Per estrarre il cuscinetto a sfere dalla

flangia scatola ponte posteriore/braccio oscillante ¢ N.d'ordinazione 33 1830/307

N. d'ordinazione 33 1 620 ,

Controsupporto I Battitoio ; Eid
i : . i iale nel coperc
Per svitare e serrare il dado del pignone cardanico Per conficcare |‘anello di ﬂ.m.”.w:m radi
‘ordi i onte posterio
N. d'ordinazione 33 1 650 della scatola p! p

N. d’ordinazione 33 1 860

10.81 10.81
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Dispositivo di misura per trazione posteriore
Per determinare il gioco sui fianchi dei denti
N. d’'ordinazione 33 2 600

Dispositivo d‘arresto
Per bloccare il pignone di comando
N. d‘ordinazione 33 2 620

Dispositivo di serraggio

Per lo smontaggio ed il rimontaggic della gamba di
molleggiamento

N. d’ordinazione 33 5 600

10.81
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Gruppo 36

Dispositivo d’equilibratura

Per equilibrare le ruote nonché per misurare lo
squilibrio radiale ed assiale

N. d’ordinazione 36 3 600

Alloggiamento d’eq ratura

Per ia ruota posteriore {in connessione con |‘asse
d‘alloggiamento ¢ 17 mm di 36 3 600)

N. d‘ordinazione 36 3 608

Tiraraggi filettato
Per il montaggio di raggi delle ruote
N. d'ordinazione 36 3 800

Calibro per assetto ruota

Per misurare |'assetto ruota anteriore rispetto alla
ruota posteriore

N. d'ordinazione 36 3 800

10.81

363900

00 -0/33
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Riscontri per calibro assetto ruota

Per determinare |‘assetto r i i
uota (in connessione
36 3 900) cor

N. d'ordinazione 36 3 907

Gruppo 46

Calibro 11 per telaio

Per controllare |a deformazione del telaio nella zona
della testata dello sterzo

N. d’ordinazione 46 5 600

Calibro | per telaio

_umq. oo:".ﬂo__m_.m la deformazione del telzio nella zona
dei cuscinetti dei bracci oscillanti

N. d’ordinazione 46 5 610

10.81
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Manutenzione e informazioni generali

Dati tecnici

Modello R 80 G/S
Misure e pesi

Lunghezza massima mm 2230
Passo mm 1465
Larghezza massima (motore) mm 746
Larghezza massima (sterzo senza specchio) mm 820
Altezza massima senza specchio

(motocicletta non caricata) mm 1150
Altezza sellone (senza carico) mm 860
Altezza libera dal suolo al carico

(con conducente di 75 kg) mm 175
Altezza libera dal suolo (con peso a vuoto) mm 218
Peso a secco kg | 167
Peso con serbatoio pieno, in assetto di marcia ,

con attrezzi (peso a vuote DIN) kg | 186
Peso totale consentito

= peso a vuoto + carico persone e bagagli kg 398
Rapporto peso/potenza, in assetto di marcia

+ conducente di 75 kg kg/kW 7,05
Carico consentito sulla ruota

anteriore ad una sovrapressione di 2,1 bar kg 178
posteriore ad una sovrapressione di 2,2 bar kg 270
Qccupazione massima compreso conducente 2 persone

00— 0/35
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Dati tecnici

Manutenzione e informazioni generali

Modello R 80 G/S
Prestazioni
Accelerazione da0...100 km/h ins 5,6
da0...140 km/h ins _o”m
da0...400m ins 13,8
da0...1000m ins 26,5
Velocita al
regime cambio marce g/min 7000
in 1a marcia km/h 57
in 2a marcia km/h 88
in 3a marcia km/h 122
in 4a marcia km/h 152
Velocitad massima
E posizione seduta ca. km/h 165
in posizione coricata ca. km/h 168

La velocita massima mm.mmnm,..m_._._m:ﬁm raggiungibile della motocicletta gia sottoposta al rodaggio dinende
:.03.3_338 dalla _.mm._.ﬂmnmm del vento che viene esercitata dal conducente con la grandezza e la posi-
zione del corpo e dagli indumenti, dalle condizioni della strada e dalle condizioni atmosferiche.
Pressione dei pneumatici

bar (sovrapressione)
con pneumatici freddi

Da solo In due
anteriore _ posteriore anteriore _ posteriore
19 | e | &1 ] T

Attenzione!

Osservare la profondita
minima dei profili
prescritta dalla legge!

Si consiglia (minimo): 2 mm fino a 130 km/h

3 mm oltre 130 km/h

00 - 0/36 10.81
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Dati tecnici

Manutenzione e informazioni generali

Modello R 80G/S
Rifornimenti
Serbatoio carburante 19,51 Carburante normale DIN 51 600,
di cui 2 | di riserva numero ottanico 91 (NORM)
ovvero 82 (NOMM)
Qlio motore 21+0,251alla Olio HD di marca per motori a ciclo
sostituzione del filtro Otto, per i tipi d’olio vedere pagina
00-0/12
Cambio 0,801 Olio per ingranaggi ipoidali di marca
Braccio oscillante classe API GL 5
ruota posteriore 0,151 oltre 5°C SAE 90
Trazione posteriore 0,351 al di sotto di 5°C SAE 80

Forcella telescopica 0,220+0,010|

per montante farcella

Per tipi d‘olio vedere pagina 31-0/3

Impianto freni ca. 0,3 | {nuovo riforni-

mento con spurgo}

DOT 4: Liguido freni “SL”

10.81
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00 00 009 Controllo gratuito preconsegna

Avvertenza importante — dadi di trasporto

14.

Disimballaggio della motocicletta dalla gabbia di trasporto
Completamento della motocicletta

Controllo/rabbocco livello olio nel motore

Controlle/rabbocco livello olio nel cambio

Controllo/rabboceo livello olio nel braccio oscillante ruota posteriore
Controlio/rabbocco livello olio nel differenziale
Controllo/rabbocco livello liquido freni

Controllo viti e dadi per accoppiamento bloccato
Controllo/correzione pressione pneumatici

Controllo impianto d'illuminazione e segnali

Controllo/correzione orientamento fari

Controllo completezza cassetta attrezzi

Controllo di funzionamento finale

Pulizia motocicletta

Osservazione finale

00 - 001
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no danni, che possano essere ricondotti a in
denunciati immediatamente al fornitore per non compromettere il diritto all’assunzione d

Avvertenza importante! )
ricevimento di nuove forniture di motociclette controllare se le gabbie di trasporto ed il contenuto presenta-
flussi durante il trasporto. Rilevamenti del genere devono essere

ei costi da parte della

sua Assicurazione.

1. Disimballaggio della motocicletta dalla gabbia di
trasporto

Con accuratezza da parte di personale esperto nella

sequenza descritta:

Togliere il coperchio della gabbia.

Ritagliare il sacco di plastica e togliere il pacchetto
annesso {specchietto retrovisore, documentazione di

bordo).

Staccare il foglio di protezione dal lato stretto deila
gabbia, sfilare il foglio dalla gabbia.

Staccare sei rinforzi in legno (frecce) dai lati longitu-
dinale della gabbia.

Togliere il cartone del pacchetto annesso (contenuto:

serbatoio carburante, coperture batteria) dopo aver
svitato il nastro di fissaggio.

10.81

21z



&)

4

ey

B

2. Completamento della motocicletta

Allineare ergonomicamente la strumentazione (appli-
cata in maniera allentata) sinistra e destra dello sterzo
e fissarla sullo sterzo rispettivamente con una vite ad
esagono cavo (freccia).

Montare e registrare i due specchietti retrovisori sul-
|a strumentazione sinistra ovvero destra dello sterzo.

Togliere i lati stretti della gabbia.

Espellere con cautela verso il basso il montante di
collegamento (1).

wﬁmnnmq.m la reggetta anteriore sinistra (2) e rimuovere i
due lati longitudinali della gabbia.

m
i
M
m
i

E 8132 014

Smontaggio e rimontaggio, manutenzione della

Allentare i cavalletti di bloccaggio dello sterzo dal ponte

forcella superiore, allineare lo sterzo lateralmente e batteria:

portarlo in assetto nor - i i i

dello sterzo (freccia) QH\JN m:_wm oulinanureisnl tubo 7 e Sollevare il sellone dopo aver azionato la serratura,
sere contrapposta al ® Rimuovere la vite di fissaggio superiore della gamba

cavelletto di bloccaggio destro! +

Serrare i cavalletti di bloccaggio. di molleggiamento,

2 orientare all’indietro la gamba di molleggiamento
|freccia),

® Sganciare gli espansori della batteria,

e Sollevare la batteria, orientarla diagonalmente e
toglierla con il lato stretto verso |'alto.

Staccare le altre tre reggette (depprima anteriormente ' Riempire la batteria con acido puro per batteria (secando VDE 0510, densita: 1,28 kg/!, per paesi tropicali

& successivamente posteriormente); durante quest’ : 1,25 kg/!, riferita ad una temperatura dell’acido di 20°C) fino all‘altezza prescritta (indice di livelio de acido
ooman_w:m assicurare la motocicletta contro caduta ovvero 6 mm al di sopra del bordo superiore della piastra).

eventualment i ‘ai i ; : : . : :

38 e mediante I'ziuto di una seconda perso- | Far riposare la batteria per circa 1 ora, successivamente agitarla leggermente o capovolgerla (spurgarla) e se

= | necessario rabbaccare il livello dell‘acido fino all'altezza prescritta. Caricare la batteria (dopo il riempimento

Rimuovere |'appoggio della coppa olio {freccia). viene raggiunto solo circa il 60% della capacita nominale}.

Abbassare la motocicletta all’indietro dal cavaletto . Per ulteriori informazioni vedere la circolare del Servizio Assistenza n. 61 006 81 (178R). Il montaggio della

di base. " batteria va effettuato nella sequenza inversa.
" Ingrassare i terminali della batteria con grasso antiacido (ad es. Bosch Ft 40 V1),

At e

00 - 00/4
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Montaggio del serbatoio carburante:

@ Togliere il serbatoio dal cartone del pacco annesso,

® Al montaggio sistemare il serbatoio dapprima
anteriormente nel supporto in gomma lato telaio,
successivamente fissarlo posteriormente al tirante

superiore del telaio (freccia) mediante una staffa di
sicurezza,

® Infilare it tubo flessibile {1} sul rubinetto del carbu-
rante,

® Rifornire il carburante,
® Chiudere il serbatoio, introdurre il tubo flessibile di

ventilazione del serbatoio (2) nel dado a cappello
del ponte forcella superiore.

Montaggio coperture della batteria:

® Togliere le coperture dal cartone del pacco annesso,
® Applicare le coperture rispettivamente anteriormen-
te sulla spina di ritegno lato telaio (1) e posterior-

mente posizionarle rispettivamente in due bloccaggi
(2).

Applicare le varie etichette (il fondo dev’essere esente

a grasso):

Etichetta per la pressione dei pneumatici sul para-
fango della ruota posteriore (1) sotto al sellone,
Targhetta per il casco protettivo sul serbatoio car-
burante (2}, in direzione di marcia dietro alla chiu-
sura del serbatoio,

Denominazione del modello al centro sulle coper-

ture della batteria (3), parallelamente al bordo
inferiore.

10.81
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3. Controllo/rabbocco livello olio nel motore

Controllare il livello dell’olio con astina di misura o.__o
infilata (non avvitata) e se necessario rabboccarlo fino

Quantita d’olio tra indice MIN e MAX =0,85 |.

Per quantita di rifornimento e tipi d’olio vedere Dati
Tecnici.

4. Controllo/rabbocco livello olio nel cambio

Dopo aver rimosso il collegamento 2 <:,m di riforni-
mento, il livello dell‘oclio deve arrivare fino al bordo
inferiore del foro di rifornimento, se necessario
rabboccare.

Per quantita di rifornimento e tipi d'olio vedere
Dati Tecni

5. Controllo/rabbocco livello olio nel braccio oscil-
lante ruota posteriore

Aprire il collegamento a vite di rifornimento. Introdur-

' re verticalmente il mandrino e farlo appoggiare sulla
" campana frizione. || mandrino dev’essere bagnato

d’olio fino a 2 mm, se necessario rabboccare

. olio.

* Per quantita di rifornimento e tipi d’olio vedere Dati

: Tecnici.
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6. Controllo/rabbocco livello olio nel Eim_.mz.nmm_m

Il livello dell’olio deve arrivare fino al 36 (1) della
vite di controllo, se necessario rimuovere il Hmu.uo.a_
rifornimento olio/spurgatore (2) e rabboccare il livel-
lo deli‘olio.

Per quantita di rifornimento e tipi d'olio vedere Dati
Tecnici.

10.81




7. Controllo/rabbocco livello liquido freni

It livello del liquido freni deve arrivare nel serbatoio di
riserva trasparente sulla strumentazione destra dello
sterzo fino all'indice superiore “MAX", se necessario
rabboccarlo.

Per il rifornimento, svitare 3 viti con intaglio a croce,

togliere il coperchio insieme alla guarnizione ed il
soffietto.

Per quantita di rifornimento e tipi liquido freni vedere
Dati Tecnici.

8. Controllo viti e dadi per accoppiamento bloccato

Viti di bloccaggio e dadi de! semiasse (ruota anteriore), dadi ructa (ruota posteriore), fissaggio anteriore e
posteriore del motore, fissaggio del cavalletto, fissaggio superiore ed inferiore della gamba di molleggiamento,

fissaggio delle fascette stringitubo ai carburatori nonché ai soffietti della forcella telescopica e dell'albero di
trasmissione.

Osservare le coppie di serraggio — vedere pagina 00—0/7 e 00~0/8!

9. Controllo/correzione pressione pneumatici

Controllare e se necessario correggere i valori
della pressione pneumatici.

Per Ia tabella della pressione pneumatici vedere
Dati Tecnici,

10. Controllo impianto d'illuminazione e segnali

Abbagliante, antiabbagliante e luce di posizione, luci targa e lampeggiatori; spia abbagliante, carica batteria,
minimo e pressione olio; avvisatore acustico:

; controllo funzionamento, se necessario, degli equipaggiamenti
speciali.

00 -00/8 10.81
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11. Controllo/correzione orientamento fari

Premessa: corretta pressione .n_m._ E_er:,_._m..ﬁ,n 1, :.wwh..mh.ﬂm.
zione della gamba di molleggiamento .Umq _.5.~_ 5
mento con il solo no:acnmaﬂm, Soﬂom_n,m:w in mﬂm
zione ritta sulle ruote e caricata con il conduce e
Controllare |'orientamento a.m_ EB con mqmgmmh._ﬁm_.:hm
acceso mediante |'apparecchio .n_ a.m.mqmm_o:m o n.
e se necessario correggere .nﬁ.:mn_ﬁ.u:m del faro me
diante pressione sul cristallo in alto/in _ummmo..

Se non si disponesse di un mv_u.ma.nmjmo E _...wm__uz.._m_. e
zione ottico, osservare le ulteriori istruzioni U“wm.:o_
tamento riportate nel gruppo 63, pagina 63— !

E8163 010

12. Controllo completezza cassetta attrezzi

Libretto di bordo, elenco dei nojnmmmmo:mz. mmﬁcN_o.:n_:
per pronto soccorso, Smnmg._m per accessori, attrezzi
bordo, materiale per riparazione pneumatici, om:._m.m >
di gonfiaggio (nel tirante superiore .n_m_ telaio), 3 chia
del veicolo (una pieghevole, due rigide).

PN e

£81 00025

13. Controllo di funzionamento finale e
Controllo di funzionamento della frizione, del comando nmh_mmmﬂ”_woww__ ;
i a : )
i i necessario m.m.mm.n.ncm_.m una marci J I di
ﬂm:o. n_u__mm__ Mﬁ%wﬂ.ﬂm_umwmam del minimo del motore, s& :mnmmwm:% n%\_.w_.mmmmlm (motor p
ontrollare 2l T e o
izi i ime del minimo vedere gruppo 11, . et
i scillante ruota posteriore, scatola del ponte posteriore, 10

o sterzo, del freno a pedale eda

Controllo di tenuta: Motore, cambio, braccio o
telescopica, impianto carburante.

00 —00/9
10.81
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14. Pulizia motocicletta 3 °° QQ .—;—@ _. mmumNmoao a .— Qoo x:.-

In genere, tutte le parti munite di prodotto di conser-

vazione, ossia le parti metalliche cromate e lucidate, le

parti in alluminio e dei freni, si lasciano pulire senza .

alcuna difficolta con un panno pulito e morbido. 1 1. Sostituzione olio nel motore e filtro olio, sostituzione cartuccia filtrante olio

Il disco freno dev’essere sgrassato accuratamente con 2. Sostituzione olio nel cambio

un prodotto adatto (ad es. diluente). 3. Sostituzione olio nel braccio oscillante ruota posteriore

4. Sostituzione olio nel differenziale

5. Sostituzione olio nella forcella telescopica

6. Pulizia camere galleggianti dei carburatori

7. Controllo ed eventuale registrazione del gioco frizione .

8. Controlio ed eventuale registrazione della corsa a vuoto del freno ruota uoﬂm:_.u:m ) .
9. Controllo ed eventuale rabbocco del livello liquido freni, controllo tenuta dell’impianto freni

E81:00.025 3 10. Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco valvole .

11, Controllo ed eventuale registrazione del punto di accensione

12. Controllo viti e dadi per accoppiamento bloccato

13. Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei cavi di comando

14, Controllo finale con verifica per sicurezza di guida

Se la conservazione si lasciasse eliminare con difficolta dopo un lungo periodo di inattivita ovvero influsso atmo-

sferico a seguito di essiccamento, si dovra procedere in base alla circolare del Servizio Assistenza n. 00 024 78
{087R).

Osservazione finale

P

Per quanto ammessibili dal punto di vista tecnico e non facenti parte del volume di lavoro dianzi menzionato,

devono essere comunicate deficienze eventuzlmente accertate ed eliminate sequendo il consueto iter per pre-
stazioni in garanzia.

Inoltre dev’essere compilata accuratamente ed inviata la

Comunicazione urgente per controllo di qualita in
fabbrica”.

s

00 - 00/11
00 - 00/10 10.81 2051
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1. Sostituzione olio nel motore e filtro olio, sostituzio-
ne cartuccia filtrante olio

|l motore ha temperatura d‘esercizio. Sostituire dap-
prima la cartuccia filtro olio.

Modelli 1981: Togliere il coperchio di chiusura (7) con
entrambe le guarnizioni OR (3/5) e la rondelia d‘ac-
ciaio (4). Estrarre la cartuccia filtrante (2) con ganci
metallici, montare la nuova cartuccia filtrante con
nuove guarnizioni OR e guarnizione di carta (6).

Modelli 1982: Togliere il coperchio di chiusura con la
guarnizione OR (5) (pezzi, n. 1/3/4/6 non occorrono
rispetto ai modelli 1981). Estrarre la cartuccia filtrante
con ganci metallici. Montare la nuova cartuccia filtran-
te con anelli di tenuta incollati.

Attenzione!

Impiegando una cartuccia filtrante senza anelli di tenuta
incollati, le guarnizioni OR (1/3) vanno montate in base
alla figura riportata qui sopra.

‘Aprire la vite di scarico olio dalla coppa olio, posterior-
mente, far scaricare |'olio vecchio.

Rifornire I'olio nuovo.

Per quantita di rifornimento e tipi d’olio vedere Dati
Tecnici.

wponm:ma il livello dell’olio con astina di misura olio
infilata (non avvitata), rifornire al massimo fino al-
Tindice MAX.

Quantita d'olio tra I'indice MIN e MAX = 0,851

§




0

0

0014

2. Sostituzione olio nel cambio

|1 cambio ha temperatura d’eserc
Aprire la vite di scarico olio

e successivamente togliere la vite di rifornimento olio,
far scaricare |'olio vecchio.

Rifornire I'clio nuovo.

Per quantita di rifornimento e tipi d’olio vedere Dati
Tecnici.

Livello dellolio fino al bordo inferiore del foro di
rifornimento.

3. Sostituzione olio nel braccio oscillante ruota poste-
riore

LLa scatola del braccio oscillante ha temperatura
d’esercizio.

Aprire |z vite di scarico olio

e successivamente svitare la vite di rifornimento olio,
far scaricare |'olio vecchio.

Rifornire I'olio nuovo.

Per quantita di rifornimenta e tipi d'olio vedere Dati
Tecnici.

Controllo livello olio: Introdurre il mandrino nel foro
di rifornimento olio e farlo appoggiare sulla campana
frizione. | mandrino dev’essere bagnato d’olio fino
ad un‘altezza di 2 mm.

10.81
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4. Sostituzione olio nel differenziale

|| differenziale ha temperatura d’esercizio.

Svi are la vite di scarico olio {1) e successivamente la
vite di rifornimento olio/spurgatore (2). Far scaricare
|'olio vecchio. Rifornire I‘olio nuovo fino al foro di
controllo (3).

Per quantita di rifornimento e tipi d'olio vedere Dati
Tecnici.

5. Sostituzione olio nelia forcella telescopica
Aprire le viti di scarico inferiori dai tubi scorrevoli.
Avvertenza per il montaggio:

Per evitare danni alle filettature, serrare le viti di
scarico con cautela!

Svitare le viti di rifornimento superiori per ventilare i
tubi scorrevoli.

Far scaricare |'olio mediante contemporanea compres-
sione e distensione della forcella telescopica Bz 10
corse}. Rifornire I'olio nuovo.

Per quantita di rifornimento e tipi d'olio vedere grup-
po 31, pagina 31-0/3.

Attenzione:

Dopo la ventilazione della forcella telescopica me-
diante compressione e distensione (5. .. 10 corse),
spurgare gli ammortizzatori — completo smorzamento
percepibile!

00

—00/15




6. Pulizia camere galleggianti dei carburatori

Togliere all'indietro la staffa attacco molla dalla
camera galleggiante di entrambi i carburatori, levare
la camera galleggiante.

Svuotare la camera galleggiante e pulirla.

7. Controllo ed eventuale registrazione del gioco
frizione

Il gioco della frizione sulla leva a mano dev'essere di
2 = 0,5 mm, se necessario registrarlo.

b e R R el

® Svitare il controdado (1) della vite di registro cavo
Bowden,
® agire sulla vite di registro (2)

3

finché sulla leva della frizione lato cambio si é otte- @
‘nuta la misura “C” =201 + 2 mm (la leva si trova
circa 4° all’indietro), serrare il controdado (1).

® Svitare il controdado A" della vite di registro lato
cambio,

® agire sulla vite di registro “'B** finche il gioco della
leva frizione & di 2 £ 0,5 mm e serrare il condrodado
A,

8. Controllo ed eventuale registrazione della corsa a
vuoto del freno ruota posteriore

|| pedale del freno non deve lasciarsi premere per non
oltre 25 mm.

Registrazione: Girare verso destra il dado ad alette
ovvero esagonale della barra di trazione finché la
ruota posteriore inizia appena a frenare. Successiva-
mente svitare il dado di 3. .. giri {ci0 corrisponde a
circa 25 mm di corsa del pedale freno).

00 - 00116

10.81

9. Controllo ed eventuale rabbocco del _Em__o liquido
' freni, controllo tenuta dell’impianto freni

11 livello liquido freni nel serbatoio di riserva trasparen-

te sulla strumentazione destra dello sterzo deve arri-

vare fino all'indice superiore “MAX", se necessaria

rabboccarlo. . . . .
per il rifornimento, svitare le 3 viti con _:Sm:.o.m
croce, togliere il coperchio insieme alla guarnizione ed
al soffietto.
Per quantita di rifornimento e tipi liquido freni vedere
Dati Tecnici.
Controllare la tubazione freni ed il tubo flessibile freni
per esatta posa e tenuta.

10. Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco
valvole

Togliere il coperchio sinistro e destro delle testate ci-

lindri dopo aver svitato rispettivamente un nmao a

cappelilo e due dadi laterali (frecce), raccogliere I'olio

di perdita.

Avvertenza per il Boau%%.o... .

Reimpiegare solo guarnizioni in perfetto stato!

Svitare le candele.

serrare quattro dadi a collare e due dadi esagonali
‘in base allo schema di serraggio/alla mmn:mamm.
Per le coppie di serraggio vedere pagina 00--0/7.
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Controllare il gioco valvole, con motore fermo e a
freddo, mediante uno spessimetro tra il gambo valvola
ed il bilanciere.

Per tale operazione far girare il motore, fincheé il pisto-

ne del cilindro da registrare si trova sul PMS di compres-

sione — entrambe le valvole sono chiuse!

Se necessario, determinare il gioco valveole mediante la
vite di registro, dopo aver svitato il controdado. Ser-
rare il controdado.

Ricontrollare il gioco valvole.

Per i valori di registrazione vedere gruppo 11, pagina
11-0/4.

11. Controllo ed eventuale registrazione del punto
d‘accensione

Attenzione:

Accensione a bobina transistorizzata (TSZ) — impian-

to d'accensione ad elevata potenza! Il contatto con

parti a conduzione di tensione con motore in moto

comporta pericolo di morte!

Controllo statico:

Togliere il riparo de! motore dopo aver svitato entram-
be le viti ad esagono cavo (frecce).

Staccare il connettore a 3 poli e collegare |"apparec-
chio di registrazione accensione, BMW n. 12 3 650,

Avvertenza:
Rimuovere i fermagli in filo metallico del connettore.

10.81
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Girare il motore, con candele m<:m,$. mc:m. vite ad esa-

gono cavo verso il fissaggio nw_ rotore ﬂm: m_ﬁ.m_‘:mﬂoqm

in senso orario (visto contro il senso n_w Bm_wn_mw oppure
farlo girare lentamente con il pedale di avviamento.

La striscia bianca centrale della marcatura del <o_m.30
5" deve concordare con la marcatura del foro d ispe-
zione sul basamento, guando il diodo dell’apparecchio
di registrazione accensione si illumina.

Girare se necessario il box d'accensione dopo aver
svitato le viti di fissaggio (frecce):

® in senso orario = :q:mao... L

e in senso antiorario = "‘anticipo™.

Controllo dinamico:

Collegare la pistola stroboscopica in vmmm mm_.m prescri-
zioni del costruttore (pinza d'eccitazione sul cavo
destro d’accensione), avviare il motore e ucqmlo ad
un regime di 3500 g/min. Nel .olm.z,nmﬂm la pistola
stroposcopica sulla scatola della frizione ?o_m:% .a.m,._m
comparire nel foro d’ispezione il punto bianco F
(piena accensione anticipata).

Per controllare |'accensione anticipata viene m:.mﬂm._m_
manopola di registrazione della pistola stroboscopica
finché compare I'indice del "PMS". Sulla scala gra-
duata della pistola si pud quindi leggere |'effettivo

_ angolo d'anticipo.

Per i valori d'anticipo vedere gruppo 12, pagina
112-0/3.

‘Con regime minimo del motore (950 £ 160 m\_.:.&v. la
striscia centrale bianca dell’indice del volano "'S” deve
wosno_.am-.m con l'indice del foro d’ispezione. mn la )
striscia compare al di sotto del centro, accensione &
Wnnmmw?m_dmﬂm ritardata, al di sopra del centro, I'ac-
iensione & registrata con eccessivo anticipo.

*

10.81
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12. Controllo viti e dadi per accoppiamento bloccato

Dadi e viti di bloccaggio semiasse (ruota anteriore
riore motore, fissaggio cavalletto, fiss
stringitubo dei carburatori

), dadi ruota (ruota
aggio superiore ed inferiore gam
nonche dei soffietti della forcella telescop
Per coppie di serraggio vedere pagina 00—0/7 e 00—0/8,

posteriore), fissaggio anteriore e poste-
ba di molleggiamento, fissaggio fascette
ica e dell‘albero di trasmissione.

13. Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei

cavi di comando
Attenzione:
Per una migliore raffigurazione,
smontati dalie testate
opposto!

Registrare il minimo del motore, con motore a tempe-
ratura d'esercizio ed in moto (temperatura dell‘olio
80°C) e con manopola dell’acceleratore chiusa.
Registrare il momentaneo gioco del cavo dell”

accelera-
tore di 4 mm, per evitare un “inceppamento’’ delle
farfalle sui cavi di comando,

= i,

i carburatori sono stati =
dri e mostrati dal lato

» oo Al 45

PA AR

Registrare i cavi di comando del dispositivo d‘avviamen-
to in modo che con comando delio starter disinserito le
leve d'avviamento (freccia) vengano spinte nella loro !
posizione di fine corsa,

T

Portare nelia posizione base la vite di re

golazione mis- |
cela al minimo (1) e Ia vite di riscontro farfalla (2) di [
entrambi i carburatori:

A tale riguardo awvitare con cautela |a vite di regola-
zione fino al riscontro, successivamente svitarla per il
relativo numero di giri (vedere Dati Tecnici). Avvitare
Ia vite di riscontro finché viene a contatto con Ja leva
farfalla, successivamente awvitarla di un giro.

E81 13 013
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per sincronizzare i carburatori, m:;ummm.mqm f.mUUm.ﬂﬂ,.o?o

i registrazione BMW n. 13 0 700. _d are i tubi les-
N i omma del tester di sincronizzazione m:,_ rispet-
m_u nﬁ__wmmamn"o di depressione dei carburatori {frec-
M_m%\ dopo aver rimosso il tappo a vite.

Girando in maniera alternata la <:m. a.m riscontro *”ﬂﬂ_w_w
a |a vite di regolazione BEnm_m al 3_:_:.6. m_ o.n_w i,
sincronizzazione. Dopo aver m_aﬂ_.u la <._ﬂm di :mn:,ﬂ“._o :
registrare ogni volta qco<m:$:8 il regime mass

con la vite di regolazione.

Per regime del minimo vedere gruppo 11, pagina
11-0/3.

Per registrare i cavi am.__.mnnma_‘wﬂo:.w‘ mcdm:ﬂwﬂo_mwmm
germente il regime del motore Bm.a.mz_ﬁm a _3 | wm
dell’acceleratore. Registrare i cavi dell’acce m_‘mrﬁhw %
mediante la vite di registro :,.mnm_ﬂ n 3.0&0 mo:m
colonne di mercurio nel tester di sincronizzazi
abbiano lo stesso livello.

14. Controllo finale con verifica per sicurezza di mc_ﬂm T : . . , _ .
. T i i atici, lap -
ifi 1zi = ntrollare le ruote ed i pneu essione dei pneumatic edere Dat ec
Verifica delle condizioni: Co
° f A n n i i rri i rgae lar peg-
,03_.ﬁ_.0 d n nament: i i : luci d'arresto, di ta !
Z10 i te e luce di posizione, i
odi i (o Udmm__mD»m- a wUUmm ¢ e : el | ;
tori g i ,, bb __. te, carica batte ninimo e pressione olio; avvisatore acustico; eventualme te equipag
@mm Ori; spia abbaglia . . |
_n_q b ij_ nog_m__. elle mar r fri T rumer necessario eseguire una mC_Qm
izi ndo dell arce, sterzo, freno a Um&m_m ed a mano, strumenti Aw.w €
1zl L .
ﬁ”mDD.nnOe. UO. tenut tor m! r r rior nte posteriore, fo cella
lodi uta: Motore, ca bio, braccio oscillante ruota posteriore, scatola pol P
| I : ' v
telesco ~mﬂm. i Cmm to carburante,

00 - 00/21
10.81
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00 00 139 Servizio manutenzione BMW ogni

15000 km a partire da 7500 km

1. Sostituzione olio nel motore e filtro olio, sostituzione cartuccia filtrante olio

2. Lubrificazione alloggiamento del braccio oscillante ruota posteriore e dei raccordi cavi di
comando frizione

3. Pulizia camere galleggianti dei carburatori

4. Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco valvole

5. Controllo candele

6. Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei cavi di comando

7. Controllo per sporco/pulizia della cavita coppa olio/dispositivo antisdrucciolevole e alette di
raffreddamento dei cilindri

8. Controllo finale con verifica per sicurezza di guida

00 - 00/23
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00 00 139 Servizio manutenzione BMW ogni
15000 km a partire da 75000 km
1. Sostituzione olio nel motore e filtro olio, sostitu-
zione cartuccia filtrante olio
|| motore ha temperatura d’esercizio. Sostituire dap-
prima la cartuccia filtrante olio.
Modelli 1981: Togliere il coperchio di chiusura (7)
con enetrambe le guarnizioni OR (3/5) e la rondella
d'acciaio (4). Estrarre |a cartuccia filtrante (2} con
ganci metallici, montare la nuova cartuccia filtrante

con nuave guarnizioni OR e guarnizione di carta (6).
Modelli 1982: Togliere il coperchio di chiusura con

la guarnizione OR (5) (pezzi, n. 1/3/4/6 non occorrono
rispetto ai modelli 1981). Estrarre la cartuccia filtrante
con ganci metallici. Montare la nuova cartuccia filtran-
te con anelli di tenuta incollati.

Attenzione!

|mpiegando una cartuccia filtrante senza anelli di tenuta
incollati, le guarnizioni OR {1/3) vanno montate in base
alla figura riportata qui sopra.

Aprire la vite di scarico olio posteriore dalla coppa
olio, far scaricare 'olio vecchio.

Rifornire I’olio nuovo.

Per quantita di rifornimento e tipi d'olio vedere Dati
Tecnici.

npnnm_‘ﬂmqm il livello dell’olio con astina di misura olio
infilata (non avvitata), rifornire al massimo fino al-
I'indice MAX.

Quantita d’olio tra I'indice MIN e MAX = 0,85 I.

10.81

E810

0 021




00 - 00/28

EB1 00 03¢

2. Lubrificazione alloggiamento del braccio oscillante
ruota posteriore e dei raccordi cavi di comando fri-
zione

Sollevare i cappici di copertura a sinistra ed a destra.

Lubrificare I’alloggiamento su entrambi i lati mediante

ingrassatore a pressione munito di bocchello conico.

Attenzione!

Un'eccessiva pressione di lubrificazione pud danneg-

giare le ermetizzazioni ovvero espellere le guarnizioni

dal loro alloggiamento.

Oliare i supporti superiori ed inferiori dei raccordi dei
cavi di comando frizione,
Se necessario rimuovere la vite di cuscinetto della lava

a mano frizione, tirare la leva dalla guida e girarla di
180°,

3. Pulizia camere galleggianti dei carburatori

Sollevare allindietro la staffa attacco molla dalla
camera galleggiante di entrambi i carburatori, togliere
la camera galleggiante.

Svuotare la camera galleggiante e pulirla.

4. Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco val-
vole

Togliere il coperchio sinistro e destro delle testate ci-

lindri dopo aver svitato rispettivamente un dado a

cappello e due dadi laterali (frecce), raccogliere ['olio

di perdita.

Avvertenza per i/ montaggio:

Reimpiegare solo guarnizioni in perfetto stato!

Svitare le candele.

10.81
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Riserrare quattro dadi a collare e due dadi esagonal
base allo schema di serraggio/alla sequenza.

per le coppie di serraggio vedere pagina 00—0/7.

Controilare il gioco valvole, con motore fermoea
freddo, mediante uno spessimetro tra il gambo valvole
ed il bilanciere. .
Per tale operazione far girare il motore, :3njm. il pisto-
ne del cilindro da registrare si trova sul Esm di com-
pressione — entrambe e valvole sono chiuse! ]

Se necessario, determinare il gioco valvole mediante

la vite di registro, dopo aver svitato il no.gﬂoamao,
Serrare il controdado. Ricontrollare il gioco valvole.
Per i valori di registrazione vedere gruppo 11, pagina
11-0/4.

Cas  Agh.
0.720  ScAL

5. Controllo candele

Controllare la distanza degli elettrodi Em.n:mim uno
spessimetro, se necessario portarla alla misura A = 0,6

-+ 0,1 mm ripiegando !‘elettrodo di massa.

\
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Avvertenza per il montaggio: .
Prima del rimontaggio, cospargere _.mmmm:jmaﬁm la filet-
tatura delle candele con grasso grafitato.

6. Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei
cavi di comando

Attenzione: ) ) )

Per una migliore raffigurazione, i carburatori sono

stati smontati dalle testate ndri e mostrati dal lato

opposto!

Registrare il minimo del motore, con motore a tempe-

ratura d'esercizio ed in moto :mEUmEdcqm.am: olio

80°C) e con manopola dell’acceleratore chiusa.

10.81
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Registrare il momentaneo gioco del cavo dell’accelera-

tore di 4 mm, per evitare un inceppamento della farfal

per registrare i cavi dell’acceleratore, aumentare legger-
le sui cavi di comando.

ente il regime del motore mediante la manopola a.m_.
_ﬁmnnmﬂm—.mdoﬁ.m. Registrare i cavi dell’acceleratore Bma_m:”
te la vite di registro (freccia) in modo che :w colonne di
mercurio nel tester di sincronizzazione abbiano lo
stesso livello.

Registrare i cavi di comando del dispositivo d‘avvia-
mento in modo che con comando dello sterter disin-

serito le leve d'avviamento {freccia) vengano spinte
nella loro posizione di fine corsa.

7. Controllo per sporco/pulizia della cavita coppa olio/
) dispositivo antisdrucciolevole e alette di raffredda-
mento dei cilindri

Dopo aver svitato quattro viti a testa esagonale w._. puod
togliere il dispositivo antisdrucciolevole coppa olio.

|

i
3

Portare nella posizione base Ia vite di regolazione mi-

8. Controllo finale con verifica per sicurezza di guida
scela al minimo (1) e la vite di riscontro farfalla (2) di
entrambi i carburatori:

i ici ione dei tici — vedere Dati
Verifica delle condizioni: Controllare le ruote ed i pneumatici, la pressione dei pneuma
Tecnici.

A tale riguardo avvitare con cautela la vite di regola-
zione fino al riscontro, successivamente svitarla per il

Controllo di funzionamento: Abbagliante,

anabbagliante e luce di posizione; luci d'arresto, %mﬁmam e _manmm.
4 . X i ie - s isat custico; eventuaimente equipag-
3 giatori; spia abbagliante, carica batteria, minimo e pressione olio; avvisatore 2
relativo numero di giri (vedere Dati Tecnici). Avvitare % . i o . . .
! o inché vi 3 amentispecil. i rio eseguire una guida
aite :mno:ﬂo firighe viene a oa.aﬂm:n con la leva ,u._ : ione, comando delle marce, sterzo, freno a pedale ed a mano, strument (se necessa g
SeRRaR RS e SR AT N g m,.. di prova). ; : : t teriore, scatola ponte posteriore, forcella
m Controllo di tenuta: Motore, cambio, braccio oscillante ructa pos .
telescopica, impianto carburante.
4
3
4

st

Per sincronizzare i carburatori, impiegare I'apparecchio
di registrazione BMW n. 13 0 700. Infilare i tubi fles-
sibili in gomma del tester di sincronizzazione sul ri-
spettivo collegamento di depressione dei carburatori
(freccia), dopo aver rimosso il tappo a vite.

Girando in maniera alternata la vite di riscontro farfal-
la e la vite di regolazione miscela al minimo, si ottiene
la sincronizzazione. Dopo aver girato la vite di riscon-

tro, registrare ogni volta nuovamente il regime massi-
mo con la vite di regolazione.

Per regime del minimo vedere gruppo 11, pagina
11-0/3.

00 —00/29
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00 00 149 Ispezione BMW ogni 15000 km a partire
da 15000 km

1. Sostituzione olio nel motore e filtro olio, sostituzione cartuccia filtrante olio

2. Sostituzione olio nel cambio

3. Sostituzione olio nel braccio oscillante ruota posteriore

4. Sostituzione oli0 nel differenziale

o nella forcella telescopica

6. Lubrificazione alloggiamento del braccio oscillante ruota posteriore e dei raccordi cavi di

comando frizione
7. Sostituzione filtro aria aspirata
camere galleggianti dei carburatori
9. Pulizia rubinetto carburante
10. Ruota anteriore: verifica gioco cuscinetti ruota, controllo pezzi del freno
11. Ruota posteriore: verifica gioco ci ribaltamento ruota, controllo pezzi del freno
12. Verifica gioco della frizione, eventuale registrazione
13. Verifica corsa a vuoto del freno ruota posteriore, eventuale registrazione
14, Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco valvole
15. Sostituzione candele
16. Verifica punto d'accensione, eventuale registrazione
;i 17. Verifica gioco cuscinetti sterzo
- 18. Registrazione gioco cuscinetto del braccio oscillante
: 19. Controllo ed eventuzle rabbocco livello liquide freni, controllo tenuta de
20. Manutenzione batteria
21. Controllo viti e dadi per accoppiamento bloccato
22 Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei cavi di comando
23. Controllo per sporco/pulizia cavita coppa olio/dispositivo antisdrucciolevole e
damento dei cilindri
24. Controllo finale con verifica per sicurezza di guida

‘impianto freni

alette di raffred-

10.81 00 — 00/31
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00 00 149 Ispezione BMW ogni 15000 km a partire
da 15000 km
1. Sostituzione olio nel motore e filtro olio, sostituzio-
ne cartuccia filtrante olio

|| motore ha temperatura d'esercizio. Sostituire dap-
prima la cartuccia filtrante olio.

Modelli 1981: Togliere il coperchio di chiusura {7) con
entrambe le guarnizioni OR (3/5) e la rondella d"ac-
ciaio (4). Estrarre la cartuccia filtrante (2) con ganci
metallici, montare la nuova cartuccia filtrante con
nuove guarnizioni OR e guarnizione di carta (6).

Modelli 1982: Togliere il coperchio di chiusura con la
guarnizione OR (5) (pezzi, n. 1/3/4/6 non occorrono
rispetto ai modelli 1981). Estrarre la cartuccia filtrante
con ganci metallici. Montare la nuova cartuccia filtran-
e con anelli di tenuta incoliati.

Attenzione!

Impiegando una cartucciz filtrante senza anelli di tenu-
ta incollati, le guarnizioni OR {1/3} vanno montate in
base alla figura riportata qui sopra.

Anprire la vite di scarico olio dalla coppa olio, posterior-
mente, far scaricare |’olio vecchio.

Rifornire I'olio nuovo.

Per quantit di rifornimento e tipi d’olio vedere Dati
Tecnici.

Accertare il livello deli’olio con astina di misura olio
_J.Zmﬁ (non avvitata), rifornire al massimo fino al-
"indice MAX.

Quantita d’olio tra I'indice MIN e MAX =9,85 1.

10.81
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S N - s i i nziale
2. Sostituzione olio nel cambio 4. Sostituzione olio nel differe

|| differenziale ha temperatura d’esercizio.

; itare la vite di scarico olio (1) e successivamente __.mm
; m...wm di rifornimento olio/spurgatore G.r Far mnm:Mm._
,_.ﬁ._ io vecchio. Rifornire 'olio nuovo fino al foro di

Il cambio ha temperatura d’esercizio,
Aprire la vite di scarico olio

controllo (3). o )
Per quantita di rifornimento e tipi d'olio vedere Dati
Tecnici.
it i i i f - et i lla telescopica
¢ successivamente togliere la vite di rifornimenta olio, 5. Sostituzione olio nella forcel
far scaricare I'olio vecchio.

Aprire le viti di scarico inferiori dai tubi scorrevoli.
Rifornire I'olio nuovo.

Avvertenza per il montaggio: errare le viti di
o n - : : . i i re, s

Per quantita di rifornimento e tipi d'clio vedere Dati &  Per evitare danni alle filettatu

Teenici. .mnm_.mnn,no:nmcﬁm_m_

Livello dell’olio fino al bordo inferiore del foro di
rifornimento.

E8100 022

3
4
S

3. Sostituzione olio nel braccio oscil

di rifornimento superiori per ventilare i
riore

lante ruota poste- - m,._:.mﬁm lewv
tubi scorrevoli.

ante ha te pera eser- T pres-
tura d ar scaricare |'olio mediante contemperanea co as

3 : i
cizio ! sione e distensione della forcella telescopica (5. .. 10 :
i L = < by PR W
. , g . § corse). Rifornire I'olio nuovo. g
Aprire la vite di scarico oijo 3 Per quantita di rifornimento e tipi d’olio vedere grup- w
m po 31, pagina 31-0/3. i
5 Attenzione: . . ]
./N. Dopo Iz ventilazione della forcella telescopia mediante W
5 compressione e distensione (5. .. 10 corse), spurgare 4
i gliammortizzatori — completo smorzamento percepi- ]
‘% | ]
m bile! W
] :
:
€ successivamente svitare la vite di rifornimento olio, 1 b
far scaricare I'olio vecchio. .w
Rifarnire I'olio nuovo. &
Per quantits di rifornimento e tipi d’olic vedere Dati M
Tecnici. b
Controlio livello olio: Introdurre il mandrino nel foro 3
di rifornimento olio e farlo appoggiare sulla campana :
frizione. 11 mandrino dev'essere bagnato d‘olio fino ad 3 E
un‘altezza di 2 mm. i
w 00 —00/35 :
i B
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6. Lubrificazione alloggiamento del braccio oscillante
ruota posteriore e dei raccordi cavi di comando fri-
zione

Soilevare i cappucci in plastica a sinistra ed a destra,
Lubrificare I'alloggiamento su entrambi i lati mediante
ingrassatore a pressione munito di bocchello conico.

Attenzione!

Un‘eccessiva pressione di lubrificazione pud danneggia-

re le ermetizzazioni ovvero espellere le guarnizioni dal
loro alloggiamento.

Qliare i suppaorti superiori ed inferiori dei raccordi dei
cavi di comando frizione. Se necessario rimuovere la
vite di cuscinetto della leva a mano frizione, tirare la
leva dalla guida e girarla di 180°.

9. Pulizia rubinetto carburante

m.aoima il filtro dal rubinetto carburante, mczm:u.o a
le scopo il dado a risvolto dal raccordo per tubo fles-

L e ed estrarre il filtro dal corpo del rubinetto.

E81 00 046

10. Ruota anteriore: verifica gioco cuscinetti ruota,
controllo pezzi del freno

Smontare e rimontare la ruota anteriore 36 30 300.

Verificare il gioco cuscinetti ruota (coefficiente d'attri

to), se necessario registrario *} 36 31 371.

Controllare il disco freno per usurg, le m:m:..mmmo.:, ,
freno per lo spessore minimo, se necessario sostituire

4

7. Sostituzione filtro aria aspirata

Sollevare la parte superiore del corpo filtro aria dopo
lo sgancio di quattro molle di ritegno ed estrarre lateral-
mente la cartuccia filtro aria (a sinistra).

(]

Avvertenza per il montaggio:

Osservare la posizione di montaggio della cartuccia
filtro aria — scritta in senso di marcia * posteriormen-
te’’ e marcatura freccia “TOP-OBEN"!

st

8. Pulizia camere galleggianti dei carburatori
Sollevare all'indietro la staffa attacco molla dalla
camera galleggiante di entrambi i carburatori, togliere
la camera galleggiante.

Svuotare la camera galleggiante e pulirla.

10.81

i pezzi danneggiati ).
Per i valori d’usura vedere pagina 34-0/1.

Eg1 34 06

11. Ruota posteriore: verifica gioco di ribaltamento
ruota, controllo pezzi del freno

La ruota posteriore & libera. Sistemare il nm.<m__m:o
magnatico sull’ammortizzatore e montare il compara-
tore con il portacomparatore — il tastatore nm_ com-
paratore si trova sul bordo esterno del cerchicne!

Ribaltare la ruota sulla verticale — max. gioco a._ ribal-
tamento 0,5 mm, se necessario riparare |’alloggiamen-
to *).

\ Smontare e rimontare la ruota posteriore 36 30 320.

|

Pulire i tamburi e le ganasce del freno ingrassare leg-
Mnmﬂsmﬂm la camma del freno.

tControllare i tamburi del freno per usura, se neces-
sario sostituire le ganasce del freno *).

1 0 spessore delle guarnizioni pud essere controllato
anche sulla base di 3 fori d'ispezione.

Per i valori d’usura vedere pagina 34—0/1.

*) contro fatturazione a parte

00 —00/37

§
£10.81
1



Riserrare quattro dadi a collare e due dadi esagonal
pase allo scherna di serraggio/alla sequenza.

12. Verifica gioco della frizione, eventuale registrazio .

3
i

|1 gioco della frizione sulla leva a mano dev'essere di
2 £ 0,5 mm, se necessario registrarlo.

per le coppie di serraggio vedere pagina 00-0/7.

omczm..m:noszonmao:vam:msﬂmamauw‘:onmé 4
Bowden, 3
e agire sulla vite di registro {2)

finche sulla leva della frizione lato cambio si & D:m.ﬁ Controllare il gioco valvole, con motore fermo e a
nuta la misura “C’”" =201 + 2 mm (la leva sitrova # freddo, mediante uno spessimetro tra il gambo valvola
circa 4° all'indietro), serrare il controdado (1). ed il bilanciere.

e Svitare il controdado “A" della vite di registro fato 5 Pertale operazione far girare il motore, finche il pisto-

cm.BE_o_ % ne del cilindro da registrare si trova sul PMS di com-

® agire sulla vite di registro “B" finché il gioco della pressione — entrambe e valvole sono chiuse! Se ne-
leva frizione & di 2 £ 0,5 mm e serrare il controdado’ cessario, determinare il gioco valvole mediante lavite
AT % di registro, dopo aver svitato il controdado. Serrare il

% controdado. Ricontroliare il gioco valvole.

Per i valori di registrazione vedere gruppo 11, pagina

= 11-0/4.
E
|
e -
E 81 00.037 &
. *
13. Verifica corsa a vuoto del freno ruota posteriore, ! 15. Sostituzione candele
eventuale registrazione " Prima di montare le nuove candele controllare con uno
|| pedale del freno deve lasciarsi premere per non oltre ©* spessimetro la distanza degli elettrodi, se necessario por-
25 mm. . tarla alla misura A=0,6+ 0,1 mm ripiegando |’elettro-

Registrazione: Girare verso destra il dado ad alette i1 do di massa,

ovvero esagonale della barra di trazione finche la ruota
posteriore inizia appena 2 frenare. Successivamente svi-%
tare il dado di 3. .. 4 giri (cid corrisponde a circa

Per le candele approvate vedere pagina 12-0/3.

Avvertenza per il montaggio:
Cospargere leggermente la filettatura delle candele con

25 mm di corsa del pedale freno). ” grasso grafitato.
E8100043
14, Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco 4 16. Verifica punto d’accensione, eventuale registra-
valvole m zione
Togliere il coperchio sinistro e destro delle testate 3 Attenzione:

Accensione a bobina transistorizzata (TSZ) — impian-
to d‘accensione ad elevata potenza! |l contatto con
parti a conduzione di tensione con motore in moto
comporta pericolo di morte!

Controllo statico:

Togliere il riparo del motore, dopo aver svitato en-
trambe le viti ad esagono cavo {frecce).

cilindri dopo aver svitato rispettivamente un dado a
cappello e due dadi laterali (frecce), raccogliere 'olio
di perdita.

Avvertenza per il montaggio:

Reimpiegare solo guarnizioni in perfetto stato!

Svitare le candele.

00— 00/38 10a1 ¥ 1081 00 —00/33




Staccare il connettore a 3 poli e collegare Iapparecchi
di registrazione accensione, BMW n. 12 3 650.

Avvertenza:
Rimuovere i fermagli in filo metallico del connettore. .

E
-

4

Girare il motore, con candele svitate, sulla vite ad esa-
gono cavo verso il fissaggio del rotore dell‘alternatore

in senso orario {visto contro il senso di marcia) oppure
farlo girare lentamente con il pedale di avviamento.

eyl

A Y

La striscia bianca centrale della marcatura del volano
"“S" deve concordare con la marcatura del foro d'ispe-

zione sul basamento, quando il diodo dell’apparecchio
di registrazione accensione si illumina.

Girare se necessario il box d’accensione dopo aver svi-
tato le viti di fissaggio (frecce):

® in senso orario = ‘ritardo”’
® in senso antiorario = “anticipo’.

Controllo dinamico: .
Collegare la pistola stroboscopica in base alle prescri-
zioni del costruttore (pinza d’eccitazione sul cavo
destro d'accensione), avviare il motore e portarlo ad un
regime di 3500 g/min. Nell’orientare la pistola strobo-
scopica sulla scatola della frizione (volano) deve compa-

rire nel foro d‘ispezione il punto bianco “F' {piena
accensione anticipata).

e

10.81

% ione anticipata viene girata la
ntrollare I'accension | |
_um«nowoo_m di registrazione deila pistola stroboscopica
ﬂon.:m compare I'indice del “PMS*. Sulla scala gradua-
in

della pistola si pud quindi leggere |'effettivo angolo
1a

d‘anticipo. .

per i valori d‘anticipo vedere gruppo 12, pagina
12-0/3. ,

Con regime minimo del motore (950 £ 150 Q_.Hﬁr la
triscia centrale bianca dell‘indice del <u_m:o S n_m,._w
Aw.,o:nc_.am_.m con l'indice del foro a__mumm_oam.. Se mm stri-
nnmm compare al di sotto del centro, ['accensione & ecces-
M?m_ﬂm:ﬂm ritardata, al di sopra del centro, l'accensione

& registrata con eccessivo anticipo.

17. Verifica gioco cuscinetti sterzo

Con esatta registrazione dei cuscinetti sterzo, nCmmME.
timo deve “‘cadere’’ _gsu‘j\m‘ﬂ;mH con Bn.:On_n_wﬂw i
sposta sul cavalletto, dalla “posizione di marcia i
rettilineo’” fino al riscontro destro.

Per |a registrazione sterzo "} vedere 32 00 454.

18. Registrazione gioco cuscinetti del braccio oscillante
Sollevare i cappucci di copertura Qm_tm:omm_mﬂm:ﬁo
braccio oscillante. Svitare il controdado sinistro mnm‘
stra [freccia) sullo spinotto. Per ottenere la pretensione
dei cuscinetti, serrare entrambi gli spinotti con 20 Nm,
riallentarli e serrarli con 10 +2 Nm.

Serrare | controdadi con 100 + 20 Nm (senza sregolare
gli spinotti). .
Per le coppie di serraggio vedere anche pagina 00-0/8.

Attenzione: ) , ) »
Nel registrare il gioco dei cuscinetti del braccio oscillan-
te dev'essere conservata la misura “‘a"” ,D.;mﬁmam_am:ﬁ.
del braccio oscillante ruota posteriore rispetto al telaio!

247 79 12 056
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18. Controllo ed eventuale rabbocco liv
ni, controllo tenuta dell'impianto freni
It livello liquido freni nel serbat

Per il rifornimento, svitare
ce, togliere il

_umﬂncmﬂ:wu_ rifornimento e tip
Dati Tecnici.

E8113 012 per esatta posa e tenuta,
Attenzione:
Per motivi di sicurezza,

il liquido freni dev‘essere
sostituito al massimo og

ni anno!
Per ulteriori informazioni vedere pagina 34—00/1.

20. Manutenzione batteria

® Togliere il selione dopo aver azionato la serratura,

® sganciare i nastri di serraggio della batteria, togliere
il coperchio della batteria,

® Solievare sei tappi di chiusura dalla parte superiore

della batteria mediante un cacciavite,
in caso di insufficiente livello de

acqua distallata (non acido) fino al

deli’acido ovvero 6 mm al di sopra d

riore della piastra,

® Se necessario pulire ed asciu
della batteria,

ingrassare i terminali della
cido (

cido, rifornire
ndice di livello
el bordo supe-

gare la parte superiore

batteria con grasso antia-
ad es. Bosch Ft 40 V1),

21. Controllo viti e dadi per accoppiamento bloccato
Dati e viti di bloccaggio del semias
steriore del motore, fissaggio caval
superiore ed inferiore delle fascette stringicavo, fissaggio delle fascette s
soffietti della forcella telescopica e dell’alberg di trasmissione.

Per le coppie di serraggio vedere pagina 00—0/7 e 00-0/8.

se (ruota anteriore), dadi ruota {ruota posteriore), fissaggio anteriore e po-
letto, fissaggio superiore ed inferiore gamba di molleggiamento, fissaggio
tringicavo dei carburatori nonche dei

00 -00/42

10.81

le 3 viti con intaglio a cro-
coperchio insieme alla guarnizione ed al
soffietto.

liquido freni vedere

Controllare a tubazione freni ed il tubo flessibile freni

ello liquido fre.

oio di riserva trasparen. |
estra dello sterzo deve arrivare
“MA", se necessario rabboc-

22. Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei
' cavi di comando
jone: ] ) .
LRM:M__QBE re raffigurazione, i nmluc_..mﬂo: sono stati
v_.ﬂﬂoaﬁm: dalle testate cilindri e mostrati dal late
H
opposto!

Registrare il minimo del motore, con motore m.ﬂmm:nm.
atura d’esercizio ed in moto :maumséa.%: olio
WOOQ e con manopola dell’acceleratore chiusa.

Registrare il momentaneo gioco del cavo Qm__.m_....“nm%m,
ratore di 4 mm, per evitare un “inceppamento’’ delle
farfalle sui cavi di comando.

Registrare i cavi di comando del dispositivo n__m<<_.m.
mento in modo che con comando dello starter disinse-
rito le leve d’avviamento (freccia) vengano spinte nella
loro posizione di fine corsa.

i
L1
&
b

i

Portare nella posizione base la vite di regolazione mis-
cela al minimo (1) e la vite di riscontro farfalla (2) di
entrambi i carburatori: ) )
A tale riguardo avvitare con cautela la Sﬂm.a_ ﬂmmogm.,
zione fino al riscontro, successivamente m.<_81m uw_‘ il
relativo numero di giri (vedere Dati Tecnici), Avvitare
e di riscontro finche viene a nozﬂm:mu con la leva
farfalla, successivamente avvitarla di un giro.

Per sincronizzare i carburatori, impiegare ﬁ.munm._.mnn?o
di registrazione BMW n. 13 0 700, E:_mq.m i tubi ﬂ_.mm,

n gomma del tester di w_:n_.o:_wmm,mﬁozm sul :M.
Pettivo collegamento di depressione n_mH.nmlucﬂmnc:
(freccia), dopo aver rimosso il tappo a vite.

Girando in maniera alternata la vite di riscontro farfalla
€ la vite di regolazione miscela al minimo, si ottiene la
sincronizzazione. Dopo aver girato la vite di riscontro,
registrare ogni volta nuovamente il regime massimo con
la vite di regolazione.

Per regime del minimo vedere gruppo 11, pagina
11-0/3,

10.81
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Per registrare i cavi dell’acceleratore, aumentare legger- §
mente il regime del motore mediante la manopola del- }
I"acceleratore. Registrare i cavi dell‘acceleratore median.
te la vite di registro (freccja) in modo che le colonne
di mercurio nel tester di sincronizzazione abbiano lo
stesso livello.

23. Controllo per sporco/pulizia cavita coppa olio/di-
spositivo antisdrucciolevole e alette di raffredda-
mento dei cilindri

Dopo aver svitato quattro viti a testa esagonale si pud
togliere il dispositivo antisdrucciolevole coppa olio.

. .pe . . . =
24. Controllo finale con verifica per sicurezza di guida ]
Controlio delle condizioni: Controllare le ruote ed i pneumatici, la pressione dei pneumatici — vedere Datj _M
Tecnici. A
Controllo di funzionamento: Abbagliante, anabbagliante e luce di posizione: luci d'arresto, di targa e lampeg- 3
giatori; spia abbagliante, carica batteria, minimo e pressione clio; avvisatore acustico; eventualmente equipag- i
giamenti speciali, m
Frizione, comando deile marce, sterzo, freno a pedale ed a mano, strumenti (se necessario eseguire una quida @

di prova).

Controllo di tenuta: Motore, cambio, braccio oscillante ruota posteriore, scatola ponte posteriore, forcella
telescopica, impianto carburante.

00 — 00/44 10.81

00 00 199 Ispezione motore dopo un percorso di
1000 km

1. Sostituzione olio nel motore e filtro o:o.. sostituzione cartuccia filtrante
2. Pulizia camere galleggianti dei nm_.UE.mﬂo:. .

3. Controlio ed evantuale ﬂm@mw:.mm_onm. del gioco frizione

4. Riserraggio testate cilindri, registrazione gioco <m“_<o_m )

5. Controllo ed eventuale registrazione del ﬁ.E:no d’accensione

6. Controllo collegamenti a vite per mnoovo_m.:._m:ﬂo _u_onmmﬂ.o

7. Sincronizzazione dei carburatori, registrazione dei cavi di comando

8. Controllo finale con verifica del funzionamento

00 - 00/45
10.81




8. Controllo finale

Comportamento all’avviamento e funzionamento de|

delle marce, della s
di tenuta.

00 —-00r52

con verifica del funzionamento

pia carica batteria e pressione olio

motore,
(se neces

Per sincronizzare i carburatori, impiegare |'apparecch
di registrazione BMW n. 13 0 700. Infilare i tubi fles.
sibili in gomma del tester di sincroni i

tivo collegamento di depressione d
cia), dopo aver rimosso il tappo a vite,

Girando in maniera alternata la vite di riscontro farfailz§
e la vite di regolazione miscela al minimo, si ottiene la
sincronizzazione. Dopo aver girato 13 vite di riscontro,
registrare ogni volta nuovamente || regime massimo
con la vite di regolazione.

Per regime del!

minimo vedere gruppo 11, pagina
11-0/3.

Per registrare i cavi dell‘acceleratore, a
germente il regime del motore mediante |3 manopola
dell’acceleratore. Registrare i cavi dell'acceleratore
mediante la vite di registro (freccia) in modo che le

colonne di mercurio nel tester di sincronizzazione
abbiano Io stesso livello,

umentare leg-

funzionamento della frizione, del comando
sario eseguire una guida di prova), controllo

Caiy G

ek ek i,
1 £ btk B

10.81

otore
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Dati TEENICT <+« wvw e sre et L
1100039 Controllo compressione. . . . .
11 00 050 Smontaggio € rimontaggio MOTOMe, . . ...« -xoxee s 0
1111080 mﬂo:nmmmwum_..HBOBwnmmonw:;al....._......._.........

1112080 Smontaggio e rimontaggio testata cilindri .. ..... g

1112513 Scomposizione, riassemblaggio testata cilindrie s erigliatura valvole. . ... ..

1112 561 Sostituzione guide valvole ... ... .- N -

11 14 060 Smontaggio e rimontaggio coperchio carter di distribuzione. ... .. won

1114151 Sostituzione anello di tenuta radiale per tenuta albero motore
1114651 Sostituzione anello di tenuta radiale per tenuta albero motore

1115101 Sostituzione tubo flessibile di sfiato motore . . ......- -
1121001 Sostituzione albero MOTOre . . ... o.vrrvromer oo
1121531 Sostituzione bronzine dibanco . ..o ou st
1122 000 Smontaggio & rimontaggio volano (scatola frizione) ........-
1124000 Smontaggio e rimontaggio biella ... ... AP,
1125000 Smontaggio e rimontaggio pistoni. .......o oo e e e 13 8
1131061 Sestituzione serie PIGNONI CaTteNE. . ..« vve s re s m o
1134504 Registrazione gioco valvole . . ... as
1141000 Smontaggio e rimontaggio pompa olio .. ... .- e

Localizzazione difetti al motore ..........-- Ty

10.81

(alto frizione). ..
{lato alternatore)

... Pagina 11— 0/3

11-00/1
11-00/2
11-11/1
11-12/1
11-12/3
11-12/5
11-14/1
11-14/2
11-14/2
11-15/1
11-21/1
11-21/3
11-22/1
11-24/1
11-25/1
11-3111
11-34/1
11-41/1
11-42/3
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Motore

Dati tecnici

Modello

[ rRBOG/S

Tipo di costruzione motore

a cilindri orizzontali contrapposti quattro-
tempi con valvole in testa inclinate

Alesaggio cilindri mm

[ 848

Corsa pistoni mm

| 706

Numero cilindri

—2

|

Disposizione ¢ ndri * contrapposti
Rapporto corsa-alesaggio _ 0,83
Cilindrata fiscale cc | 785
Cilindrata effettiva cc | 7975
Rapporto di compressione _ 8.2:1
Potenza massima KW (DIN CV) a g/min | 37 (50) 6500
Regime continuo consentito g/min m 7200
Regime massime consentito g/min { 7400
Regime del minimo g/min ,. 950 + 150
Regime massimo consentito durante _
il periodo di rodaggio fino a 1000 km g/min # 4000

fino a 2000 km g/min 4500

Senso di rotazione

‘alternatore

——————

orario vista rispetto a

Coppia massima Nm (kgm) a g/min

56,7 (5,76) 6000

Norma per il controlio della pressione
di compressione
{moto con motorino di avviamento)

Velocit media dei pistoni m/s _ 17:1

a g/min . 7250

Pressione di compressione bar buona | oltre 9,0
normale _ 75...90
cattiva | al di sotto di 7,5

—

dietodi]S

i R A e e R

Carburante

normale DIN 51600 minimo ottanico 91

|
! vedere capitolo 11 00 039
T
| (N.O.R.M.) oppure 82 (N.O.M.M.)

e - —

Consumo normato di carburante 1/100 km
secondo DIN 70030 (a 110 km/h)

5,0

3 Lubrificazione motore:
Sistema di lubrificazione

Filtro olio

nel circuito principale

Pressione differenziale per
I'apertura della valvola bypass bar

|
[
# a circolazione forzata
|
|
|

Spia di controllo pressione olio
si accende al di sotto di bar

_

.05

10.81

11-0/3




Dati tecnici

Sy - -

Motore
Modello R 80 G/S
Pressione d'apertura della valvola di sovrapressione bar ca. 5,0
Lunghezza della molia libera di sovraccarico mm 68
Quantitativo di riempimento olio senza sostituzione filtro 1| 2,0
con sostituzione filtro | | 2,25
Consumo d’olio /100 km max. 0,1
Tipo d’olio olio HD di marca per motori a ciclo Otto,
vedere gruppo 00 diagramma viscosita e
temperature
Pompa olio:
Tipo di costruzione pompa sistema Eaton (dentatura trocoide-ipode)
Portata I/h 1400
a g/min del regime motore 6000
Rotore esterno ¢ mm 57 £ 0,05
@ interno carcassa mm mu.m+mbhm
Gioco rotore esterno/carcassa pompa mm 0,15...0,29
—0,015
Altezza rotore mm Elo.ohm
i +0,025
P 1
rofondita carcassa mm E+o.o._o
Gioco tra superficie di giunzione
(carcassa pompa) e superficie di tenuta
(rotore) mm 0,025 ...0,070
Fessura rotore interno-esterno mm 0,12...0,20
Profondita d’entrata nel coperchio max. mm 0,05
Gioco valvole:
Registrazione con motore a freddo (20°C) \ Y _.:30 a 1000 x:; 2 ol[i&
Valvola d'aspirazione mm Q.10 | 0,15
Valvola di scarico mm B15 ﬁ 0,20 |

Fasature valvole

registrazione albero di distribuzione con
gioco valvole di 2 mm
308° albero a camme

Aspirazione apre 16° p. PMS
Aspirazione chiude | 44° d. PMI
Scarico apre 56° p. PMI
Scarico chiude 4° d, PMS
Valvole:
Lunghezza totale delle valvole
Aspirazione mm 98,8 -0,4
Scarico mm 98,6 * 0,2 contraddistinzione punto bianco
% corona
Aspirazione mm 42
@ corona |
Scarico mm | 38
11-0/4

10.81

o

Dati tecnici

o R 80G/S
Modello
—0,050
¢ stelo mlo.omm
Aspirazione mm s
e 8_0,065
Scarico mm
Minimo spessore periferico della corona valvola 6
Aspirazione mm o.w
Scarico mm : :
Massimo sguilibrio della sede valvola rispetto 0.02
allo stelo mm )
Anello sede valvola: ]
$ esterno mm 432 b
Aspirazione
—0,050
6 esterno mm | »wimlo.omm
Scarico |
Foro nella testata cilineri n
per anello sede valvoia _ RFw.‘.M.OMm
irazione mm i
Aspirazi : aw+obmm
Scarico 7 -0
T oo
Angolo sede valvola _ 90
Larghezza sede valvola: valori approssimativi [
Aspirazione mm A\A o.m
+|
Scarico mm g ,
Maggiorazioni degli anelli sedi valvole mm 0,2
Guida valvola: .Pmum.aﬁo:m MM
Lunghezza totale mm Scarico
;+obm_
@ esterno mm _ +0.050
m+o.oﬂm
¢ interno mm p
._h+o.ogm
Foro nella testata cilindri mm 0
14 ._+o.om._
Maggiorazioni 1° stadio ¢ mm 140,050
4 M+obm._
2° stadio ¢ mm 14, +0.0850
Gioco stelo valvola: 0050 -
Aspirazione mm i w3 o.omo
Scarico mm 0,050...0,
0,15

Massimo gioco d’usura consentito mm

_ ‘misurato all’estremita superiore della guida

| valvola

Comando valvole:
Azionamento valvole

I dall‘albero a camme tramite o::Hml.m in mme
_ nozojmm_:mﬂm_mmﬂmam:muc:ﬁm:mm U:m:n_mqm
.

Comando albero a camme

catena a rulli Simplex 3/8 x 7/32 con maglia

Numero delle maglie

k mamsnmﬂo
| 50

10.81

11-0/5



Dati tecnici
Motore
Modello R 80 G/S
Molla valvola:
Spessore filo mm 4,25
¢ esterno spire mm 31,9

Lunghezza molla libera mm

contraddistinzione marrone 46, blu 43,5

Elasticita kg con lunghezza di prova mm

28 £ 1,16 con 37,6 70 + 2,8 con 28,5

Senso di avvolgimento a destra
Numero delle spire elastiche 4,6
Numero totale delle spire 6
Lunghezza gruppo mm 25

Senso di montaggio

striscia colorata verso il lato testata cilindri

Bilancieri:

su cuscinetti a rullini

Gioco assiale dei bilancieri

senza gioco tuttavia con agevole movimento

Rapporto bilancieri | 1:1,39
Albero a camme: _
Foro cuscinetto flangia | +0,039
nel carter del motore ¢ mm 40 0
Diametro esterno cuscinetto flangia mm holo
—0,016
¢ foro cuscinetto flangia mm mm+mb._w
Perno di cuscinetto albero a camme — —0,020
lato alternatore ¢ mm mm..o 033
Foro cuscinetto lato volano +0,021
per albero a camme nel carter motore ¢ mm 24 0
Perno di cuscinetto albero a camme — -0,020
lato volano ¢ mm walo.omw

Gioco radiale lato alternatore ovvero
lato volano mm

0,02...0,046 ovvero 0,02 ...0,054

Gioco assiale (gioco tra fianco di alzata

albero a camme/cuscinetto flangia) mm 0.1:002

¢ cerchio di base camme mm 28

Alzata camme mm 6,756

Diametro esterno punteria mm 270,025
—0,045

Foro per punterie nel carter del motore ¢ mm Nw+o.oom
—0,015

Gioco radiale delle punterie mm 0,01...0,051

Massimo gioco d’usura consentito mm 0,075

11-0/6

10.81

Motore

Modello

R 80 G/S

Albero motore e supporto:
Albero motore

Perni di banco ¢ mm
Lato alternatore Lato volano

Marcatura albero motore rosso/rosso 59,980 ...59,990 59,980 ...59,990

Standard 0 rosso/blu 59,980 ... 59,990 59,971 ...59,980
blu/rosso 59,971 ... 59,980 59,980 . ..59,890
blu/blu 59,971 ...59,980 59,971 ...59,980
rosso/rosso 59,730 ...59,740 59,730 ...59,740
rosso/blu 59,730 ...59,740 59,721 ...59,730

1. maggiorazione 0,25 blu/rosso 59,721 ...59,730 59,730 ...59,740
blu/blu 69,721 ...59,730 59,721 ...59,730
rosso/rosso 59,480 . .. 59,490 59,480 ...59,490

9 T — 050 rosso/blu 59,480 . . . 59,490 59,471 ...59,480

-M209I3 : blu/rosso 59,471 . .. 59,480 59,480 . . . 59,490

blu/blu 59,471 ...59,480 59,471 ...59,480
rosso/rosso 59,230 ...59,240 59,230 ...59,240

3 iorazione 0.75 rosso/blu 59,230 . ..59,240 59,221 ...59,230

- magg 2 blu/rosso 59,221 .. .59,230 59,230 . .. 59,240

biu/blu 59,221 ...59,230 59,221 ...59,230

Foro per bronzina di banco mm+o.o._m

nel carter del motore ¢ mm 0

Foro per bronzina di banco mm+o.o_m

nel cappello di cuscinetto ¢ mm 0

Gioco radiale perni di banco mm a 20°C rosso 0,017 ...0,066 blu0,019...0,067

Sede cuscinetto a rullini del supporto 35 oom+obmo

anteriore albero motore ¢ mm TT+0,009

Foro {sede cuscinetto) per cuscinetto a rullini mwto.oom

nel carter di distribuzione ¢ mm -0,39

Bronzina di banco

Spessore in mm

Standard 0 rasso 2,500...2,510
blu 2,504...2514

1. maggiorazione 0,25 rosso 2,625...2,635
blu 2,629...2,639

2. maggiorazione 0,50 rosso 2,750 ...2,760
blu 2,754 ...2,764

3. maggiorazione 0,75 rosso 2,875...2,885
blu 2,879...2,889

Carter del motore

¢ A {foro del cuscinetto ¢ B foro del cappello
di banco) 65 H 6 cuscinetto
+0,026
130_p'007
65,000 . ..65,019 129,993 ...130,026

Cappelli di cusinetto ¢ esterno mm

130,003 ...130,028

¢ cuscinetto di banco mm con
cuscinetto montato

rosso 60,007 ... 60,046 blu 59,999 . ..60,038

11-0/7

Sede albero motore per ruota dentata 35 oow+o.omo

catena ¢ mm ~¥Y+0,009

Foro alloggiamento ruota dentata +0,003

catena mm mmbomlob._ 3
10.81
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Dati tecnici

Motore

Modello R 80 G/S

Gioco assiale albero motore 0,08...0,15

Rondella di spinta rossa spessore "’S” mm 2,483...2,530
blu spessore S’ mm 2,630...2,578
verde spessore “S’’ mm 2,578...2,626
gialla spessore 'S mm 2,626...2673

Massimo gioco d’usura consentito mm —-0,20

Massimo errore di coassialitd consentito al perno

dell’albero (lato alternatore) esterno per sostegno 0,02

sui punti dei cuscinetti di banco mm

Massimo squilibrio consentito albero motore 20

dinamico gcm

Bielle e supporto

Diametro mm
perno di manovella

—0,009
Standard 0 hm.oolo.cnm
; ; —0,009
Maggiorazione 1 0,25 Aq.umtobmm
: p —0,009
Maggiorazione 2 0,50 Au.mclo.cmm
; ; -0,00¢
Maggiorazione 3 0,75 ﬁnmmio.omm
Foro di base cuscinetto di biella mm+o,o._m
testa ¢ mm 0
Gioco radiale cuscinetto di biella 0,023...0,069
Larghezza biella leobmm
testa mm -0,117
, ] +0,149
Larghezza cuscinetto perno di manovella mm mm+o.omm
Gioco assiale biella mm 0,130...0,266
Massimo gioco d’usura consentito mm 0,32
Distanza dal centro foro al centro foro mm 135
Foro biella occhio mn+o,omq
(foro di base) ¢ mm 0
¢ esterno bronzina di biella mm 24,060 ...24,100
Foro nella bronzina di biella MM.TPDNO
per spinotto ¢ mm +0,015
Foro nella bronzina di biella per spinotto,
limite d'usura ¢ mm 22+0,040
Massimo errore di parallelismo dei fori
biella con semicuscinetti, misurato su 0,04
una distanza di 150 mm
Massimo errore di torsione dei fori di biella, 15
misurato su una distanza di 150 mm '
Differenza di peso consentita di entrambe L2

le bielle g

11-0/8
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Dati tecnici

Motore

Modello R 80 G/S

Cilindri:

¢ alesaggio originale A mm 84,795 ...84,805
B mm 84,805 ...84,815
Cmm 84,815...84,825

Rugosita superficiale um

1,6

Ovalizzazione dell‘alesaggio consentita mm

misurata del bordo superiore
distanza 20 mm 0,005
distanza 115 mm 0,01

Pistoni: )
Forma dei pistoni

convessa-ascendente-ovale

Gruppo peso dei pistoni completi

+ 0 — stampigliato
Montare solo pistoni di una categoria di peso

& pistone mm (originale) A 84,765

B 84,775

c 84,785
Gioco di montaggic pistoni mm 0,03...0,04
Gioco d‘usura totale consentito max. 0,08

sul pistone e sul cilindro mm

Senso di montaggio dei pistoni

Freccia con contrassegno "'vorn'' (avanti)
in direzione di marcia

11-0/9




Dati tecnict

Motore

Modello R 80 G/S
Segmenti:

Elemento leggermente smussato 1. scanalatura®! 1 umlo.o._o
Altezza mm 170,022
Gioco nel taglio mm 0,30...0,50
Gioco sui fianchi mm 0,050...0,082
Anello raschiaolio smussato con gradino 2 oolo.o._o

2. scanalatural, Altezza mm ~~—0,022
Gioco nel taglio mm 0,30...0,50
Gioco sui fianchi mm 0,040...0,072
Segmento con molla ad espansione con smussi opposti 3 mlob,_o

3. scanalatura?, Altezza mm '~—0,022
Gioco nel taglio mm 0,25...0,40
Gioco sui fianchi mm 0,030...0,062

Senso di montaggio dei segmenti |

con contrassegno (TOP) verso |‘alto
(scanalatura 1 e 2)

Y non corrispondente a DIN

versione speciale BMW

Spinotti:
Disassamento spinotto dal centro mm

1.0

@ spinotto mm

marcatura con punto bianco MMIM 004

¢ foro degli occhi spinotti mm Mm+mboa
Gioco spinotto? nel pistone mm 0...0,008
Gioco radiale spinotto 0,015...0,025

nella boccola biella

? Pistone e spinotto vanno sostituiti solo assieme.

— 5

Coppie di serraggio Nm

adi testata cilindri ~
{in 3 passaggi_15—=25—35) 35+4)
Vit 502
Scatola frizione (volano) su albero
motore 100 +5

Dado per vite di registrazione
valvole

Raccordo filettato per
carburatore 50
Vite di scarico olio

Tutte le altre viti e tutti gli altri dadi vanno serrati in base ai consueti valori d’uso riportati
nelle tabelle delie ditte produttrici delle viti ovvero nella nuova norma BMW 60002.0.

20£2

30+5

11-0/10

Protocollo di misure dei giochi dei cuscinetti di banco
(vedere anche circolare del Servizio Assistenza, gruppo motore, n. 11 015 80 (146 R)

Modello N. telaio Chilometraggio
Commessa n. Allegato del GA n.
Misurazione
dei perni di banco:
Con un micrometro per esterni misurare i perni
VM- e di banco anteriori V ed i perni di banco posterio-
A ,_, B ri H nei sensi a e b (rispettivamente 3 volte sullo
LIS = stesso punto), trasferiti sui piani Vv, Vh, Hh. Da
¢id si ottengono 24 singoli valori, che devono
; essere trascritti nella tabella riportata qui di
= seguito. Calcolare i valori medi in base allo schema
prestabilito.
HYETT:
hol--+-de
S |
Piani di misura a b Addizione | 6= Valore medio
v trasversale ~ perni di banco
av 6= 59 . mm
v .
.P ar 6= 59,...mm
59, ... AR &Y [ 6= 59,...mm
ar [ 16 = 59,...mm
Misurazione
dei semicuscinetti di banco: Misurare i semicuscinetti di banco nei sensi a, b
e c. A tale scopo apportare le marcature con un
pennarello del carter del motore ovvero sul cap-
pello del cuscinetto, esattamente come mostrato
dalla figura. Del resto procedere come dianzi de-
seritto. Da cio si ottengono 36 singoli valori, che
devono essere trascritti nella tabella riportata qui
di seguito. Calcolare i valori medi in base allo
schema prestabilito.
Piani di misura a b c Addizione | 9= Valore medio
h 4 trasversale ° semicuscinetti di banco
19 = 0
Ay 2 | . 9 60, mm
ar | :9= 600..mm
60,0.. av 1 :9= 60,0..mm
ar | | :9= 60,0..mm

Calcolo dei giochi dei

Cuscinetti di banco:

|

# Valore prescritto = 0,020 . . . 0,065 mm

Risultati delle misure ¢ semicuscinetti 4 ¢ perni di banco _ Gioco cuscinetti
Ay 2Y meno = mm
s ar meno - mm
AR 2Y meno ¥ mm
ar meno = mm
Data Firma del responsabile
10.81 11 =011
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Comando valvole

1)
2)
3)
4)
5)
6)

11-0/12

Punteria

Tappo di gomma
Asta punteria

Vite di registrazione
Bilanciere

Asse portabilancieri

al\.m

7) Dado

8) Valvola

9) Disco valvola inferiore
10) Molla valvola
11) Disco valvola superiore b
12) Semicono :

i

10.81

Albero a camme e catena di distribuzione

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

Ruota dentata catena dell'albero
a camme

Vite a testa esagonale

Anello elastico

Cuscinetto flangia

Linguetta

Albero a camme

Catena di distribuzione

g)

Rosetta di sicurezza

9) Tendicatena

10)
11)
12)
13)
14)

Molla

Pistone

Guida

Vite a testa esagonale
Anello elastico

11-0/13
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Albero motore e supporto

1} Albero motore 10} Anello radiale 1) Cofano di copertura 11} Guarnizione

2) Cuscinetto a sfere a gola profonda 11) Scatola frizione 2) Vite a testa cilindrica 12) Rondella elastica

3) Ruota dentata catena 12) Disco di avviamento 3) Rondella elastica 13) Vite a testa cilindrica

4) Lingzetta 13) Vite a testa esagonale 4) Coperchio 14) Tubo flessibile di sfiato

5) Mezzo cuscinetto di banco 14) Biella 5) Staffa in filo metallico . 15) Stringitubo

6) Cuscinetto assiale (interno} 15) Vite di biella 8) Coperchio 16) Distributore

7) Cuscinetto assiale (esterno) 16) Bussola di biella 7) Guarnizione 17) Stringitubo

8) Paraolio 17) Perno cilindrico 8} Rondella elastica 18) Tubo flessibile di sfiato sinistro
8) Anelio toroidale 18) Semicuscinetto testa biella 9) Vite a testa cilindrica 19) Tubo flessibile di sfiato destro

10) Coperchio

1—0/14 1081 11-0/15
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1100 039 Controllo compressione di tutti i cilindri
1. Svitare le candele. :

2. Esequire 1a misurazione con un apparecchio di prova
compressione tarato con batteria completamente
carica, motore a temperatura d’esercizio e manopo-
|a acceleratore in posizione di pieno gas con regime
del motorino di avviamento,

\_4_n.?.ﬁ.nsm.._ﬁ

{nterrompere assolutamente ‘accensione (connettore

box d'accensione vedere 12 11 004), altrimenti potreb-

be essere distrutta la bobina d'accensione.

Foglio diagramma per manometro a punta scrivente
per rilevamento della compressione.
Per i valori di compressione vedere Dati Tecnici.

11001
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11 00 050 Smontaggio e rimontaggic motore gstrarre il motore dal telaio, inclinandolo leggermente
yersa sinistra © destra. .

Montare il motore sul cavalletto di montaggio BMW

n. 00 1 490 nel dispositivo BMW n. 11 0 600 e fissarlo

con due viti.

Smontare e rimontare il cambio 23 00 020.
Abbassare il motore dal martinetto. Staccare il carby
tore destro dalla testata cilindri e mettere entrambi
carburatori sulla batteria {freccia), nonché il flessibi
del tachimetro.

Smontare il collettore di scarico destro, sfilare le pi-
pette delle candele e metterle sul telaio (1).

Sfilare la spina multipla dalla centralina, separare il |
connettore a 3 poli (freccial, nonché sfilare la spina
multipla dal regolatore (1). Smontare il coperchio del |
motorino di avviamento.

Staccare il cavo positivo della batteria dal motorino di-}
avviamento (freccia). 3

30 R PR A 4H

ot

it

Separare il connettore a 2 poli (freccia) dal cablaggio
del motore.

PRIV

e
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1112 080 Smontaggio e rimontaggio testata cilindri

Motore smontato 11 00 050 o montato.
Con motore montato, togliere I'impianto di scarico
18 00 020.

syitare ! dado con cappello ed i due dadi {frecce), to-

gliere il coperchio testata cilindri e la guarnizione.

Togliere i due bilancieri dopo aver svitato i 4 dadi a
collare dalle viti dei tiranti ed estrarre le aste punterie.

Svitare due dadi esagonali (frecce). Espeliere |a testata
cilindri dal cilindro mediante un martello di plastica e
sfilarla dalle viti dei tiranti.

§ Awvertenza per il montaggio della testata cilindri

Serrare i dadi per il fissaggio della testata cilindri con
motore freddo in tre passaggi — vedere sequenza in-
dicata nello schizzo —. Per le coppie di serraggio vedere
dati tecnici.

10.81




513 Scomposizione, riassemblaggio testata cilin-
dri e smerigliatura valvole

ontare la testata cilindri 11 12 080.

1112

gmantare e rim
Applicare il dispositivo tendimolla valvole BMW n.
111750, tendere la molla valvola, svitare il semicono,

estrarre 1a valvola.

Controllare la testata cilindri per

a) incrinature € perfetta superficie di tenuta

b) accoppiamento bloccato delle guide valvole (figura)
e sedi valvole

¢) usura delle guide valvole

d) caratteristiche superficiali della superficie di tenuta
e della testa giunto sferico

¢) gioco radiale dei bilancieri

f) controllare le lunghezze delle molle valvole ovvero
I'elasticita. (vedere dati tecnici)

Y g controllare |'accoppiamento bloccato del bocchet-

i tone filettato per raccordo carburatore.

1 Se necessario montare |z filettatura pulita con Loc-

tite n. 241.

4 Ripassaggio sedi valvole

Ripassare al tornio gli anelli sedi valvole nella testata
cilindri con apparecchio di lavorazione sedi valvole
Hunger. Angolo sede 45° + 20’ larghezza di appoggio
sede per valvola d'aspirazione 1,5 mm, per valvola di
scarico 2,0 mm misurata ad un‘inclinazione di 45°.
Smussatura verso la camera di combustione 15°, verso
il condotto di aspirazione ovvero di scarico 75°. La
sede di tenuta deve trovarsi vicino al diametro maggio-
re della sede valvola.

8 11034

Con una smerigliatrice, smerigliare la sede della valvola
a 45° 20’. Massima smerigliatura consentita fino a

1 mm dello spessore periferico del disco valvola.
Semiconi smerigliati e anelli sedi valvole torniti con
apparecchio Hunger non richiedono una smerigliatura
nm:m valvole, tuttavia dopo il montaggio delle valvole

a necessario eseguire una prova di tenuta (versando del-
la benzina nellalloggiamento della valvola).

10.81




& 1112 561 Sostituzione guide valvole

e e rimontare la testata cilindri 11 12 080.

m_sn:nmq 5 . e
|a testata cilindri, smerigliare le valvole

Scomporre

1112 513. o .
Riscaldare 12 testata cilindri a 240—260°C ed espellere

|a guida valvola dal lato camera di combustione con
j| tampone BMW n. 11 1 780.

® Forzare le nuove guide valvole (per sovrametalli e ale-

& saggi di base nella testata cilindri vedere dati tecnici)

| munite di anello di sicurezza nella testata dri calda
(240-260°C) con il mandrino BMW n. 111 790.

Con alesatore fisso 8 H 7 alesare la guida valvola raffred-
data.

10.81
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4060 Smontaggio e rimontaggio coperchio carter

1
" di distribuzione

Motore smontato (11 00 050) o montato.

gmontare € rimontare _.m_mm_‘sm._..o.qm 12 31 020.
gmontare & rimontare il dispositivo di scatto d‘accen-
sione 1211 060.

Svitare NOve viti ad esagono interno e tre dadi ad esago-
no interno.

Con tre viti ad esagono interno (M 5) avvitare il dispo-
sitivo d'estrazione BMW n. 11 1 800 ai fori filettati di
fissaggio del corpo dell‘alternatore. Infilare il tassello
di spinta dell‘estrattore & sfilare il coperchio.

Rimontaggio del coperchio carter di distribuzione

Riscaldare a circa 80°C il coperchio sulla sede del cu-

scinetto a sfere ed applicarlo sul motore.

Serrare le viti ad esagono interno ed i dadi partendo

dal centro. Sbloccare i cuscinetti a gole profonde sfer-

. rando alcuni colpi a vuoto con un martello di plastica
sulla sede dei cuscinetti.

|
W

10.81
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11 14 151 Sostituzione anello di tenuta radiale per -

1115 101 Sostituzione tubo flessibile di sfiato motore
tenuta albero motore

gmontare il serbatoio carburante 16 11 030.

Toglier* IEpar superiore del corpo filtro aria, estrarre
relemento filtrante.

gqitare le viti ad esagono interno ne coperchio di coper-
wra del motorino di avviamento 2 togliere il coperchio.
\lare dalla calotta di sfiato {freccia) con

Estrarre I'anello di tenuta:

Smontare e rimontare il volano 11 22 000.
Ritagliare il labbro dell'anello di tenuta ad una lung g
za di circa 5 cm, sotto a sinistra.

gaccare il €O
un cacciavite.

Fissare {a destra in alto ed a sinistra in basso) la traw
sa dell‘estrattore BMW n. 11 1 890 al carter del mot
re. Applicare il mandrino d’estrazione, infilare il nasel
lo dell’eccentrico attraverso I'intaglio dellanello di
tenuta, fino al riscontro della rondelia di spallamento;;
il nasello dev'essere rivolto verso il basso. Girare il da
in senso orario, trattenendolo con la chiave ed estrar

I‘anello di tenuta. :

Montare |'anello di tenuta: :
Fissare |a destra in alto ed a sinistra in basso) la traver-§
sa dell’attrezzo di montaggio 111 890 al carter del
motore.

Applicare il battitoio BMW 11 1 880 munito di anello
di tenuta ed il tassello di spinta.

Applicare il battitoio sul carter del motore, avvitare in4
avanti il mandrino e montare I’anello di tenuta.

11 14 651 Sostituzione anello di tenuta radiale per
tenuta albero motore

Smontare e rimontare il coperchio carter di distribu
zione 11 14 060.

Montare |'anello di tenuta radiale per perno di mano-
vella anteriore mediante il battitoio BMW n. 111 850

“3de7e 11 038
11— 1501
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Misurazione dell’albero motore e della bronzina

Misurare i perni di banco con una vite micrometrica 4
procedendo a croce in due piani 3
piano anteriore ]

piano posteriore

Misurare il cuscinetto anteriori dell’albero motore so #
con appello di cuscinetto montato.

Avvertenza:

Prima di montare il cappello di cuscinetto, riscaldare
il carter del motore a 100 . . . 120°C.

Prima della misurazione, lasciare raffreddare il carter.

Attenzione:
| giochi dei cuscinetti di banco vanno accertat) esclu-*
sivamente servendosi del "'Protocollo di misure dei
giochi dei cuscinetti di banco’' — vedere Dati tecnici'’

Per espellere il cappello di cuscinetto (senza albero
motore), montare il mandrino per cuscinetti di ban
BMW n. 11 2 720 (1) nel cuscinetto posteriore. Espes
lere il cappello di cuscinetto con il raccordo filettato:4
BMW n. 11 1 710 (2) ed il ponte d’espulsione con
mandrino di Kukko 17 K (3).

Misurare i cuscinetti di banco dell’albero motore

ed alla bronzina.
per i giochi dei cuscinetti vedere Dati Tecnici.

11-21/3
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1121531 Sostituzione bronzine di banco Montare la nuova bronzina nel cappello di cuscinetto

Sostituzione albero motore 11 21 001, B iscaldato 100 ... 120°Cin Hogo.njm |'intaglio am:.m
Espellere la bronzina di banco dal carter del motore, 4 pronzina, visto mc_.omuu.m:o di nr_m.o_:m.ﬂﬂ 30:.&8. si
Riscaldare ii carter del motore a 100 ... 120°C e suc- B rovi disposti @ sinistra in .m_S ed i fori di ._.:U::.nmw_o.
cessivamente calzarlo sul cilindro del dispositivo di ne siano in posizione <m3mm_m. m.no.ms_.m | .:.;mm___o della
espulsione BMW n. 11 2 710in modo che | perni di fis- 28 pronzina rispetto alla verticale di circa 26 (frecce).
saggio della rondella di spallamento interna si impegn
no nei relativi fori del cilindro. Espellere la bronzina 3
con il mandrino BMW n. 11 2 700 e pressa a mano. Af
rimontaggio impiegare il pezzo d‘alluminio 11 2 710 4
insieme al pezzo di tubo come controsupporto.

Riscaldare il carter del motore a 100 ... 120°C. Applisl posizionare il cappello del cuscinetto tra morbide gana-
care il tassello d‘alluminio del dispositivo BMW n. & (e di una morsa. Mediante i due fori di 3,2 mm di $ gia
11 2 710 sul cilindro d’espulsione. Calzare il carter dff osistenti nel cappello di cuscinetto praticare altri due
motore sul dispositivo d’espulsione in modo che i dug fori di lubrificazione pos. 1 e 2 nelle bronzine. Sbavare
perni di fissaggio si impegnino nei relativi fori del- accuratamente le perforazioni nella bronzina.
I'appoggio del tassello d’alluminio.

Applicare la nuova bronzina in modo che I'intaglio
della bronzina, visto sul lato volano, in alto a destra ed@
i fori di lubrificazione in basso a sinistra combaci con:
il foro nel carter. 4

Fissare la bronzina! Mediante il foro di alloggiamento
del perno di fissaggio (4H8) esistente nel cappello di
cuscinetto, centrare la bronzina con una punta elicoida-
le da 3,9 mm. Successivamente perforare la bronzina

ad un diametro di 3,8 mm (alesaggio di base).

Non sfregare 'alesatore a mano (4HB8) nell‘interna bron-
zina, in maniera che il perno di sicurezza non possa
spostarsi verso l'interno.

Montare nella bronzina il mandrino con boccola di pla
stica del dispositivo BMW n. 11 2 710, Fare attenziong
che i perni di fissaggio sporgenti nel carter si impegning
negli incavi sulla circonferenza del mandrino dopo ave
montato la bronzina. La bronzina & dimensionata in

modo tale che & leggermente arretrata nel foro del cu-
scinetto nel carter bilateralmente. !

Sbavare con cautela la perforazione.

Posizionare il mandrino BMW n. 112710 inuna
morsa. Applicare il cappello di cuscinetto, conficcare
il perno di sicurezza solo fincheé si trovi affondato nel
foro della bronzina 0,5—1,0 mm. Assicurare il perno
€an tre bulinature.

Sostituire la bronzina di banco nel cappello del cusck-

netto di banco. g
Espellere con dei colpi il perno di fissaggio della bron-}
zina, dall‘interno verso I'esterno. Riscaldare il cappe i
di cuscinetto a 100 ... 120°C ed appoggiarlo sul cilind

del dispositivo d’espulsione BMW n. 112 710. Espel- 4
lere la bronzina con il mandrino BMW n. 11 2 700 su
pressa a mano. 4

11-21/4 108 11-21/5
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tore: e __.mm”:m Una, il cui spessore si accosti il u._w Uﬂmm_ .
5 : - I : i di i da esso d'oltre R
Per la tabella di scelta delle rondelle di spallamento scd lore accertato e non st a_m.no.ﬁ. da ¢ 3 Y

: N alva 4 . Applicare la rondelia di spa i
dere dati tecnici m r —0,04 mm. APP .

et i i +0,03 M ta sui perni di fissaggio.
Per poter registrare agevolmente il gioco assiale dell’ jamento accertatd
bero motore & opportuno applicare all‘interno ed al
I‘esterno una rondella di spallamento contrassegnata
rosso sui perni di fissaggio. Entrambi i perni di fissag
gio devono sporgere in uguale misura nella scatola la
frizione e albero motore. Per allineare o montare i pegd
ni di fissaggio riscaldare il carter del motore.
. % . " i nnessione
Riscaldare il carter a 100 ... 120°C, alloggiarlo nel my | dispositivo BMW n. 111890 in conne:
= Con il 613P0% ™11 1 880 conficcare il paraolio nel basa-

noblocco e sistemarlo in posizione verticale. Introdu
con cautela I'albero motore nel carter. Appoggiare il
cappello di cuscinetto e serrarlo. Ruotare il carter di
180°. Montare la scatola della frizione.

Smontare e rimontare la scatola frizione 11 22 000.

mento. Calc
sull
Avvertenza:

Riportare il carter del motore in posizione orizzontale::;
Avvitare il portacomparatore BMW n. 00 2 500 alla
flangia del cambio del carter del motore. Accertare il
gioco assiale.
Rimontare il volano, misurare la rondella di spallamen-
to contrassegnata in rosso montata con una vite micro--
metrica.

Esempio:

Gioco assiale accertato a di 0,18 mm
Gioco assiale voluto 0,12 mm
Differenza risultante 0,06 mm
Spessore rilevato della rondeila

di spallamento smontata 2,48 mm
Differenza in pil + 0,06 mm
Rondella di spallamento da impiegare

(blu) 2,54 mm

10.8

ondelle di spalt

con il pattitoio

o spallamento.

Prima del montaggs
olio per circa 2 ore.

amento contrassegnate in a_c_‘

are in dentro il battitoio finché poggia

o immergere |‘anello di tenuta in

11 =217
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S vipa-on

ontaggio e rimontaggio scatola frizione

ontare la frizione 21 21 000.

il dispositivo di sostegno BMW n. 11 2 800 alla
frizione e svitare le viti nell‘albero motore.

pia di serraggio vedere dati tecnici.

1122000 5™
gmontare & rim
Fissare
scatold
Per la copl

AT £ i iy i £

Togliere |2 scatola frizione (1) e la rondella di acciaio

(2).

Girare I'anello [freccia) di mezzo foro rispetto all‘albe-
ro motore e sfilarlo dal codolo dell’albero motore con
2 ganci (cacciavite angolato).

11 =221
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1124 000 Smontaggio e rimontaggio biella

gmontare € rimontare il motore 11 00 050.

Smontare e rimontare la testata ‘cilindri 11 12 080.
smontare € rimontare i pistoni 11 25 000.
All‘occorrenza, esequire tutti i controllie le riparazioni
descritti nei lavori preliminari.

Lo smontaggio ed il rimontaggio della biella va effet-
uato in posizione PMS dell‘albero motore. Con una
chiave 3 denti multipli, BMW n. 11 2 860, svitare le
viti di biella: togliere le bielle ed i cappelli dei cusci-
netti di biella insieme ai semicuscinetti.

Awvertenza per il montaggio: Montare fe due bielle in
modo che i perni di fissaggio delle bielle siano disposti
sul lato dell’alternatore.

Controllo e riparazione: Misurare lo spessore delle
bielle sul cuscinetto di manovella con una vite micro-
metrica. Per le misure vedere dati tecnici.

In un motare si devono montare entrambe le bielle
aventi la stessa contraddistinzione di peso o della
marca.

Controllare I'accoppiamento bloccato e la precisione
dimensionale delle boccole degli spinotti.

Qualora fosse stato superato il limite d’usura del dia-
metro interno delle boccole degli spinotti, espellerle.
Per le misure vedere dati tecnici.

11 -241
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Con una nuova boccola, lo spinotto deve lasciarsj ;
trodurre mediante leggera pressione del poliice.

Misurazione delle bielle
Introdurre nella biella i semicuscinetti previti per i (..
vori di controllo. Alloggiare la biella su un mandrinog

di controllo temprato e molato e serrare le viti. Il mans
drino di controllo non deve avere gioco radiale nel forg:
del cuscinetto di manovella. Infilare nella boccola del.
lo spinotto un mandrino di misura molato e temprato

lunga circa 150 mm, in modo che il mandrino sporga ]
su entrambi i lati in misura uguale. .

-4
7

Sistemare due prismi di uguale misura su una piastra

di raddrizzamento. Poggiare il mandrino di controllo
con la biella sui prismi. Fare aderire la biella in posi-
zione verticale. Rilevare con un comparatore a colon-
na sulle estremita del mandrino dj ura se l'asse dello
spinotto ha un andamento paralielo rispetto all‘asse
del perno di manovella; per il controllo del paralle
smo della biella vedere dati tecnici.

Controllare |a torsione della biella. Per questa opera-
zione rialloggiare la biella in prismi e sostenerla sul

foro dello spinotto in modo che la distanza della piastra -

di raddrizzamento al centro del foro del cuscinetto di
manovella e dello spinotto sia pressocché uguale. Con-
trollare con un comparatore a colonna sulle estremita
del mandrino di misura la torsione della biella, se ne-
cessario raddrizzarla. Per lo scostamento dimensionale
consentito vedere dati tecnici.

10.81

ﬁbﬂ_mng
cuscing

re i semicuscinet
tto di biella.

e legger-
. : o motore, cosparger

.. di rimontare |'alber L asta
Prima n.__.n‘m.‘én_._..é_ﬁm:m di banco e di biella con p
mente !

Molykote G.

e ——— R 1
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125 000 Smontaggio e rimontaggio pistoni

e e rimontare la testata cilindri 11 12 080.

filare il cilindro dai 4 tiranti. Fare attenzione che il

.stone non venga danneggiato quando viene estratto

um_ cilindro; infilare il tubo di protezione de! pistone
one tra i tiranti.

m_._._.u:nmq

gigtro al pist

Tagliere la rosetta di sicurezza dello spinotto con una
pinza per anelli Seeger. Espellere lo spinotto con la
mano e con il mandrino BMW n. 112920,

Avvertenza per il montaggio: Montare il pistone in
modo che la marcatura “avanti’’ (davanti) sul cielo del
pistone sia rivolta in direzione di marcia. In tal modo &
esatta la posizione di montaggio del pistone disassato.
Per montare lo spinotto non occorre riscaldare il pisto-
ne.

In un motore devono essere montati solo pistoni dello
stesso gruppo di peso. Vedere Dati Tecnici.

Avvertenza per il montaggio: Prima di montare il cilin-
dro, pulire il piede e le superfici di tenuta del cilindro
sul carter del motore con diluente alla nitro. Fare at-
tenzione che gli anelli toroidali sui tiranti superiori non
vengano schiacciati.

In caso di difficolts d’ermetizzazione del piede del ci-
_Saq.o_ impiegare anello toroidale ""maggiorato’’ (vede-
re microfilm pezzi di ricambio).

10.81







13 504 Registrazione gioco valvole

guitare il dado con cappello ed i due dadi (frecce}.
il coperchio testata cilindri e la guarnizione.

Togliere

Registrare il gioco valvole con motore fermo freddo
mediante uno spessimetro tra lo stelo della valvola ed
il bilanciere. Per quest’operazione svitare le candele e
far giraré il motore, finché il cilindro da registrare si
trova sul punto morto di compressione. Le due valvole
sono chiuse. Eventualmente correggere la vite di re-
mmmqmnmo:m dopo aver svitato il controdado, fissarla
con il controdado.

Controllare varie volte il gioco valvole, vedere in

(merito dati tecnici.

E
gh_s248 78 11 093

11 —341




41 41000 Smontaggio e rimontaggio pompa olio

e e rimontare la frizione 21 21 000.

e e rimontare il volano 11 22 000.

| coperchio d‘estremita dalla carcassa pompa
aver svitato le guattro viti a testa esagonale.

gmon tar
gmontar
Togliere i
olio dopo

Togliere il rotore interno ad esterno dalla carcassa con
ganci di filo metailico.

Smontare il rotore esterno procedendo anzlogamente.

Controlli:
Per gioco tra il rotore esterno e la carcassa pompa
vedere dati tecnici.




Pe gioco tra supervicie di separazione _unmﬂnmwmm
po Umv e supe cie di tenuta (rotore ede e daty
tecnici, Y

}nom.:mqm ,: traferro tra rotore interno ed esternog
i amn_ del gioco vedere dati tecnici. ’
All‘assemblaggio non dimenticare la chiavetta ed a
cura Q.m_ perfetto stato della guarnizione OR nef co-
perchio d'estremita.

08
248 78 11 099

Allo stato montato la guarnizione OR dev’essere co
w_ﬂwmmw.,: misura tale am,__m scanalatuza (2) che il coper”
;. o d'estremita poggi in maniera piana sulla superficie:

i separazione della carcassa. &

4

11-4112

Localizzazione difetti al motore

s |

Valvola anermatica 0 piegata

Rimedio

smerigliarla © sostituirla

nte pressione di

insufficief
Bauamm,ozm insufficiente tensione dei segmenti, controllarli e se necessario
eccessivo gioco nel taglio sostituirli
sostituirli

segmenti rotti
punto d‘accensione errato ,_ controllarlo, registrario nuovamen-
# e
controllario, regolarlo nuovamente

fnsufficiente potenza
sostituirio

pulirio, controllare il quantitativo
di passaggio
| controllare il gioco valvole ovvero
registrarlo di nuovo

controllare la su2 registrazione
controllare 1a registrazione

filtro aria sporco
{ rubinetto della benzina sporco

[
|
|
_k livello del galleggiante troppo basso
|

11 motore ha cattivo 0 [ registrazione troppo stretta
|

nessun avviamento

choke non si lascia chiudere

accensione sfasata

registrarla

distanza elettrodi sulle candele
errata )

asciugarle
sostituire il regolatore centrifugo

candele umide

registrazione centrifuga
insufficiente od assente

| distanza elettrodi sulle candele

| errata

|mperfetta accelerazione i
del motore ,_

registrarla

1I|||\!
perdite di colpi del motore | cavo d'accensione difettoso, sostituirli
— ecoessivo consumo di carburante ) cappucci candele difettosi ﬁ

| sostituirle

_ resistenze antiradiodisturbi
| difettose

registrazione d’accensione errata |

errata posizione degli aghi nel | portare ghi aghi nella giusta
| posizione

carburatore
eccessivo gioco del cuscinetto
di banco nell‘albero motore ﬁ

campana d‘aspirazione sporca | controllarla,
| sostituiria

smontaria e ripararla

7
registrare 'accensione

Battiti in testa del motore

misurare 1‘albero motore e il

cuscinetto

insufficiente pressione d’olio

se necessario

valvola di sovrapressione in |

posizione aperta inceppata
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*
|mpianto elettrico motore M
Modello R 80 G/S ]
Motorino di avwiamento: ﬂ
Tipo |  DF12V .
nonsitd di corrente di cortocireuito Gawviamento A | 320 .,
potenza kKW | 0,7
Coppia kgm J 0,750
Relé de! motorino di avviamento # Bosch
Gioco assiale indotto mm , 0,10...0,15
Alternatore: W
Tipo _ Bosch G1 14V 20A 21/280 W
Comando dell’alternatore gﬂw dell’albero motore
Potenza massima W/V _ 280/14
intensita di corrente massima A i 20 .
Resistenza tra le uscite fili di fase _
Ohm | 0,62
Inizio di carica g/min ,_ 980
Max. regime g/min M 10 000
Max. squilibrio agli anelli collettori mm ,_ 0,06

Diametro minimo degli anelli collettori ¢ mm 26,8
Max. resistenza tra gli anelli collettori _

Ohm 3,4+0,34

Regolatore di tensione: |
Tipo (Wehrle) _ £ 1051 B/14V
Tensione di regolazione Volt |
motore a temperatura d’esercizio |
temperatura ambiente 20°C 5000 g/min

Portadiodi: ”

Tipo (Bosch) | D 120915 158 14V 20A

Bobina d'accensione: _

Tipo {Bosch) a doppia scintilla 12 v

Candele:

Filettatura M 14 x 1,25 !
Bosch W7D |
Beru 14-7D i
Champion N10Y !

Distanza elettrodi mm 06+01
D.._wuom:.zo scatto d’accensione: _ Generatore di impulsi d‘accensione
Tipo (Bosch) | senza contatti (generatore Hall) con
,_ registrazione anticipo centrifuge
P integrato ;
| 1500 _

-

Inizio registrazione g/min

Fine registrazione g/min

1081 12-0/3
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Dati tecnici
Impianto elettrico motore
_so.nm:o R 80 G/S
qmm_m:.mnm.o:m statica accensione 6° p. d. PMS
Campo di anticipo °AM 26°

Coppie di serraggio Nm

Vite di fissaggio rotore
alternatore

Bisas Candele 20+5

utte le altre vit u t a as suet tat! a
e tutti m__ altri dadi vanno serrati in base ai consueti valori d’uso ripo i nelle tab I
elle

delle ditte produttrici delle viti ovvero nefla nuova norma BMW 60002.0

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)
10)
11)
12)
13)

Tappeo

Vite a testa cilindrica
Rondella elastica
Bronzina

Cuscinetto collettore
Vite a testa cilindrica
Rondella d’appoggio
Piastra portaspazzola
Indotto

Interruttore elettromagnetico
Avvolgimento di campo
Dado esagonale

Anello elastico

14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

19 20 2

5 __ %U@@

Vite a testa cilindrica

Vite a testa svasata

Cuscinetto dell’albero primario
Bronzina

Leva del cambio

Scatola del motorino di ayviamento
Bronzina

Anello di riscontro

Vite a testa svasata

Molla di compressione

Serie di spazzole

Rondelle

12-0/5



2 1 004 Registrazione (statica) punto d’accensione
zione: . P e .
EHMV motocicletta e stata equipaggiata con un‘accen-
_”.Eam 2 bobina transistorizzata (TSZ) — impianto d‘ac-
“_M.mmonm ad elevata potenza. I contatto con parti a
S_a.._wmo:m di tensione con motore in moto comporta
: olo di morte!
Tagliere il riparo del motore dopo aver svitato le due

Jiti ad esagono cavo (frecce).

247 7912 05C

re a 3 poli e collegare I'apparecchio

gyitare il connetto
II'accensione BMW n. 12 3 650.

di registrazione de

Avvertenza:

Rimuovere il fermaglio di filo metallico del connettore!

Girare il motore con candele svitate operando sulla

vite ad esagono cavo per il fissaggio del rotore, in senso
orario {visto contro la direzione di marcia) oppure

farlo girare con il pedale di avviamento.

._..m:mnlmna bianca centrale della marcatura del volano

5" deve combaciare con la marcatura del tubo d'ispe-
Ziane syl carter del motore quando il diodo s'illumina
H_"_.mcumﬂmnnzo di registrazione deil‘accensione.
\occorrenza ruotare opportunamente il box d'accen-
Stone in base alla figura.

247 7912

12-111




Controllo (dinamico) punto d’accensione

Collegare la pistola stroboscopica alla batteria ed al e
cavo d'accensione, avviare il motore e farlo girare a -
3500 g/min. Orientando la pistola stroboscopica su
volano, nel tubo di livello deve comparire il punto
bianco “’F* (pieno anticipo).

Per controllare la linea dell‘anticipo viene ruotata la
rotella di registrazione della pistola stroboscopica
finché compare la marcatura “OT" {PMS]). Sulla sca
graduata della pistola si potra quindi leggere |'effetti
angolo d‘anticipo.

Per I'angolo d'anticipo vedere dati tecnici.

Al regime minimo {950 £ 150 g/min) del motore, la
striscia bianca centrale della marcatura del volano 87
deve combaciare con la marcatura del tubo di livello. 4
Se la striscia si trovasse al di sotto del centro, si ha unef
registrazione dell’accensione troppo ritardata, se si
trova al di sopra del centro, si ha una registrazione
dell‘accensione troppo anticipata.

Per la registrazione vedere pagina 12—11/1.

b oo ]
1060 Smontaggio e rimontaggio dispositivo di
scatto accensione
tare il riparo del motore. .
H_”m la spina piatta {1). Svitare le viti ad esagono
, (2} ed estrarre il dispositivo di scatto accensione
coperchio del carter catena.

ertenza: . . .
| scomporre il dispositivo di scatto accensione,

5i sostituirlo al completo.

o ogni smontaggio del dispositivo di scatto accen-
, sostituire |'anello di tenuta (freccia).

78 12 023

12-1113




Localizzazione difetti all’impianto d’accensione

|| motorino di avviamento gira, il motore non
s'awia; impianto carburante a posto?

Collegare il voltmetro tra | mors. 15 della bobina no cavo di collegamento é interrotto, eliminare
d'accensione e massa. Inserire I'accensione. E'uguale nterruzione
a tensione a quella della batteria?

Controllare la caduta di tensione, sfilare il cavo
dal mors. 1 della bobina d‘accensionre, collegare Controllare per cadura di tensione i cavi ed il
quindi il mors. 1 alla massa (massimo per 1 mi- _ collegamenti del blocchetto i avviamento,

nuto a causa del pericolo di surriscaldamento no | dell’interruttore di arresto d’emergenza &

| della bobina d'accensione). Caduta di tensione i | della centralina compreso il cavo di massa.
tra polo positivo della batteria e mors. 15 (bo- _ minare il difetto ]
i ‘a ione) massimo 1,5 V?
bina d'accensione) o1,
si
" Controllare 'alimentazione di tensione della | e
; centralina. Spingere indietro il cappuccio protet- _ _ Controllare per interruzione i cavi dal bloc- _
3 tivo della spina {non sfilare la spina). Controllare 4 | chetto di avviamento alla centralina, control-
k a tensione del mors. 4 contro il mors. 2. La ten- | no | lare e se necessario riparare la spina di collega- ;
sione deve corrispondere, con accensione inserita, mento a 3 poli cablaggio d‘accensione sul
aquella della batteria. Valore di tensione a posto? cablaggio principale ;

Sfilare la spina a 7 poli dalla centralina. _
Estrarre il cavo del mors. 5 dalla spina e rein-
serire quest’ultima. Collegare I'amperometro
{campo di misura mA) al cavo estratto del

o di scatto accensione. Disinserire I'accensio- no [mors.5 ed al mors. 4 della spina della centra-
ne. Collegare il voltmetro al mors. 5 della spina lina. Inserire [‘accensione.
della centralina contro il mors. 3. La tensione 7mm la corrente misurata si trova tra 3 e 20 mA,
devessere di almenc 5 V. i sostituire la centralina. Se la corrente misura-
Valore di tensione a posto? ] ta & inferiore a 3 mA o superiore @ 20 mA,

Toﬁ:c:m la sbarra magnetica. L

12-11/5




Pezzi del captatore ad effetta Hall

0_03_.0__»3 le resistenze dell bobine d'accen- 1 Rotore a settori con aperture
SIOR 2 Settore schermato
. - - - . Bobina singola: 3 Sbarra magnetica
Inserire I'accensione, controllare it funziona- _ Primaria 0,67 — 0,77 Ohm 4 Elemento conduttore
mento della centralina. Scollegare il disposi- traimors. 15e 1 5 Traferro
tivo di scatto accensione. Mettere brevemen- Secondaria 3,7 — 5,3 kOhm 1 & Cavo del captatore a 3 fili
te a massa il polo centrale della spina a 3 poli no |traimors. 15e4
del cablaggio, ripetere quest’operazione alcune Bobina doppia: .ﬁ/ _
volte. Ad ogni contatto a massa si deve avere Primaria 1,15 — 1,32 Ohm
una scintilla sulla candela. traimors. 15e 1 a 2
Secondaria 7,5 — 9,15 kOhm
trai mors. 4a e 4b
Valori delle resistenze a posto? 5 5
si no 6
‘ ~
Sostituire la bobina d’accensione i |
si Controllare i cavi d'accensione e le candele. L
Pezzi a posto? :
jone: 3 . condi. Per la
.Mﬂmmmmwhwzm disinserisce, dopo I'inserzione sull bocchetto n:. avviamento, q_.coc.mammﬂnw_ouo 5 se
si no _._mm_._qmn._o:m al mors. 1 si deve disinserire e inserire di nuovo il blocchetto di avviam !
_ﬂﬁmﬂmqm i pezzi d'alta tensione |_|_
L l'_ Sostituire la centralina _
1
Controllare la spina a 3 poli (dispositivo di scatt _ Pulire le spine e le bussole ad innesto. Con-
accensione) per contatto. (Umidita o forte ossi- [ no [ trollare il tubo flessibile d'isolamento per
dazione) | danno.
si

Controllare il funzionamento del dispositivo di :
scatto accensione. Girare il motore finche la &
sbarra magnetica si trova nella sezione della
mascherina. La tensione della spina della centra-
lina mors. 6 contro mors. 2 dev'essere, con ac-
censione inserita, uguale/inferiore 2 0,4 V.
Valore di tensione a posto?

no Sbarra magnetica difettosa.
Sostituirla

si

'

Controllare il rotore di scatto per formazione .. ‘ .
di rigature o rotture. Rotore a posto? no Sostituire il box d'accensione

sl

4

Controllare la registrazione dell’accensione. _ [ : ¥ ;
Registrazione a posto? | no Registrare |'accensione

si

Se al controllo con ia pistola stroboscopica
Impianto d’accensione a posto _ il punto d‘accensione ‘“‘salta”’, controllare i

regolatore centrifugo e il dente di trascina-
mento del box d‘accensione. Ripararlo o
sostituirlo,

12-11/7
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4231020 Stacco e riattacco alternatore
Motore smontato 11 00 050 o montato.

Togliere il riparo del motore dopo aver svitato le 2
yiti ad esagono cavo (frecce).

Sfilare la spina piatta a 3 poli dalla carcassa.
Sollevare leggermente le spazzole e fissare le molle di
compressione in questa posizione.

Svitare le tre viti ad esagono cavo (frecce) dalla carcassa
e togliere la carcassa.

Svitare la vite di fissaggio del rotore ed espellere il ro-
S.,.m dal codolo dell’albero motore mediante la vite
d'espulsione BMW n. 12 3 600.

12-311




Localizzazione difetti all’alternatore

Difetto

Causa

Rimedio

Eﬁm_.:mno re rumoroso

Controllare le spazzole

Sfilare gli anelli collettori, sosti-
tuire le spazzole

Laspia di controllo si accende
con motore in moto a mezza |

juminosita

Cattivo contatto del collegamento
cavi

Regolatore difettoso

Spazzole danneggiate

Diodo raddrizzatore difettoso o
ha contatto a massa

Statore ha contatto a massa

Rotore ha parzialmente contatto
a massa

Controllare gli allacciamenti ed il
collegamento cavi

Sostituirlo
Sostituirle
Sostituirlo

Sostituirlo
Sostituirlo

Forte ebollizione della batteria

Cattivo contatto tra regolatore

Controllare gli allacciamenti cavi

La spia di controllo si accende

piena luminosita

ed alternatore del regolatore e dell'alternatore -
| Regolatore difettoso Sostituirlo
_ Regolatore difettoso Sostituirlo
con motore in moto a mezza o | Interruzione o corto circuito dei Controllare gli allacciamenti cavi i
cavi d’alimentazione ed i cavi
Spazzole difettose Sostituirle

Avvolgimento rotore difettoso

Circuito di corrente d’eccitazione
interrotto

Diodi o portadiodi difettosi

Cavo D +/61 ha contatto a massa |

Sostituire il rotore
Controllare gli allacciamenti cavi }

Controllarli, se necessario
sostituir
Eliminare il corto circuito ovvero
sostituire il cavo

La spia di controllo non si accende
con motore in moto

Spia di controllo difettosa
Linea 61 interrotta

Montare una spia da 3 Watt !
Eliminare |'interruzione

La spia di controllo non si accende
con metore fermo
Accensione inserita

Spia di controllo difettosa
Batteria scarica

Batteria difettosa
Cavo staccato o danneggiato

Regolatore difettoso

Montare una‘spia da 3 Watt
Caricarla
Sostituirla

Sostituirlo ovvero fissare gli
allacciamenti

Sostituirlo

La spia di controllo non si accende
con motore fermo
Accensione inserita

Corto circuito di un diodo
positivo nell’alternatore

Spazzole consumate

Strato d'ossidazione sugli anelli
collettori

Interruzione dell‘avvolgimento
rotore

Staccare subito la linea di carica,
altrimenti si ha scarica da fermo;
riparare |'alternatore

Sostituirle
Riparare |'alternatore

Sostituirlo

12-31/5
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Controve =,
pati Tecntict-

per il contro
freno @ P&

i
o

Sk
Controllo motorino di avviamento nella

motocicletta

ollare la carica della batteria. Per i valori vedere

|lo innestare la 4a marcia ed azionare il
dale. Azionare il motorino di aviamento
per 2.3 secondi. La tensione d’avviamento non deve
calare, @l carico, al di sotto di 8 Volte dev'essere al
collegamento de! voltmetro 1 e 2 uguale, altrimenti
Ji & cattivo collegamento a massa al motore od alla
gﬁm:w“ contemporaneamente leggere la corrente
assorbitd {vedere Dati Tecnici) sull’amperometro.

Attenzioné:
Se con marcia innesta dovesse bloccarsi il motore, &

uomm&:m riavviarlo con frizione tirata, senza disinnesta-

re la marcia.

1241 020 Smontaggio & rimontaggio motorino di
avviamento
toio carburante 16 11 030. Togliere

Smontare il serba
filtro aria ed estrarre la

la parte superiore del corpo
cartuccia filtrante.

Svitare le viti ad esagona cavo nel riparo del motorino
di awiamento e togliere il riparo. Svitare il collare

dalla calotta di spurgo (freccia) mediante un cacciavite,
sfilare il tubo flessibile di spurgo.

Scollegare la batteria dalla massa, successivamente
staccare il cavo positivo dal motorino di avviamento
(freccia).
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-
. age . pe - . . "
m<:.$_.m fe viti di fissaggio posteriori del motorino dj
avviamento (frecce).

Accendere le luci:

scarica, circuito di corrente
interrotto

b) Le luci si accendono ma si rio-

avviamento, batteria scarica

|  delia carrozzeria ossidati

Togliere il riparo del motore dopo aver svitato entra

ad esagono cavo. | te. Cavallottare il morsetto 50

| gira

to difettoso o linea d’alimenta-
| zione interrotta

SR it Bt ) 5 I'interruttore elettromagnetico
! gonale (freccia) con una | rchi i i
kil : | sporchio carbonizzall

Il motorinc di avviamento non _ a) Carboncini troppo corti
gira posando il cavo direttamente ! b} Carboncini inceppati
dal positivo della batteria al mor- |

\_..:.mz.m indietro il motorino di avviamento in senso di
marcia ed estrarlo.

| cini insufficiente

Il motorino di avviamento gira ['3) Insufficiente tensione della
troppo lentamente, non riprende | batteria

4 motore _, 1) Morsetto batteria allentato,

i ossidato

| c} Interruttore elettromagnetico
| difettoso

T: Allacciamenti cavi allentati
e | ¢) Collettore sporco

po difettoso

Il motorino di avviamente gira [a) Pignone di comando difettoso
” regime elevato, il motore rimane #. b) Corona dentata difettosa

ermo o gira solo a strappi | . : :

| ¢) 1l pignone di comando non in-

i | grana, filettatura a passo rapido

sporca o danneggiata -

Il pignone di comando non ingrana, | a) Pignone di comando molto sporco | a) Pulire il suo alloggiamento

.

il motorino di avviamento gira a lE Molla di compressione nell

Vuoto a regime elevato

{ c) Dentatura del volano molto dan-

neggiata

Il pi 5 .
pignone di comando non ingrana,

motori T : A .
otorino di avviamento gira a vuoto di comando slitta

a) Le luci nonsi accendono, batteria

| batteria o collegamento a massa

| d) Le luci si accendono normalmen-

| — il motorino di awiamento non |

, Interruttore accensione/avviamen- |

| e) Le luci si accendono normalmen-
| te, VVinterruttore elettromagnetico
i attira, tuttavia il motorino di av-

| viamento non gira. Con apposito

| cavo cavallottare il positivo della |
| batteria ed il morsetto 30 del mo- |
| torino di avviamento. Il motorino |
avviamento gira. Contatti del

setto 30 | ¢) Pressione della molla sui carbon-

b
| f) Indotto © avvolgimento di cam-

inter-
ruttore elettromagnetico defettosa

—

Localizzazione difetti al motorino &l m<<_m=..m=»%n.fu B E e {EW..

s |

Rimedio

a) Misurare la tensione della bat-

teria, controllare gli allacciamen- ;
| i cavi {
/ b) Caricare la batteria

scurano azionando il motorino di f

¢ Le luci si accendono, ma si rispen- | ¢} Pulire i morsetti della batteria
gono subito azionando il moto- |
rino di avviamento, morsetti della i della carrozzeria
|
|

ovvero il collegamento 3 massa

d) Sostituire l'interruttore d'ac-
| censione/avviamento, eliminare

i e 30 del motorino di awiamento | |'interruzione

¢) Sostituire l'interruttore elet-
tromagnetico

| a) Sostituirli
b) Renderli scorrevoli

¢) Sostituire le molle di com-
ressione

a) Caricare la batteria

b) Pulire le teste polari e i mor-
setti

¢) Sostituirlo

d) Fissarli
e} Pulirlo

f) Riparare il motorino di awvia-
mento

a) Sostituirlo
b) Sostituirla

| ¢} Riparare il motorino di avvia-
| mento

’

b) Sostituire I'interruttore elet-
tromagnetico

¢) Sostituire la corona dentata

‘T\|||I||||||I||I||I.|||I|||

illa) Laruota liberaa rulli nel pignone | a) Sostituire il pignone di comando
¢ ,

|.L||I|||IL||!1||1\||1I|I,||I1.|I|L|
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{ Carburazione




Sishmdie e

Dati tecnici
1300004
13 10004
1323080
1323021
1372000
1372110
1372130

Controllo e regolazione livello carburante. . . .

Smontaggio e rimontaggio leva del dispositivo di m<<_m3m:8 a ?mn_ao B

Smontaggio e rimontaggio cavo Bowden per coman

Smontaggio e rimontaggio cartuccia filtro aria

Smontaggio e rimontaggio cornetto d° wmu.ﬂmm_osm

Smontaggio e rimontaggio corpo filtro aria. .

do avviamento a freddo. ..

vmmn:m 13— 0/3

. 13-00/1
13-00/2
13-231
13-23/2
13-72/1
13-72/3
13-72/4




Dati tecnici
nm..w_._-m&o:m
Modello R B0 G/S
Carburatore: Due carburatori a pressione costante Bing

disposti inclinati, con getto ad ago, saraci-
nesca a depressione, farfalla e galleggiante a
leva centrale

Tipo carburatore BING V 64 |l carburatore sinistro
carburatore destro

64/32/305
64/32/306

Passaggio carburatore mm

32

Getto principale

L)

Getto ad ago

2,64

Ago del getto n.

46 — 241

Posizione degli aghi

4

Getto di avwviamento

60

Getto dell‘aria d’avviamento ¢ mm
(ventilazione vaschetta avviamento)

2

Fori miscela nel distributore rotante ¢ mm

2,0,12,07,06

Getto del minimo 45
Getto del minimo ¢ mm 1
Vite di regolazione miscela del minimo aperta

(giro) —_— 3/4
Foro bypass 1 ¢ mm 0,7
Foro bypass 2 ¢ mm 0,65
Valvola del galleggiante ¢ mm 2.5

Foro di ventilazione
camera del galleggiante

2 fori all’esterno

Foro di uscita minimo ¢ mm

1

Filtro aria aspirata

filtro a dischi in comune

Impianto carburante:

Carburante normale
Numero minimo di ottano secondo DIN 51 600

(N.O.R.M.) 91
N.O.M.M. 82

Serbatoio carburante

| 19,5 litri, di cui 2,0 riserva

13-0/3




NO

Denominazione

Getto principale
Polverizzatore
Getto ad ago
Ago del getto
Gertto del minimo
Anello di tenuta

Malla

Anello di tenuta

10 Gruppo spruzzatori
11 Anello di tenuta
Rondella

Pistone

Rosetta di sicurezza
Rondella

Diaframma

Anello di ritegno
Vite

Rondella di sicurezza
Coperchio

Vite

Molla

Farfalla

Alberino portafarfalla
Vite

Anello di tenuta

Leva

Leva

Rondella di sicurezza
Dado

Braccio di ritegno
Vite

Rondella di sicurezza
Vite di registro

Molla

Molla

Bussola

Vite

Galleggiante

Spina

Ago del galieggiante
Molla di ferma
Coperchio del galleggiante
con getto d'avviamento
Staffa d’attacco molla
Guarnizione
Carburatore progressivo
Carter del carburatore
progressivo

Anello di tenuta
Guarnizione

Vite

Leva

Dado

Rondella di sicurezza

VXN B WN =

RE B8 8Y232RE

13-0/4

Vite di regolazione miscela

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

10.81

Rubinetto del carburante
Dado a risvolto

Anello di tenuta

Filtro carburante
Raccordo

Dado a risvolto
Guarnizione

8)
9)
10)
1)
12)
13)

Guarnizione OR
Molla di compressione
Calotta

Calotta

Leva

Vite

13-0/5



1) Corpo filtro aria superiore
2} Cartuccia filtro aria

3) Corpo filtro aria inferiore
4) Staffa

5) Condotto d’aspirazione

6) Stringitubo

13-0/6

7)
8)
9)
10}
11)

Manicotto di gomma
Vite a testa esagonale
Rondella d‘appoggio
Dado esagonale

Vite a testa cilindrica

1300 004 Registrazione minimo del motore

one:
“mmm%qﬂ migliore raffigurazione, i carburatori sono
ot gmontati dalle testate cilindri e mostrati dal lato
%_uom_no_
pegistrare il 3356 con motore in moto mm a tempe-
ratura d'esercizio (temperatura dell’olio 80°C) e mano-
pola dell'acceleratore chiusa.

Registrare u3<<mwoq._m3.m3m :. gioco del cavo dell’ac-
celeratore @ 4 mm, per impedire che le valvole dell‘ac-
celeratore ovvero le farfalle si inceppino sui cavi.

per il regime del minimo vedere dati tecnici.

Registrare i cavi del dispositivo d’avviamento in modo
che con comando dello starter disinserito le leve d'av-
viamento (freccia) possano essere premute nella loro
posizione di fine corsa.

Portare nella posizione base la vite di regolazione mi-
scela del minimo (1) e la vite di riscontro farfalla (2)

di entrambi i carburatori:

A tale scopo avvitare completamente la vite di regola-
zione, successivamente svitarla per il relativo numero
di giri (vedere dati tecnici). Avvitare la vite di riscon-

tro finch2 tocchi appena le leva della farfalla, quindi

riawvitarla di un giro.

Per sincronizzare i carburatori impiegare |'apparecchio
di registrazione BMW n. 13 0 700. Calzare i tubi flessi-
bili di gomma del tester di sincronizzazione sul foro di
collegamento della depressione dei carburatori. Giran-
do in maniera alternata la vite di riscontro della farfal-
la e Ia vite di regolazione della miscela del minimo si
o.Em:m la sincronizzazione. Dopo ogni giro della vite
di riscontro, registrare nuovamente il regime massimo
con la vite di regolazione.

13 —00M1




13 —00/2

Per registrare i cavi dell’acceleratore, aumentare leg. :

germente il regime del motore mediante la manopolg +
dell’acceleratore. Registrare i cavi dell’acceleratore
mediante le viti di registro (freccia) in modo che le
colonne di mercurio nel tester di sincronizzazione ab-
biano lo stesso livello.

13 10 004 Controllo e regolazione livello carburante

Chiudere il rubinetto carburante e togliere la camera
galleggiante dal carburatore. :
Con il dito spingere il galleggiante verso |'alto ed aprire*
il rubinetto carburante; non deve fuoriuscire carburan-
te. Abbassare lentamente il galleggiante; la fuoriuscita
del carburante deve iniziare quando il bordo sagomato
del galleggiante si trova parallelamente rispetto al bor-
do inferiore del corpo del carburatore, in base alla
figura.

In caso di fuoriuscita con eccessivo anticipo 0 con
eccessivo ritardo, correggere opportunamente la lin-
guetta della cerniera del galleggiante.

Smontaggio e rimontaggio leva del disposi-
tivo di avviamento a freddo

copertura di plastica con un cacciavite pic-
la vite di fissaggio e toglierla.

4323080

la
gspellere
no_._.unM svitare

Togliere 1a leva, facendo passare il cavo attraverso la

fessura del corpo. . .
Avvertenza per il montaggio: La rondella deve allog
giare con i naselli nelle fessure del corpo (frecce).

anciare il cavo dalla mm<m“ . ]
was..m:.m:mm per il montaggio: Osservare |‘esatto allog

giamento della piastrina d’arresto.

13- 231
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1323 021 Smontaggio e rimontaggio cavo Bowden 13720 !
per comando avviamento a freddo (latg aria ) R ;
sterzo) -§ conun cacciavite espellere i fermagli di fissaggio.

Smontare e rimontare la leva del dispositivo di avvia. -~
mento a freddo 13 23 080.
Svitare il controdado (1) della vite di registro dallo
spinterogeno ed avvitare completamente la vite di
registro.

Ruotare la bussola dello spinterogeno (1), trattenend
sul pezzo zigrinato (2).

Sganciare il cavo dallo spinterogeno (freccia). i
Avvertenza per il montaggio: Registrare il cavo Bow- -
den in modo che il dispositivo d‘avviamento a fredde
apra completamente.

13 23 061 Smontaggio e rimontaggio cavo Bowden
per comando avviamento a freddo (carbu-
ratore} modello 80

Svitare il controdado della vite di registro dal carbura-
tore ed estrarre svitandola la vite (freccia) dal carter def
carburatore. Sganciare il cavo dalla leva (1) del dispo-
sitivo d'avviamento a freddo.

Sganciare il cavo dallo spinterogeno come descritto
sotto 13 23 021.

10.81

00 Smontaggio e rimontaggio cartuccia filtro

o a dischi ed introdurre il nuovo m:.m.
Rifissare il coperchio del corpo filtro
facendo attenzione all‘esatto allog-

gstrarre il filtr
mento filtrante.
aria con ﬁm:ﬁm.m___
giamento del filtro.

nza per {l montaggio: )
\m“mmmmmﬂm _wbvamﬁmo:m di :..o:.ﬁmmmmo.am.:m cartuccia N
filtro aria — scritta in senso di marcia ‘‘posteriorme

" e marcatura della freccia “TOP-OBEN"!

13-7211
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Smontaggio e rimontaggio cornetto d‘aspi-
razione
e rimontare il filtro aria 13 72 000.
li stringitubo alla tubazione d‘aria e togliere
d’aria dopo aver spinto indietro il mani-

_qu._._O

w_._._oam_‘m
>=m:ﬂmﬂ>m g
Ia tubazione
cotto di gomma.

bocchettone dall‘interno con un cacciavite,

gspellere il
rre il cornetto d'aspirazione.

successivamente estra

10.81

13-72/3
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B

247 80 13 034

1372 130 Smontaggio e rimontaggio corpo filtro arjz:

Smontare il filtro aria 13 72 000 ed estrarre il corpg
filtro aria superiore.

Smontare la batteria 61 21 010!

Smontare il portabatteria 61 21 100.

Estrarre il raccordo a T dello sfiato basamento dal
corpo filtro aria in direzione della freccia.

Svitare il dado esagonale (1) e le viti (2 e 3) del fissag- =
gio del corpo filtro, espellere il condotto di sfiato
{freccia) dal corpo filtro aria.

Togliere il corpo filtro.

Serbatoio carburante e

tubazioni

_: 11-1!
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Dati TeCMICH « wvveec et e
1611 030 Smontaggio rimontaggio serbatoio carburante . ...ttt

-on
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Gerbatoio carburante & tubazioni

Dati tecnici

Modello RB80G/S
Capacitd del serbatoio 19.5
di cui riserva 2.0
A
10.81

16 -0/3
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1611 030 Smontaggio e ri montaggio serbatoio carbu-
rante
chiudere il rubinetto carburante e sfilare la tubazione

BG:E:AP
Togliere il sellone ed estrarre la cassetta portaattrezzi.
Con la mano sinistra premere il serbatoio carburante
yerso il basso & con la mano destra tirare indietro |a
saffa di ritegno. Tirare il serbatoio carburante leg-
germente all‘indietro e toglierlo.

10.81

16— 11/1




Impianto di scarico




Dati eCniCi. v ene-
1800 020 Smontaggi
1811321 Sostituzione marmitta

e foid

10.81



o @ﬁw g.« ?&h g, Ew gg ? @%L Y . B g

Dati tecnici

|mpianto di scarico

Modello R 80 G/S
Tubo di scarico anteriore ¢ mm 38,05
Tubo di scarico posteriore ¢ mm 36,20

v Coppie di serraggio Nm

Dado a stella per tubo di scarico 200 + 20

Tutte le altre viti e tutti gli altri dadi vanno serrati in base ai valori d'uso riportati nelle tabelle delle
ditte produttrici delle viti ovvero neila nuova norma BMW n. 60002.0.

18 -0/3
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20 Smontaggio e rimontaggio impianto di

000 !

! scarico

Togliere |a mascherina sinistra della batteria (estrarla
- a in senso di marcia posteriormente da due

i in gomma, successivamente spingerla in avanti

m—.—.mmﬂ 1 h
Jalla guida della spina).
Allentare fortemente le viti di fissaggio della marmitta

_.oanai.

Allentare tutti e tre i collari ed allontanarli dal punto

di serraggio (freccia).

Syitare i due dadi del tubo di scarico con ‘apposita
chiave BMW n, 18 0 600. Estrarre il collettore di sca-
rico dal presilenziatore e dal cilindro.

Awvertenza per il montaggio:
Lubrificare bene i punti di fermo con pasta anticor-

rosiva.
1) Tubo di scarico sinistro 8) Rondella d'appoagio
2) Tubo di scarico destro 9) Rondella elastica
3) Presilenziatore 10) Dado esagonale
4) Marmitta terminale 11) Dado per tubo di scarico
5) Collare 12) Anello di spinta 1811321 Sostituzione marmitta
6) Collare 13) Anello di fermo Allentare il collare al presilenziatore, suitare le Vit

fissaggio (frecce).

7) Vite a testa esagonale
Sfilare la marmitta dal presilenziatore.

18 -0/4

10.81 10.81
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Frizione
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R L1 B
2100004 Registrazione gioco frizione ............ e 21-00/1
21 21 000 Smontaggio e rimentaggio frizione ......... Lo21=211
2151020 Smontaggio e rimontaggio leva di disinnesto fr ... 21-51/1
Localizzazione difetti alla frizione. . . .. .. . 21-51/3
.
10.81 21-01

Fare




Frizione

Dati tecnici

Modello

R 80G/S

Tipo

Frizione monodisco a secco con motla a
tazza moltiplicata

Spessore totale del disco frizione mm
{lamella e guarnizione)

55%0,25

Diametro esterno del disco frizione mm

165 £ 1

Gioco alla leva a mano (cavo) mm

2+0,5mm

Coppie di serraggio Nm

Tutte le altre viti e tutti gli altri dadi vanno serr
ditte costruttrici delle viti e nella nuova norma

Controdado della vite di registrazione leva frizione 20+ 2

ati in base ai valori d‘uso riportati nelle tabelle delle
BMW n. 60002.0.

10.81

o
|
£




Frizione

=120y 5Ys572
NN P SFIRY

L (242353 Ruw
S, e
SO5G Cod Oow
MW wm“o_m frizione 5) Coperchio scatola
= E_mmmp.”ﬂuﬂm 6) Rondella a ventaglio
7) Vite ili i
v s FEO a testa cilindrica
21-0/4
10.81

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Asta di comando
Pistone

Cuscinetto assiale
Molla

Guarnizione di tenuta
Collare

Leva frizione

8) Vite
9) Dadi esagonale
10) Boccola
11) Vite a testa esagonale
12) Rondella elastica
13) Dado esagonale
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2100 004 Registrazione gioco frizione

(| gioce della frizione sulla leva a mano dev'essere di
2 +0,5 mm, se necessario registrario:”

o svitare il controdado (1) del vite di registro cavo

gowden,
o agire sulla vite di registro (2)

e finché sulla leva della frizione lato cambio si ottiene
\a misura “C" =201 + 2 mm (la leva si trova di circa
4° allindietro), serrare il controdado (1)

e svitare il controdado = pr della vite di registro 1ato
cambio,

e agire sulla vite di registro ‘B finché il gioco della
leva @ mano frizione & di 2 + 0,5 mm e serrare il
controdado A",

10.81

21 =001




na1 000 Smontaggio e rimontaggio frizione

gmontare € rimontare il cambio 23 00 020.
i motore non dev’essere smontato.
gyitare sei viti di fissaggio del coperchio cambio.

Togliere il coperchio {1), il disco frizione (2), la piastra
13) ed il diaframma (4).

ES81 21 O1

Fissare il dispositivo di sostegno BMW n. 11 2 800 alla
scatola frizione e svitare le viti dell’albero motore.

Per coppie di serraggio vedere Dati Tecnici.

Togliere la scatola frizione (1) e la rondella di acciaio
(2).

£5121013

10.81 21-21N1

S _



innesto

Al rimontaggio - ,
ggio centrare la frizione con il mandring :ﬂ 51 020 Smontaggio e rimontaggio leva di
, frizione

di centraggio BMW n. 21 2 660.
a frizione dalla leva di disinnesto.

m___eanmm_‘m it cavo dell

gyitare il dado di fissaggio (freccia) dal telaio di sup-

portos estrarre il perno & togliere 1a leva di disinnesto.

" Registrare il gioco della frizione 21 00 004.
E8121014
£8121018
21-21/2
10.81 10.81 21 -51/1
-




Localizzazione difetti alla frizione

Causa

Rimedio

Errato distanziamento dell’albero
motore

rieffettuare il distanziamento
(vedere pagina 23—21/5 ... /6)

Difetto
janesto a strappi della frizione
' purezza del comando frizione,
| jnesto 2 strappi della frizione

Dentatura disco frizione/albero
motore senza grasso

Pulire la dentatura ed ingrassaria
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Cambio




Dati tecnici

2300 020
2311040
2322001
2331001
2331210
2331861
2331881
2331401
2351010

. Pagina 23— 0/3

e _..:._o:ﬁmmm_o omB_u_o
Smontaggio e ﬂ_Bosﬂmmm_o\mﬂ:..meuumn_o:m oouEn
Sostituzione complessivo gruppo _:u_.m:mmm_
Sostituzione forcelle cambio .
Smontaggio e rimontaggio tel
Sostituzione dischi del cambio .
Sostituzione comando del nm:._w.o
Sostituzione indicatore elettrico del minimo.
Smontaggio e rimontaggio pedale di m<<_m_.=m:8
Localizzazione difetti al cambio . .. .

:_o mnmﬁo_m ntU_o

23-00/1
23-12/1
23-21/1
23-311
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23-31/2
23-31/2
23-31/3
23-31/4
23-31/5




LT A

Ccambio

Dati tecnici

Modello

R 80 G/S

Cambio:

a 5 marce con manicotto a denti in blocco con
il motore

Tipo di comando

Rapporti
1a marcia 44
2a marcia 2,86
2a marcia 2,07
4a marcia 1,67
5a marcia 1,50
Tipo d'olio oltre 5°C olio di marca per ingranaggi
oidali SAE 90
al di sotto di 5°C olio di marca per ingranaggi classe/APFGLS
ipoidali SAE 80
Quantitativo di carica | 0,8

Albero primario:
gioco assiale mm

0 ... 0,1 (da registrare con rasamenti)

Albero secondario:
gioco assiale mm

0 ... 0,1 (da registrare con rasamenti)

Presa di forza:
gioco assiale mm

0 ... 0,1 (da registrare con rasamenti)

Sedi cuscinetti a sfere nel cambio

accoppiamento forzato (per il montaggio riscalda-
re la scatola a circa 100°}

Gioco assiale delle ruote folli sull’albero mm 0,15...0,30
Gioco delle boccale sulla presa di forza mm 0,005 ... 0,035
Flangia conduttrice: squilibrio radiale mm +0,05

Sq 10 assiale mm + 0,05

Trasmissione dal cambio
alla ruota posteriore

Albero di trasmissione incapsulato con para-
strappi, lato cambio munito di giunto cardanico,
lato trasmissione al munito di campana frizione
con dentatura ipoidale

Gioco assiale dell’albero pedale del cambio mm

0,1

Coppie di serraggio Nm

Fissaggio al motore 33 Scatola cambio/coperchio cambio 8

Flangia d'uscita (flangia conduttrice) Dado della leva pedale di avviamento 225

all‘albero secondario del cambio 221,5 Vite di rifornimento olio 31

Telaio di supporto 19 Vite di scarico olio 26
23-0/3

10.81
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23-0/4

Albero primario e secondario con albero
intermedio

Albero primario

Anello interno

Ingranaggio a denti diritti
Blocchetto di spinta

Molla elicoidale

Riscontro

Anello elastico

Complessivo albero secondario
Forcella 1a e 2a marcia

Ingranaggio a denti diritti 5a marcia
Rondella

Ingranaggio a denti diritti 3a marcia
Anello di sicurezza

OHERY

14)
15)
16)
17)
18)
19}
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)

Rondella

Albero secondario

Boccola

Ingranaggio a denti diritti 2a marcia
Rondelia

Anello di sicurezza

Ingranaggio a denti diritti 4a marcia
Rondella

Boccola

Ingranaggio a denti diritti Ta marcia
Rondella

Forcella 3a e 4a marcia

Forcella 5a marcia

ST,
N (1 ‘_“\. “..
A=
@NE=X
N
o G=F
[Ny
a4,
_ ;
23

1081 ¢

10.81

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Telaio di supporto
Rondella elastica

Vite

Molla

Rondella di sicurezza
Albero con settore dentato
Molla

Nottolino

Interruttore

10)
11)
12)
13)
14)
16}
16)
17
18}

Anello di sicurezza
Manicotto innesto marce

Anello di sicurezza
Rulle

Leva

Rondella distanziatrice
Molla

Rondella di sicurezza
Anello di sicurezza




ﬁcc 020 Smontaggio e rimontaggio cambio
geollare i rinforzi del telaio nella zona dei tubi di pro-
EZione dell‘asta punteria (foglio di protezione).
gmontare € rimontare la cartuccia filtro aria 13 72 000.
maovﬂmqm e rimontare la Em:ﬂ_ﬂm._m 11.321. .

; mmman._m:w il cavo del comando frizione lato cambio.
gimuovere 1a sicura (freccia) dal pomello sferico delia
|eva di comando cambio e sfilare la tiranteria di co-
mando marce dalla leva del cambio.

Staccare 13 fascetta in gomma tra il braccio oscillante
ed il cambio lato cambio. Svitare le viti a testa poligo-
nale dal giunto cardanico. Al rimontaggio, serrare le
Jiti con la chiave ad anello speciale BMW n. 00 2 560
¢ chiave dinamometrica (per la coppia di serraggio
vedere Dati Tecnici).

Allentare i collari a sinistra ed a destra dal presilenzia-
tore, svitare il dado del tubo di scarico a sinistra ed
estrarre il collettore di scarico. Sfilare il presilenziatore
dal collettore di scarico destro.

1) Leva del cambio 7) P feri
2) Vite a testa cilindrica 8) mm_HM | m:mo i
M“ Asta di comando cambio 9) _|M<m Mh_mnqmqﬂﬂmwm@o
Dado esagonale 10) Manicott _
MW mmMmﬂw_m o (e} E.,m,imﬂm _.m fascette ﬂ.l:m_ﬂcao a.m:m tubazione ....._m:‘
aria e togliere la tubazione dell‘aria dopo aver spinto
indietro il manicotto in gomma.

Staccare il carburatore sinistro dalla testata cilindri.
Staccare il cavo di massa della batteria dal coperchio
del cambio (rimuovere la vite, si fissa in tal modo
contemporaneamente il flessibile del tachimetro) ed
estrarre il flessibile dal coperchio del cambio.

23 -0/6
10.81 e 10.81

l




Estrarre il raccordo a T dello spurgo del basamentq
dal corpo filtro aria in direzione della freccia,

Espellere Ia tubazione di spurgo (freccia) dal corpo
filtro aria. Svitare il dado esagonale (1) e le viti a tests
esagonale (2 e 3) del fissaggio della scatola.

Svitare i fissaggi a perno del motore {1 e2) nonché le
viti di fissaggio del cambio al motore (freccia) a sini-
stra ed a destra.

Puntellare il motore con il cric a losanga o con il marti-
netto idraulico in modo che i perni del motore [ossano
255ere ancora appena estratti.

Togliere il riparo del motore e tirare il motore in avan-
ti fino ai rinforzi del telaio.

Per le coppie di serraggio vedere Dati Tecnici.

Tirare all'indietro il cambio, ruotarlo lateralmente e
sfilare i capicorda dall‘interruttore del minimo {freccial.
Estrarre il cambio verso il lato sinistro e metterlo da
parte.

10.81

040 Smontaggio & 1So:ﬁmmm._..o\m_.amﬁ.ﬁwmﬁo:m
nm.: coperchio scatola cambio
i i io 23 00 020.
e rimontare il ntU_o. . ) .
mao:ﬁmm_‘m il cambio sul dispositivo di montaggio &

b_.._“w_w con due viti disposte a croce.
:mm

uida dell‘ingranaggio elicoidale

la di : C
EStarTe S D e d : rimosso la vite di sostegno e

del tachimetro aou.n_ averr _
togliere I'ingranaggio elicoidale.

. i - .
Fissarz con guattro viti il aanom_:cm di ooaqomcumw
mzéw 23 1 700 senza mandrino d m.m_u,c_m%:,w mM :
flangia conduttrice dell’albero secondario. Svitar

o fissaggio. . .

5 coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

Espellere la itri on : ’
mwou:m dopo aver avvitato il dispositive di controsuppe

to BMW n. 23 1 700. Se necessario staccare la sede a
M ! :
cono con leggeri colpi a <c.08 mm,,ﬂam:gjjﬂw 231t T
Avvartenza per il montaggio: Al :30::5% digels
gia conduttrice, pulire le sedi a cono con trie

montarle asciutte. o
Oliare il dado di fissaggio con un olio viscoso.

10.81

EB123025

flangia conduttrice con il mandrino d’espul-

~—

s
,...,\\ H E81 23 027

"EB1 23028

23-121



23-1212

Svitare le viti di fissaggio del coperchio cambio riggy).
dare il coperchio cambioc a circa 100°C ed espellerly
con il dispositivo d'estrazione BMW n, 23 1 630,

Per la coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

Estrarre i rasamenti per il gioco assiale alberi dal co-
perchio. Espellere I'anello di tenuta con un mandring
dal coperchio. Conficcare il nuovo anello di tenuta con
il dispositivo BMW n. 23 1 750.

Avvertenza per il montaggio. | 1ato aperto dell‘anello
di tenuta dev’essere rivolto verso la flangia d’uscita,

B

2 001 Sostituzione complessivo gruppo ingranaggi

N .

i ntare e rimontare il cambio mm‘ 00 020. Smontare
maﬂonaqm\.mq:)mnmmm«m il coperchio scatola cambio
efl
Mm._._ 040.

rre |'albero primario dalla wnm:o_m. ﬂﬂm:moao un
mmMMS colpo con un martelio di plastica sull’estremita
leg

anteriore dell’albero.

sfilare il cuscinetto a sfere dell’albero wzaw:o__cmwm.m
alla rondelia di copertura, senza Uq.o:ﬁ:m‘ oo.ﬂ_ Em ;
tore universale BMW n. 00 7 500 (impiegare it bloc
chetto di spinta per albero motore).

Togliere il piccolo paraoclio con un cacciavite piccolo.

Sfilarz |a bronzina con l'estrattore r_sz.m«mm.s BMW
n. 00 7 500 ed un piccolo blocchetto di spinta.

10.81

ey | e e RERETTEE Y

10.81




1. Albero primario

2. Ingranaggio con denti frontali

3. Blocchetto di spinta

4. Molla elicoidale

5. Controsupporto

6. Anello elastico

7. Estrattore universale BMW n. 00 7 500

Comprimere la molla di compressione con I'estrattore
universale in connessione con la boccola di mantaggio
23 2655.

Espellere I'anello di sicurezza (5) con un mandring od
un cacciavite e scaricare il dispositivo d'estrazione,

Al rimontaggio dell’zlbero primario, comprimere la
molla di compressione (3) con la boccola di montaggio
23 2 655 e I'estrattore universale 00 7 500, Infilare
I"anello di sicurezza (1) sulla boccola di guida (2) del-
I"attrezzo n. 23 2 650e con la bussola (4) fare avanzare
I'anello di sicurezza fino alla scanalatura.

dare a 100°C il cambio sulla sede del cuscinetto
|bero secondario ed Sﬁm:j.mn__o ed estrarre i due

! w_ con la forcella 3a-4a marcia.

o tenza per il montaggio: Al rimontaggio introdurre

piscal

4 : s .
ﬂ.<*ﬁmqnm_,m nella scatola con I'estremita di guida lunga
a
jerso il basso.

sostituire I'anello di tenuta _..ma.,m_m per albero E..anzo_
Togliere |'anello di ﬂm:cﬂm. esistente con un nﬂomwr.m,;_.w__f
piantare il nuovo anello di tenuta con _._ ﬂmﬁm_z_o,“c £
n. 23 1 650 in connessione con la maniglia ’

00 5 500.

Sostituire il cuscinetto a rulli dell’albero ug:,_m_._o_
riscalclare la scatola del cambio a circa 100°C mn._ estrar-
re il cuscinetto {freccia), montare il NUOVO cusciNetto

Smontare e rimontare il telaio di supporto dei dischi

del cambio 23 31 210. |
Staccare il deflettore dell’clio e toglierlo, estrarre
I'albero delle forcelle 1a, 2a, 5a marcia, togliere le i
forcelle. _

Avvertenza per i/ mentaggio: Le estremita corte della
malla delle forcelle devono essere contrapposte.

23-21/2

10.81

nella scatola calda.

Sostituire I'anello di tenuta radiale della leva del cam-
bio. o :
Togliers I'anelio di tenuta con un cacclavite, nm_NmR i
nuovo anello di tenuta (freccia) sulla _m<m. del n.mB_ua
e conficcarlo con questa mediante leggeri colpi nella
scatola.

ES1 23 040

E81 23 042
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Sostituire il cuscinetto di collegamento a strigej
della leva del cambio.

Estrarre il cuscinetto (freccia) con il dito od un
oliare leggermente il nuovo cuscinetto e maontar

aMenty

9ancig
o,

Con ['estrattore universale BMW n. 00 7 500 sfilare
I"ingranaggio 1a marcia insieme al cuscinetto, togiiere
I'ingranaggio 4a marcia.

Posizionare I'albero secondario con ganasce di protezig-
ne in una morsa, rimuovere I‘anello di sicurezza dal cu-
scinetto, sfilare I'ingranaggio 5a marcia insieme al cu-
scinetto con I'estrattore universale BMW 00 7 500,
togliere I'ingranaggio 3a marcia.

Rimuovere I'anello elastico dall'ingranaggio 2a marcia.
Sfilare I'ingranaggio insieme alla rondella dall’albero.

Avvertenza. Se la boccola calzata sull‘albero fosso difet-
tosa, sostituire I‘albero secondario.

10.81

5

termedio, se difettoso, viene sostituito com-

) in )
_‘m_uwﬁmogﬁm sfilare il cuscinetto con |'estrattore Kukko
B . 00 7 500. _

di montare I'albero secondario, sistemare il def-

.m .
il lio nel foro de! cuscinetto a sfere della

ettore dell’o

tola. ) ) o )
”M“:"mqu I‘albero secondario ed intermedio insieme alla
1 e

sorcella 3a e 4a marcia 3m:m scatola. ._“mqm mﬂmsm_oﬂ_ﬁm ﬁ
che la forcella non m;jnmuu,r Successivamente montare
le forcelle 1a, 2ae 5a marcia con le mmqm:._:m corte
contrapposte tra di loro e fissarle con | m_.om.ﬁo_ .
Montare il supporto del comando gn_ nmﬂgo in posi
sione di folle e sistemare |'albero primario.

I i i 5 la, appoggiare la
Per condurre gli alberi sulla scato . N
piastra i misura BMW 23 3 650 e ,ﬂ_mmm.lm con due viti
(frecce!, in maniera che la piastra poggi saldamente.

Per registrare il gioco assiale dei tre .E._uml del cambio
accartare con il calibro per profondita BMW n.

00 2 550 |a distanza tra I'anello esterno del cuscinetto
asfere e la piastra di misura. ] o
Misura accertata + spessore del materiale + guarnizione
di carta (0,2 mm) = distanza effettiva.

10.81

E81 23 047

i
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Misurare la distanza dalla superficie di seParaziong
coperchio scatola al fondo della sede del Cuscinery
a sfere. .

E'opportuno annotare le misure accertate in Una tapy

la, come indicato nell‘esempio qui di seguito.
Per il gioco assiale consentito vedere dati tecnici

Coperchio ﬁ Albero primario _ Albero ausiliario ﬂ Albero secondarig
Misura mm | 1535 ﬁ 15,75 [ 15,35
Scatola mm | 7,25 _ ‘

g _ ¥ _ 7,30 7,30
piastra di misura mm W 7,50 7.50 _, 7,50
; | 7 _ ,
guarnizione _ 0,20 7 0,20 ,_ 0,20
. - 7 d
Misura mm | 14,95 g 15,00 | 15,00
Differenza mm | 0,40 L 0,75 | 0,35

Spessore rondella distanzia- W = , .

trice compreso deflettore i ! !

dell‘olio mm | 0,35 | 0,70 | 0,30

Differenza spessore rondel- ﬁ H
mm 0,05 0,05 _ 0,05

la = gioco assiale

23 -21/6

10.81

gostituzione forcelle cambio

B 001 :
tare e rimontare il cambio Nu.oo 020.
gmon ree rimontare/ermetizzare il coperchio scatola

smont 11 040

02311 1 )
Mq_%__ﬁ_.m s rimontare il supporto del comando del
m

P .
gaam, |'albero delle forcelle 1a-2a-5a marcia dalla sca-
1 a calda e metterlo da parte con le forcelle.

cor : ,
ENH:E:m le forcelle 3a-4a marcia occorrera smon-
”a il gruppo ingranaggi, 23 22 001.

7331 210 Smontaggio e rimontaggio telaio di suppor-

to per dischi del cambio

il cambio 23 00 020.

ontare e rimontare : ) .
. ermetizzare il coperchio scatola

Smontare e rimontare/
cambio 23 11 040.
syvitare la vite ad esagono cavo
leva del cambio.

(freccia) e togliere la

Svitare di viti calibrate (frecce) per il fissaggio del

telaio di supporto.
Per la coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

Rovesciare il telaio di supporto in modo che le forcelle

diventino libere.
Togliere il telaio di supporto.

10.31

an

E81 23 052




23 -31/2

E 8123 056

2331861 Smontaggio e rimontaggio dischi de| camp;

) i
m_jodﬁm_.m e rimontare il telaio di supporte 23 31 210 ’
Togliere 2 anelli Seeger (frecce) del fissaggio detla
camma.

Avvertenza:
.p._ rimontaggio fare attenzione che i primi denti dej
dischi ingranino tra di loro.

23 31 881 Sostituzione comando del cambio

m_._soja_.m e rimontare i dischi del cambio 23 21 861.
Rimuovere i’anelio Seeger del settore d’innesto.

Estrarre il complessivo settore d'innesto, lasciare la
molla sul telaio di supporto.

10.81

- uovere I'anello di sicurezza (1) del nottolino d'in-
A sfilare il settore (2) dal nottolino d'innesto (3).

nesto,

Rimuovere |'anello Seeger per arresto marcia, estrarre
rarresto dal telaio di supporto.

2331 407 Smontaggio e rimontaggio indicatore elet-
trico del minimo

Cambio montato. o
Smontare il presilenziatore. Svitare i dadi sinistri e
destri clal perno posteriore del motore, estrarre il perno
del motore.

Espe!'zre il tubetto distanziale dal carter del motore
~te un martello di plastica.

Sfilarz il cavo e togliere I'interruttore del minimo.

10.81

E81 23 059
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EB123 063

23 51010 Smontaggio e rimontaggio pedale di ayy;
mento e

Smontare e rimontare/e i i
) rmetizzare il coperchi
cambio 23 11 040. ° S

Rimuovere I'anelle di sicurezza dell’ingranaggioc inter-

:._mEc e sfilare I'ingranaggio intermedio dal pedale di
avviamento.

Svitare E.c:w cuneiforme dalla leva del pedale di awvia-
mento, sfilare la leva.

Estrarre ,.‘mEm_.o del pedale di avviamento dal coperchio
del cambio.

Per la coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

10.81

P
Difetto

Localizzazione difetti al cambio

——

Causa

Rimedio

ST
Cambio ru moroso

Cuscinetto difettoso
Le forcelle strisciano

Alberi del cambio distanziati
erratamente

Ingranaggi del cambio rumarosi
— gioco assiale o radiale errato

Sostituirio

Controllare le tracce di striscia-
mento delle forcelle, molarie o
sostituirle

Ridistanziarli

Controllo il gioco assiale e radiale

Duro cambio delle marce

Insufficiente distanziamento
degli alberi del cambio

Il nottolino affiora sul disco
grande del cambio (della 1a, 2a
+ 5a marcia)

istanziarli

Allineare il nottolino

Duro cambio delle marce al
rilascio

Impuntamento del comando
del cambio

Salto cli marce |

Gli alberi di trasmissione si
spostano

Bava sulla camma di comando
ovvero superficie ruvida nella
guida del perno

La forcella di comando si inceppa
sull‘albero di comando, eccessivo
gioco

Ridistanziarli

Ripassare o sostituire la camma
di comando

Controllare la forcella e I'albero
di comando, se necessario
sostituirli

Rullo per I'arresto usurato

Insufficiente pretensione della
malla per 'arresto

Nottalino d'innesto piegato

Sostituirio

Controllare la pretensione, se
necessario sostituire la molla

Allinearlo

-

Innesto a strappi della frizione i

10.81

Albero motore distanziato
erratamente

cnalin

Ridistanziarlo

—

23-31/5




Albero di trasmissione
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10.81

Dati tecnici

Albero di trasmissioné

Alberd = ——
__so%:o R 80 G/S
lll

-

‘\uli\l!'\.\llin]ll\l\lll
Albero di trasmissione incapsulata con parastrap-
pi, lato cambio con giunto cardanico, lato trasmis-
sione al ponte con campana frizione a dentatura

Dmmnom._w_o:m

- ipoidale
el et e -
Tipo d'olio oltre 5°C ™ glio di marca per ingranaggi
inoidali SAE 90
al di sotto di 5°C olio di marca per ingranaggi classe API GL5
ipoidali SAE 30

— - ——

0,15

-— e

———

Quantitativo di riempimento |

B

—

Coppie di serraggio Nm

—————

_ \\i

Vite poligonale 40

Tulle le altre viti e wtti gli atri dadi vanno serrati in base ai valori d'uso riportati nella tabelle delle
ditte costruttrici delle viti e nella nuova norma BMW n. 60002.0.




26 -0/4

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Albero di trasmissione
Anello elastico

Vite poligonale
Soffietto di gomma
Espanscre

Riscantro

7)
8)
9)
10)
1)

Molla di compressione
Blocchetto di spinta
Campana frizione
Anello

Anello elastico

10.81

SN
2 e e e

ntaggio e rimontaggio albero di trasmis-

11000 Smo
sione

ntare il braccio oscillante ruota posteriore

mao.\. 350
1 8! ionare il dispositivo di montaggio BMWn.
B mmm__ﬂ.do (freccia) nella morsa e montare il braccio

gaillante nel dispositivo.

%oowema la lunetta del dispositivo e serrare il dispo-

5itivo.

Passare un mandrino nella scanalatura longitudinale e
togliere I'anello elastico.

Estrarre il braccio oscillante dal dispositivo.
Togliere I'albero di trasmissione ed i particolari dal
braccio oscillante.

1 Albero di trasmissione

2 Blocchetto di spinta

3 Molla

4 Riscontro

5 Campana frizione

8 Anello

7 Anelig elastico

10.81

247 79.26 016!

26-111




ES126 017

26 - 11/2

Controilare I'usura del giunto cardanico; ruotando in
maniera alternata la flangia e |'albero di trasmissione,
accertare il gioco radiale, mediante spostamento in
direzione assiale il gioco assiale.

Se necessario sostituire I'albero di trasmissione.

Avvertenza per il montaggio:

Per montare I’anello elastico (1) impiegare la bussola
speciale. Spingere ['anello sul cono della bussola (3)
mediante la bussola (2). Appoggiare la bussola (3) sull’
albero di trasmissione e con l‘ausilio della bussola (2} eq
un martello conficcare I'anello elastico nella scanala-
tura. Dopo aver scaricato il dispositivo, I'anello elasti-
co deve alloggiare nell’anello (8) (— figura in basso a
pagina 26—11/1).

Forcella anteriore




10.81

Dati tecnici .

3142009
3142100
3142103
3142321
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Dati tecnici

Assale anteriore

Modello

R 80G/S

-

Lubrificazione cuscinetti ruota

Grasso lubrificante a pil uso di marca con
punto di gocciolamento di 180°C

v . R YT e ]
Incidenza ruota anteriore mm 114 (non modificabile)
Angolo di sterzata della forcella anteriore | 47°
Escursione della sospensione mm | 200
Lunghezza di montaggio di prova (misurata dal |

| ca. 161

pordo superiore dei tubi di sostegno alle super-

ficie lavorata della guida inferiore della forcella) mm |

e e

Tubi verticali forcella

a cromatura dura

Tubi scorrevoli forcella

! in lega leggera

—

Bonte foreella inferiore

| pezzo forgiato in lega leggera

Rifornimento olio per longherone
forcella | (alla sostituzione olio)

]
| 0,220 + 0,010
1

Tipi d’oli

_ Olio per ammortizzatori, Shell 4001, Shell
| Aero Fluid, Castrol DB Hydr. Fluid Castrol
| Shock Absorber Oil 1-318, Aral P 3441;

| Aral 1010, Mobil Aero HF A

Tubo verticale forcella telescopica {a cromatura dura}

diametro esterno mm

Diametro interno tubo scorrevole forcella mm

—0,050
| 36_g075
36 + 0,025

—

Gioco di scorrimento dal tubo di scorrimento
forcella al tubo verticale forcella max. mm

“ 0,050 ...0,100

Pistone sul diametro esterno tubo
ammortizzatore mm

| 27.7 =017

Tubo verticale forcella, diametro interno mm

| 28 £0,15
i e

Gioco di scorrimento del pistone nel tubo
verticale forcella mm

0,15...0.62
: R

Lunghezza della molla portante forcella (libera) mm

[ 539 +12

Diametro del filo della molla portante forcella mm 4,25

Coppie di serraggio Nm

-

Dado con cappello 120

Ghiera senza gioco
Viti di arresto dei

ponti forcella 40
Supporto molla superiore 120

Vite di fissaggio (ammortizzatori

nel tubo di scorrimento) 35
Vite di arresto asse 14 +2
e di scarico olio 8

Vite di rifornimento olio 9

Tutte le altre viti e tutti gli altri dadi vanno serrati in base ai valori d'uso riportati nelle tabelle delle
ditte costruttrici delle viti e nella nuova norma BMW n. 60002.0.

10.81
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31 42 100 Smontaggio e rimontaggio forcella tele-
scopica '

gmontare e rimontare lo sterzo 32 71 000.

gmontare & rimontare la combinazione strumenti fari

g2 11 200.
gmontare e rimontare la ruota anteriore 36 30 300.

gmontare € rimontare il parafango ruota anteriore.

Sollevare i cappucci protettivi con un cacciavite (1),
svitare il supporto elastico (2) e togliere il portalam-
peggiatore (3). Estrarre il supporto della mollain
plastica.

per la coppia di serraggio del supporto elastico vedere
Dati Tecnici.

gvitare il dado a cappello (freccia) del fissaggio supe-
riore del ponte forcella, togliere il ponte forcella,
estrarre le molle portanti.

Avvertenza per il maontaggio:

Prima di montare il ponte superiore forcella osservare
la posa dei cavi di comando & dei cavi elettrici. | cavi
di comando e la tubazione freni nonché i cavi dei
Jampeggiatori devono essere posati davanti ai tubi di
livello forcella, altri cavi elettrici posteriormente.

Per |2 coppia di serraggio del dado a cappello vedere
Dati Teenici.

Staccare |'espansore superiore dal tubo di livello sinis-
tro, spingere verso il basso 1a fascetta in gomma, svitare
la vite di bloccaagio (freccia). Con un cuneo adatto
(cacciavite) divaricare leggermerte il ponte forcella
lateralmente ed estrarre il tubo di livello verso il basso.
Per scaricare |‘olio ruotare il tubo di livello.

Per la coppia di serraggio della vite di bloccaggio vedere
Dati Tecnici.

Staccare il collegamento del tubo flessibile freno e
della tubazione freno (freccia) dal tubo di scorrimento
destro forcella.

Estrarre il tubo flessibile freno verso 1'altro dal mani-
cotto in gomma.

Per la coppia di serraggio vedere pagina 00—0/8.

10.81
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e o 2 W
e - Svitare la ghiera con una chiave a dente (freccia). 31 42103 mnoauom.ﬁmo:m e ricomposizione forcella
telescopica
- szionare il tubo di livello forcella con il tubo di
o ; 1%03396 in una morsa mediante il legno di serrag-
AR o BMW n. 31 4 600.
8
Estrarre il ponte inferiore forcella dalla testa dello Allentare |'espansore delle fascette In on“aﬂam dal tubo
sterzo sferrando leggeri colpi {con un martello in pla- di scorrimento e spingere verso il basso le ascette.
stica) sul tubo dello sterzo. suitare 12 vite ad esagono cavo del fissaggio ammortiz-
e sfilare il tubo di scor-

satore nel tubo di scorrimento
rimento.

Awvertenza. Per
per la coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

ruotare la forcella.

Per scaricare 1’0

trattenere, impiegare il semiasse.

zatore (1) dall’ammortiz-

Sfilare la guida dell’'ammortiz
ma (2) dal tubo di

Avvertenza per il montaggio: . .
zatore nonché la fascetta in gom

Prima di montare il ponte inferiore forcella, riscaldare !
il cuscinetto a rulli conici superiore a circa 50°Ce liveflo.
montarlo. Infilare il ponte inferiore forcella con il tubo
dello sterzo dal basso nella testa dello sterzo. Applicare
il cappuccio protettivo ed avvitare la ghiera. | tubi di
livello devona sporgere entrambi uniformemente di
161 mm dal ponte inferiore forcella.
A montaggio ultimato e ruota anteriore montata, svita-
re le viti di bloccaggio a sinistra ed a destra del ponte
inferiore forcella, nonché dei tubi di scorrimento; 10-
gliere la motacicletta dal cavalietto e far molleggiare la
forcella alcune volte, successivamente riserrare tutte le
viti.
Registrare lo sterzo 32 00 454. Estrarre I'anello di sicurezza con una pinza per anelfi
: Seeger e togliere ['ammortizzatore completo dal tubo

1081 1081
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E 8131027

1 Pistone con tubo ammortizzatore
2 Molla di compressione

3 Piattello forato

4 Piastra ruttore

5 Alloggiamento valvola

Al montaggio dell’ammortizzatore nel tubo di livellg
impiegare la boccola di guida BMW n. 31 4 720 (free.
cia) per comprimere il segmento.

Sollevare con cautela l'anello di tenuta nel tubo di
scorrimento mediante un cacciavite. Conficcare il nuo-
vo anello di tenuta con il battitoio BMW n, 31 4 650
(freccia) e I'impugnatura BMW n. 00 5 500.

10.81

42 321 Smontaggio e rimontaggio cuscinetto a rulli
3 conici dell‘alloggiamento forcella telesco-

ﬁ—ﬂN
ontare rimontare la forcella telescopica 31 42 100.

rrarre il cuscinettoar conici wcum:oqm_ dalla testa
n_m“__«o sterzo. Togliere gli anelli esterni con I'estrattore
" rd

Kukko BMW n. 00 5 560 in connessione con [‘anello
u

4i sostegno BMW n. 31 4 800 [freccia).

Montare gli anelli esterni per n:mn..im:c a E_: conici
superiore ed inferiore uno dopo | &ﬂ.o con il Em:a . ,.,u
del calibro per telai (1) in connessione con il distanziale
(2) BMW n. 31 4 820 insieme allo spessore ed al dado

esagonale {3).

Per sostituire il cuscinetto a rulli conici :imzoo:ﬁ ris-
caldare il ponte inferiore forcella a circa 100 O” forzare
il tubo di guida verso il basso e risistermalo subito.
Avvertenza: Applicare una marcatura sul tubo di guida
esul ponte forcella (striscia colorata 0 bulinatura) —
posiziona: fessura per dispositivo antifurto!

. . . =]
Riscaldare il cuscinetto, per il montaggio, a circa 80°C.

10.81

4217
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>33o&.~33w:8 difettoso

—_—

1081

a coppia di spunto —
Snmﬂﬂmﬁjmﬂ.ﬂc

Localizzazione difetti alla forcella anteriore

Difetto

Causa

Rimedio

Forceila eccessivamente serrata

Allentare la vite destra di bloccag-
gio asse e far molleggiare con forza
la forcella alcune volte

Livello olic non uniforme, insuf-
| ficiente od eccessivo

Controllare la quantita dell’olio,
se necessario correggerla

31-42/9




Manubrio




Dati tecnici
32 00 454
32 71 000
? 4273030

Registrazione manubrio. . .........
Srontaggio e rimontaggio manubrio
Smontaggio e rimontaggio cavo dell’acceleratore. . .
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Dati tecnici

Manubrio - o -
Wodello T R80G/S

Sterzata manubrio s - e et
mﬂmT.memﬂme:cclo _.39.I. o - ufll;,l mwoi||| e

ot N S, . S
Tubo del manubrio ¢ mm 22

e

Coppie di serraggio Nm

Dado a cappello 120
Ghiera senza gioco

—

Tutte le altre viti e tutti gli altri dadi vanno serrati in base ai valori d'uso riportati nelle tabelle delle

ditte costruttrici delle viti e nella nuova norma BMW n. 60002.0.

1081 32-0/3




1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
g)
10)
11)
12}
13)

32-0/4

Gruppo manopole a destra
Leva freno

Dado

Rondella elastica

Vite

Tubo manubrio

Vite

Coperchio

Camma

Scatola

Pistone

Anello di sicurezza
Serbatoio di compensazione

Soffietto

Rondella d'appoggio
Coperchio

Vite a testa svasata
Vite a testa cilindrica
Rosetta dentata
Tappo

Guarnizione OR

Vite

Cilindro con pistone
Chiavetta
Interruttore luci d‘arresto

1)
2)
3)
4)
5)
8}
7)
8)

1080 7 108

4

F’

Gruppo manopole a sinistra
Calotta

Vitea goccia di sego
Rondella d'appoggio

Leva

Sfera

Piastra

Scatola sinistra

9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
186)

Vite

Rondella elastica
Dado esagonale

Vite a testa cilindrica
Leva sinistra
Impugnatura sinistra
Boccola

Chiavetta

32-0/5




e e

00 454 Registrazione manubrio
| serbatoio carburante 16 11 030.

32
Togliere i
allentare il dado a cappello (1) nonché la ghiera 12)

|chiave & dente).
,mnmznm_.r, i cuscinetti con colpi a vuoto sul dado a

cappello (inartello in plastica).

| cuscinetti @ rulli conici vengono registrati senza gioco
girando 13 ghiera mediante una chiave a dente.

Al serraggio del dado esagonale impiegare |a chiave ad
anello fissa BMW n. 31 4 850 e trattenere sulla ghiera.

per la coppia di serraggio vedere Dati Tacnici.

Avvertenza:

Con cuscinetti della testa sterzo esattamente registrati,
il manubrio deve ritornare agevolmente — con moto-
cicletts disposta sul cavalletto — dalla posizione zero

al riscontro destro

32 —-00M

1081




Smontaggio e rimontaggio manubrio

par pvitare danneggiamenti, togliere il serbatoio carbu-
e 16 11 030.

mﬂmnnmﬂm il fissaggio :n._.mnn.mu a .m._:.m.ﬁm eda a.mm.:.m ﬂm_
avallett® i bloccaggio, ritagliare i serracavi a sinistra
o adestrd nella zona del manubrio.

pllentare 12 vite di bloccaggio (freccia) della scatola di

mentzzione destra € sfilare completamente la sca-

stru 2 5
facendo attenzione alla chiavetta di arresto.

tola,
Tirare il manubrio per guanto possibile verso sinistra,
spingere syentualmente in avanti |'alloggiamento del
faro, per poter sfruttare pienamente le lunghezze dei
cavi di cornando.

Awvertenza: Alo montaggio osservare |‘esatta posa dei
cavi di comando.

Con ariz compressa espellere |"impugnatura in gomma
sinistra clal lato destro del manubrio.

Allentare la vite di bloccaggio {freccia) sulla scatola di
srumentazione e sfilare completamente la scatola,
facendo attenzione alla chiavetta di arresto.

Avvertenza per if montaggio:

Il punto di bulinatura sul tubo del manubrio (Freccia)
deve trovarsi esattamente sul lato interno del cavallet-
to di bloccaggio destro tra la sua meta superiore ed
inferiore. La zigrinatura del manubric deve sporgere
asinistra ed a destra uniformemente al di sopra dei
cavalletti di arresto.

10.81

32-711




e 030 Smontaggio e rimontaggio cavo dell‘accele-
L ratore

Em:ma "
B ingere indietro il cappuccio di riparo acqua sul cavo
g anclo, svitare il coperchio del comando cavo

j com : . ;
Mm:_mnnm_maﬂoﬂm e sganciare il cavo di comando dalla

ctena (freccia).

Awvertenza per il monitaggio:

prima del rimontaggio, ingrassare la camma di regola-
sione e la dentatura della manopola dell’acceleratore.
Al momento del montaggio aver cura che la marcatura
ql dente della manopola dell’acceleratore combaci

on la marcatura sulla camma di regolazione.

Syitare il controdado (1) della vite di registro sul distri-

butore ed avvitare compietamente la vite di registro.

Ruotare I'astuccio del distributore (1), trattenendo il

pezzo (2) zigrinato.
Sganciare i cavi di comando dal distributore (freccia).

10.81

- sellone ed il serbatoio carburante 16 11 030.

a7 80 13 38

32-731




32-73/2

E8113 015

Allentare il controdado della vite di registro dal cary,.
ratore e svitare la vite (freccia). Sganciare il cavo di
comando dal comando farfalla,

Avvertenza:

Registrare il regime del minimo e |2 miscela carburan.
te/aria 13 00 Q04.

10.81

Trazione posteriore
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3310050 Smontaggio e rimontaggio trazione POSTEFIOTE. .« v v e e e 3

33101 13 Scomposizione e ricomposizione trazione posteriore. . . .......o- e

3312051 Smontaggio e rimantaggio pignone di comanda e corona . ... ... .

3317 350 Smontaggio e rimontaggio braccio oscillante posteriore ... ... ..

3317 381 Sostituzione cuscinetto a rulli conici del braccio oscillante posteri

3352 131 Smontaggio e rimontaggio ammortizzatore. . . ... . .- T ’
Localizzazione difetti alla trazione posteriore. .. ... S e

081
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Dati tecnici

._.:mN_o:m uomﬁm:o_‘m
— —

_so_u_m:o [

a_uo dentatura - +

S

Um:EE_.m a mn:m_m am:o_amS K__:mm_:cma

z:EmS denti

m%no:o di Qmma_.&_o:m

Tipo Tipo d'olio:
?_30 _;03_3@:8

Olio per ingranaggi ipoidali da rodaggio di
marca SAE 90, classe API GL 5

bl SN

Uono il primo servizio cambio olio  oltre 5°C

al disottodi 5

Olio di marca per ingranaggi ipoidali

SAE 90
Olio di marca per ingranaggi ipoidali classe API GL 5

SAE 80

e

0,35 max. (fino alla vite di controllo)

Dcm:?m:,..o di .33_328 _

m_ono sui fianchi dei denti mm

m_cno laterale della corona dentata

0,08—0,14 (prima dei montaggio del coperchio)

L e

0,1 min.

e e e

p__o__mam_mamzs posteriore

braccio oscillante a 3 regolazioni

170

Escursione molleggio mm I

_<_o=m‘ portante

rcsm:mmwm molla libera mm

| 27422

U L e

a esterno molla mm
oM. —

e SSSO molla mm

mu? : lo mm

man,._o omo___w:Hm
Tipo d'olio oltre 5°C
al di sotto di 5°C

DCN::SHEO di rifornimento |

68
46

, Olio di marca p 09 _:oﬁmam@mf poidali
|
! SeE 0 v classe API GL 5

Coppie di serraggio Nm

<:m di scarico olio trazione noﬂm:oqm 26,5
Vite di rifornimento olio braccio avvitata
oscillante lenta
Vite di scarico olio braccio oscillante 15,7
Dadi per coperchio scatola ponte 157
Occhio ammartizzatore 15
Dadli poligonali per il fissaggio

scatola ponte/braccio oscillante
posteriore 65

Dado su pignone di comando 165
Anello filettato nella scatola 118

Vite di centrollo livello ollio nella

scatola 10
Perno di cuscinetto del braccio

oscillante 10+ 2
Controdado per perno cuscinetto

braccio oscillante 100 + 20
Viti di fissaggio ammortizzatore 43+ 5

Tutts le altre viti e tutti gli altri dadi vanno serrati in base ai valori d‘uso riportati nelle tabelle delle
ditte costruttrici delie viti e nella nuova norma BMW n. 60002.0.

10.81

33-0/3




P

1)

3)
4)
5)
6)
7l
8)
8)
10)
)
12)

33-0/4

Differenziale

A2

Scatola

Prigioniero

Tappo

Coperchio di chiusura
Parapolvere

Tappo a vite

Anello di tenuta
Anello di tenuta
Tappo a vite

Anello di tenuta
Tappo a vite

Lamiera di protezione

13}
14)
18)
18)
17)
18}
19)
20)
21)
22)
23)

Anello di tenuta
Tappo a vite
Coperchio scatola
Perno

Rondella di sicurezza
Vite a testa esagonale
Rondella elastica
Mozzo

Rondeila d'appoggio
Dado a collare
Anello di tenuta

Differenziale

rullini 5) Rondella d'appoggio
1) Bussola a £ Rt

2) Cuscinetto a sfere obliquo
3} Rondella distanziatrice
4) Anello filettato

7) Rondella distanziatrice

33-0/5



1

)
)
)
)
)

G oawN

Braccio oscillante posteriore nero
Cuscinetto a rulli conici

Perno di cuscinetto

Dado esagonale

Tappo

6) Rondella elastica
7) Dado

8) Soffietto di gomma
9) Espansore

10.81

121

1) Gamba di molleggiamento
posteriore

2) Occhio gamba di molleggiamento

3) Ammortizzatore

4) Tampone

5) Anello

&) Rondella d'appoggio

10.81

7)
8)
9)
10)
1
12)

Molla elicoidale
Scodellino
Cuscinetto di gomma
Vite a testa esagonale
Dado esagonale
Rondella elastica

33-0/7
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3310 050 Smontaggio e rimontaggio trazione poste-
riore

gmontare e rimontare la ruota posteriore 36 30 320.

gisternare la moto sul cavalletto e puntellaria al di

sotto del presilenziatore in modo che la ruota poste-

riore possa ruotare liberamente, oppure fissare la

moto sul ponte elevatore.

per scaricare I'olio dal braccio oscillante, svitare la
vite (11, allentare la vite (2).

Avvertenza per il montaggio: Per il guantitativo di
rifornimento e tipo d’olio vedere dati tecnici.

Svitarz il dado esagonale (freccia), estrarre |"asta di
comando freno dalla sua leva.

Svitare 4 dadi poligonali dalla flangia del braccio oscil-
lante e separare la trazione posteriore dal braccio oscil-
lants mediante un martello di plastica.

Awvertenza per il montaggio: Come ermetizzante im-

piegare Loctite n. 638.
Per il serraggio usare la chiave speciale BMW n,

331 620.
Per la coppia di serraggio vedere Dati Tecn

10.81

33 -10n1



3310113 Scomposizione e ricomposizione trazion,
posteriore

Scaricare I'olio dalla trazione posteriore.

Smontare e rimontare i ceppi freno 34 21 150,

Smontare la leva freno e la camma apriganasce.
Montare la trazione posteriore con dispositivo di 50.
Stegno supplementare (freccia) BMW n. 331610 ne.
V'alloggiamento del cavalletto di montaggio motore.

Svitare la vite a testa esagonale dal coperchio,
Riscaldare il coperchio a circa 80°C ed espellerlo con
2 viti M 5 x 30 {frecce).

Avvertenza per if maontaggio: Ermetizzazione del
coperchio con Loctite n. 573,

Espellere il paraalio dal coperchio mediante un man-
drino.

Montare il nuovo aparaolio con il battitoio BMW n.
331860¢la mariglia BMW n. 00 5 500,

Calzare il contrasupporto del pignone cardanico BMW
n. 33 1 650 sul pignone.

Inserire il blocchetto dj spinta BMW n. 33 1 307
(freccia).

Applicare I'estrattore a tre bracci BMW n. 33 1 830
sul cuscinetto a sfere e sfilare i cuscinetto.

Estrarre la ruota dentata, Togliere il deflettore d'olio.

e 10.81

il di iti i montaggio in posizione
" re il dispositivo di m r .
m_maammm Svitare il dado dal pignone di comando e

. i i plastica ed al
rites Ila insieme all’anello di plastica
s la rondella
sfilare
nazonm‘

i iante
gyitare I'anello filettato compreso paraolio media

1 700.
jave a perno BMW n. mm. 0.
ﬁowq__ww“mmzmjm la rondella distanziatrice e quella

d'appoggio.

Espellere il paraolio dall’anello filettato mediante un

mandrino. . ) o N
Montare il nuovo paraolio con il battitoio BMW n

331 750 e l2 maniglia BMW n. 00 5 500.

B
i ina al termocromo)
Riscaldare la scatola a circa 1207 {spina

ed estrarre il pignone (freccia) Sm,.m_.j.m al cuscinetto a
sfere obliquo e I'anello di compensazione.

10.81

E 8133 19

33

-10/3



12 051 Smontaggio e rimontaggio pignone di co-

3 5 o
Riscaldare la scatola a circa 20°C. Estrarre il _Umm_.:u_._m
" m ando e corona

cuscinetto a rullini con 'estrattore i i
i) per internin,

B

scomporTe ¢ ricomporre la trazione psteriore

|l pignone € la corona sono mmauqm.mnnonu,&: tra di
Qsservare il numero d'accoppiamento (freccia).
mera d’accoppiamento indica 'appertenza del
ne e della corona. Durante il funzionamento di
prova dello stato dei due pezzi vengono accertati i
qalori can tolleranze, che danno al rimontaggio un
synzionamento silenzioso e I‘esatto gioco sui fianchi
dei denti.

loro-
I nu
pigno

NN_MMMM@MM:M_%MQN;SE per interni Kukko n. 21/3 ed La misura base defla mnmﬁo__m &di 75,50 = obm mm, mi-
Non danneaai ) | L surata n_m_._m spalla del cuscinetto a sfere obliquo del
ggiare la superficie di tenuta! pignane fino al centro dell'asse della corona.

La misura base non & incisa nella scatola. Se la scatola
haun'altra misura, le due cifre dopo la virgola sono
incise sul lato interno [freccia).

La misura base del pignone & di 77,50 mm. Uno sco-
stamento rispetto a tale misura & indicata nella sua
entita con un relativo simbolo sulla corona (vedere
fiqura in alto).

,mm._ 33 023

% ”.J_.Mﬂ_m_ wwwﬁﬂm:oﬁﬂxcrro.: K BMW n. 00 7 500 sfilare La misura della scatola va detratta dalla misura base
cinetto a sfere obliquo dal pignone. del pignone [piti o meno lo scostamento indicate sulla
corana). La differenza d'importo corrisponde al neces-
sario spessore del rasamento [freccia) tra la spalla del
cuscinetto a sfere obliguo ed il fondo della sede nella
scatola,
Se sula corona non € indicate nessun scostamento e
sulla scatola nessuna misura, cio significa che la misura
base della scatola e del pignone € state rispettata. Il ne-
cessario spessore del rasamento ¢ in guesto caso di
77,50 — 75,50 mm =2 mm.
Se sulla corona @ indicato uno scostamento, ad es.
+15, il necessario spessore del rasamento & di 2,0 mm
+0,15 mm = 2,15 mm.

ﬂmwm”ﬁ:ﬁm la ruota nmgﬁmam cuscinetto a rullini con |'est- Per otienere un momentaneo gioco sui fianchi dei
la sc ﬁﬂm ,nmw._sﬂmﬂ, Kukko BMW n. 00 8 560, riscaldare denti, inserire nella scatola un anello in bronzo di
3m:nm“ ola circa 120°, mentare subito il nuovo cusci- adeguato spessore (freccial.

33-10/4 o
10.81 10.81 33-1211




Per registrare il gioco sui fianchi dei dent
dispositivo di misura BMW n, 33 2 600.
Applicare I'anelle graduato (1) con il POrtacomparatgy,
(2} sulla scatola ponte con corona montata e fissarlg
alla scatola con la vite zigrinata (freccia).

Fissare il riscontro di misura {freccia) nella corona in
modo che il tastatore del comparatore si trovi sulla
marcatura (1) del riscontro di misura ad angolo retto,
Ruotare leggermente la corona in avanti ed indietro
sul riscontro di misura. Controllare il gioco sui fianchi
dei denti in tre punti (sfalsati di 120°), a tale 5copo
risvitare il riscontro di misura e montare consecutiva-
mente nei settori tra i tiranti.

Per il gioco sui fianchi dei denti vedere Dati Tecnici,

Per poter misurare perfettamente il gioco sui fianchi
dei denti si deve bloccare il pignone con il dispositivo
di arresto BMW n. 33 2 620 {freccia).

Se il gioco sui fianchi dei denti fosse insufficiente
ovvero eccessivo si deve inserire un anello in bronzo
(freccia) di spessore maggiore ovvero minore,

10.81

B -

ot ki

trollare la portanza, colorare un vmmo di denti
ignone con “hlu di cromo’’ od altra pittura ad
&P m.m_.m Montare la corona della scatola e con forte

io chi r . , :
o0 % i Ite in maniera alternata.
uamﬁo:m ruotarla un paio di vo

durante quest’operazione si ottiene questa portanza,
m.mam<m ritogliere il pignone dalla scatola, ossia si umsm
! anello distanziatore di spessore maggicre.

per €07

§
an:am«m un

in moda che si ottiene questa portanza.

a, si r
Si invece si ottenesse questa portanza, si deve condurre
il pignone ulteriormente fina al centro della mnw.ﬁo_m,
ossia si deve montare un anello distanziatore di spes-

sore minore

per ottenere questa portanza.

10.81

E8111 036

“EE 637

33-1213




33-12/4

Eat 11038

E8111 039

Esatta portanza allo stato senza carico:
Sul fianco in avanti V"’ portanza nel centro,

Sul fianco indietro "'R*" portanza pil vicina al diametrg
piu grande,

MAI contatto del dente sul diametro piccolo!

Questa € la portanza che risulta sotto carico.

Per registrare il gioco laterale della corona, lasciare
I'anello gradutao del comparatore sulla scatola del
ponte. Con il calibro di profondita BMW n. 00 2 550,
accertare la misura "2’ dalla superficie di separazione

clel coperchio fino al fondo della sede del cuscinetto
P
a srere.

Con il calibro di profondita BMW n, 00 2 550 misurare
(dall‘anello esterno del cuscinetto a sfere) la misura

“b' attraverso |a finestra nell’anello graduato sulla
superficie di separazione della scatala.

Dalla misura “a’* meno la misura “b"" — 0,1 mm
gioco si ha il necessario spessore del rasamento.

Impiegande una guarnizione di carta, aggiungere lo
spessore della guarnizione allo spessore del rasamento
gia accertato.

Per il gioco laterale vedere Dati Tecn

10.81

il o

50 Smontaggio e rimontaggio braccio oscillan-
te posteriore
ntare la ruota posteriore 36 30 320.

%_ﬂw

ontare € rimo

s atare € rimontare la trazione vomﬁm:oj.m 3310 050.
mammma | fissaggio della gamba di molleggiamento
St

il praccio oscillante.
0

gtaccare 1a guarnizione di tenuta di gomma q.m :.qwnn_o
cillante & cambio — [ato nmSU_o - Svitare e vitl

ot nali dal giunto cardanico. Al rimontaggic, mm:qmjm

uo__m_cna: |a chiave ad anello speciale sMW n. 00 2 560

_mma<r,jm chiave dinamometrica.

per 1a coppia di serraggio vedere pagina 00--0/7.

. : ; : e
Toglier= i tapp! dei cuscinetti del UEnn,o cmn:.%,ﬁm.
allentare il controdado (freccia), svitare i perni di

tuscinetto, ) -
| braccio oscillante dal tefaio.

Avvertenza per il montaggio: )
are i perni di cuscinetto in modo che la fessura

uguale tra il braccio cmn.,:mzﬁ m.c il telaio a
sinistra ed a destra; ['albero di trasmissione si trova

3l centro del tubo del braccio oscillante. o

Per pratendere i cuscinetti, serrare i due perni .a_ cu:
mgzw:o con 20 Nm, allentarli e riserrarli con 10 +
Wm_w_ﬂ coppia di serraggio del controdado vedere Dati

Tecnici.

10.81




33 17 381 Sostituzione cuscinetto a rulli conici dg|
braccio oscillante

wmawﬂﬂmwﬂw rimontare il braccio oscillante posteriore

Smontare e rimontare |'albero di trasmissione

26 11 000.

Estrarre il n_._mn.m:m:o del braccio oscillante con I'estry

tore per interni Kukko n. 21/3 ed il sostegno 22—1, ’

Eonaqm il nuovo cuscinetto con un tratto di tubo
@ esterno/interno = 36/30 e 50 mm di lunghezza),

10.81

3352 131 Smontaggio e rimontaggio ammortizzatore

guitare il fissaggio superiore ed inferiore della gamba di
ao:m@mmmBm:Ho ed estrarre verso il basso la gamba di
ao:mmmmmﬁm:ﬁo.

2_0363 il dispositivo cli serraggio BMW n. 33 5 600

inuna morsa.
fissare |'occhio inferiore della gamba di molleggiamen-
1o nel dispositivo di serraggio (freccia).

serrare il dispositivo di mantaggio con |‘ausilio della
manovella finché i"anello di sicurezza & libero.

Con la pinza BMW n. 23 2 100 rimuovere I'anello di
sicurezza.

Scaricare il dispositivo di montaggio, sollevare la gamba
di molleggiamento sull’estremita destra dal dispositivo
di montaggio e sfilare lo scodellino superiore e la molla
elicoidale.

Togiizre lo scodellino inferiore e 'anello di regolazione.

Per staccare I'occhio della gamba di molleggiamento

" posizionare lo stelo del pistone in una morsa e svitare

I'occhio della gamba di molleggiamento dallo stelo del
pistone con un mandrino od una pinza.

Avvertenza per il montaggio: Fissare I'occhio della
gamba di molleggiamento con Loctite 270 sullo stelo
del pistone. Per la coppia di serraggio vedere Dati
Teenici,

10.81

E 8133047

33-521




33-52/2

Importante!
Prima di gettare u i
nammortizzator itui

s tore sostituito deye
Q\Pm_._::m distanza di circa 5 mm dall‘anello di sicure
mmm o mnoq.m_ ino superiore praticare un foro di 2 — e

5 mm di diametro, da! quale possa fuoriuscire I
pressione del gas. :
N ; ; .
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Difetto

— s
Rumorasita

Localizzazione difetti alla trazione posteriore

S

o ﬂ|l|!f . Causa Rimedio

Cuscinetti difettosi Sostituirli
Registrarlo di nuovo

Eccessivo gioco sui fianchi
dei denti

Mozzo frizione, eccessiva aria Sostituire
nella campana frizione

Manca olio nella trazione o nel
braccio oscillante

Controllare e rifornire

Eccessivo gioco di ribaltamento
della ruota posteriore

10.81

Eccessivo gioco sul cuscinetto a Distanziare
sfere a gola profonda o sede | Sostituire il coperchio
cuscinetto nel coperchio 7

scatola difettosa |

Cuscinetto a rullini difettoso | Sostituirlo

N Btk ——

33-52/3




Freni




Dati tecnici

Freni - o

\_.m__lmmmiwﬂo! - R 80 G/S

._m@.ms anteriore T Freno monodisco a comando idraulico con
pinza fissa

¢ disco freno mm 260

wﬂMmlmo_.m minimo disco freno mm B 4,6 -

superficie efficiente guarnizione freno cm? 1 37

Spessore minimo delle pastiglie freno mm 1,5 -

.?|._.mx. mlowm di coassialitd consentito della superficie 0.03

frenante rispetto al mozzo ruota mm '

pistone della pompa freno ¢ mm | 13

pistone del cilindretto freno ¢ mm | 38

Sfarfallamento del disco freno mm 0.1

Liquido freni per freno a disco

" DOT 4: liquido freni ATE “SL”

Ruota posteriore

Mlﬁm:‘&r:o freno mm 200
Max. usura consentita del tamburo freno ¢ mm 2015
Larghezza guarnizione mm 25
Superficie efficiente guarnizione freno cm? | 89
vammoﬁm minimo delle guarnizioni freno mm Aﬁ 1.5

Coppie di serraggio Nm

-

Tubazione freno alla pompa freno
Tubazione freno alla pinza freno
Tubazione freno al tubo flessibile freno

8+2
8+2
1243

10.81
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1) Disco freno

2} Vite a testa cilindrica

3) Rondella d'appoggio

4) Dado esagonale

5) Pinza freno destra

6) Cappuccio di protezione
7) Cappuccio parapolvere
8) Valvola di sfiato

9) Vite ad esagono cavo

34-0/4

10)
1)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)

Anello

Tubazione freno

Tubo flessibile freno
Bussola

Bussola

Pastiglie freno
Guarnizioni pinze freno
Spine di fissaggio
Rosetta di sicurezza

10.81

10.81

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)
10)
11)

Leva freno

Vite a testa esagonale
Rondella d'2ppoggio
Boccola

Dado esagonale

Vite a testa esagonale
Dado esagonale
Perno

Barra di trazione
Perno

Leva freno

12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)

Rondella elastica
Vite a testa cilindrica
Ceppo freno

Ceppo freno

Molla di trazione
Anello di tenuta
Rondella d'appoggio
Anello di tenuta
Camma apriganascia
Dado

34 -0/5




uh.oc 046 Spurgo freno ruota anteriore

___._n_._aa freni dev’essere sostituito annualmente!

i gido freni & igroscopico ed assorbe pertanto attra-
10 || fora di ventilazione nel serbatoio di compen-
@zione umidita dall‘aria. In tal modo viene ridotto
Jpunto d'ebollizione del liquido freni da 240°C a

160 .- 180°C.

el Evitare il contatto del liquido freni con la
olo, che a seguito di ¢id verrebbe

attenzion
\erniciatura del veic

gistrutta.
ger rifornire il iquido freni svitare le viti del coper-

chio de! serbatoio, estrarre le membrane e versaré il
jquido fino alla marcatura “MAX'". Richiudere il ser-

patoio.

Azionare ripetutamente la leva del freno a mano,

tinché si percepisce |a pressione del freno.

Mantenere la leva a pressione ed aprire la vite di spurgo
tirando con forza contemporaneamente la leva. Libera-
e la leva solo dopo aver chiuso la vite di spurge.

sione finche il liquido freni

Ripetere quest’opera
e d'aria. Serrare lavite di

fuoriesce senza bollicin
spurgo.

Attenzione: Non svuotare completamente il serbatoio
del liquido freni, per eyitare che venga aspirata aria
nell'impianto freni.

EB134013

34 —-00/1




%11 coowao..;mmmmom «wgozﬁmmamon:mq:Ewtoa_
freno anteriore

rtenza: Peruna migliore raffigurazione, la pinza

w%ﬂ%o & stata smontata dal tubo di scorrimento
forcellal

gollevare il cappuccio di copertura in plastica dalla
pinza del freno mediante un cacciavite.

gspellere i perni di sicurezza (1) e (2) asinistraed a
destra con colpi. Togliere la molia ad espansione e le

%Eaﬁoa freno.

per evitare 1a formazione di rigature sul disco freno,

e mcm:ﬂ_o? freno — per lo spessare minimo delle
m:wq:amo:m in mm vedere figura — devono essere so-
stituite in tempo.

Avvertenza per if montaggio:

prima di montare le nuove guarnizioni freno, spingere
indietro il pistone del cilindretto freno.

10.81

E 81 34 016
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3421150 Smontaggio e rimontaggio ganasce freno
ruota posteriore

smontare la ruota posteriore 36 30 320.

qimuovere la rondella di sicurezza (freccial.

gspellere la ganascia superiore freno dalla trazione

ﬂoﬁm;oa mediante un cacciavite.

Awvertenza per il montaggio:

Collegare le ganasce freno con molle di trazione (molla
esterna in posizione orizzontale) e spingere contem-
poraneamente entrambe le ganasce sull’ancoraggio del
frenc e sulla camma apriganasce.

Cospargere leggermente |'ancoraggio e 'apriganasce
con grasso Molykote!

Montare la rondella di sicurezza.

aee

¥
!

10.81

E8134 11
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000 Smontaggio e rimontaggio pompa freno

34 31

pllentare il tubo flessibile freno dalla pompa freno
ﬁannav.

gyitare le viti ad esagono cavo (1) e (2) e togliere il
mm&mﬁomo liquido freni insieme alla pompa freno.

Appendere il serbatoio liquido freni verso il basso e
witarlo dal tubo flessibile freno.

34 -311




Difetto Causa Rimedio

e —

e

\I\.||.
Freno @ mano
prasa irregolare della leva freno |

—

Sostituire il disco freno

ccessivo squilibrio laterale non
consentio del disco freno
Guarnizioni freno consumate
Aria nella tubazione freno

O oo
Liguido freni troppo vecchio

Sostituirle
Spurgare

Sostituirlo, vedere anche
pagina 34-—00/1

——

Cattiva decelerazione

Calo dell'effetto frenante 2 _

forte carico
Pl el il
Freno a pedale
Altalenamento del pedale freno
Alalene e

Cattiva decelerazione

. —

Tornirlo

Tamburo freno acircolare
Guarnizioni freno sporche d’olio
Guarnizioni freno consumate Wr

- —

e ———

|

Sostituirle

.

10.81 34 —-31/3
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Pedaleria




e

3521 000 Smontaggio e rimontaggio pedale freno
guitare il dado esagonale ovvero ad alette dall’estre-
mitd della barra di trazione, svitare lo spinotto del
qedale freno (freccia) ed estrario.

3 .....E.
=T
E8135 010

svitare la vite di registro per comando interruttore luci
d'arresto (freccia).

Awvertenza per il montaggio:
Avvitare la vite di registro solo finché I'interruttore
luci di arresto & premuto nella posizione di riposo.

Tirars verso if basso il pedale freno con la barra di
trazione, girando leggermente verso destra la leva del

Svitare il perno di sicurezza (freccia) dalla barra di tra
ziona, togliere la barra di trazione della leva del freno.

Registrazione dei freno a pedale:
I pedale del freno non deve lasciarsi premere di oltre

25 mm, Effettuare la registrazione mediante il dado ‘
esagonale ovvero ad alette sulla barra di trazione.

£8t 35 013!

10.31 35-211
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Trazione posteriore




36 30 008 Equilibratura statica della ruota anteriore
smontare e rimontare la ruota anteriore 36 30 300.

infilare |'asse d'equilibratura {1) attraverso i cuscinetti
ruota e pretendere leggermente i cuscinetti con il dado

Prima dell’equilibratura, allineare il dispositivo BMW
n. 36 3 600 (livella nella piastra di base).

Sistemare la ruota sul dispositivo d’equ braturae
farla equilibrare. Sul lato opposto del punto pil pe-
sante applicare un peso | )
Non conficcare mai i pesi sul cavalletto d’equilibratural
Una ruota esattamente equilibrata deve rimanere fer-
ma in qualsiasi posizione,

Attenzione: Max. peso d'equilibratura 60 g.

libratura con un adeguato aitrezzo

Fissare i pesi d'eq
sul nipplo per raggi.
{Costruttore dell’attrezzo ad es. Ditta Hofmann di

Darmstadt).

36 30 018 Equilibratura statica della ruota posteriore

Appoggiare I'alloggiamento d’e ibratura (freccia),
EMW n. 36 3 608, sul collare di centraggio (lato tam-
turo freno) e fissarlo con le relative viti ad esagono

Lavo.

10.81

36— 301



%@@.{ m.g&mm% e

MH__mqm I"asse d'equilibratura (1) dal lato tamburo i
no attraverso la ruota e serrarl “

ttr ole .
dado zigrinato (2). RS eam

36 30 300 Smontaggio e rimontaggio ruota anteriore

gisternare la motocicletta sul cavalletto e puntellarla
| nteriormente in corrispondenza della coppa olio.

Prima dell’equilibratura, alli il di

J , allineare il dispositi
n. 36 3 600 {livella nella piastra di cmm%, SRS
Sistemare la ruota sul dispositivo d’equilibratura !

§ p
g equ urac e ri
Eseqguire 1o, erazione d bratura corr descrit (o]

Svitare il dado dell’asse (1) e toglierlo insieme alla ron-
della (2). Allentare le viti di bloccaggio (3) ed estrarre
il seniasse (4) con un mandrino, togliere la ruota in
avanti. Con ruota anteriore smontata non azionare il
freno a mano,

Per le coppie di serraggio vedere Dati Tecnici.
Avvertenza per il montaggio:

Montare la boccola distanziatrice corta sul lato disco
freno, quella lunga sul lato opposto.

Al rimontaggio dell‘assale anteriore leggermente ingras-
sato, serrare dapprima il dado asse (trattenendolo even-
tualmente con un mandrino), successivamente far mol-
leggiare con forza diverse volte la forcella, successiva-
meante serrare le viti di bloccaggio. Con tale accorgi-
manto si evita una deformazione dei tubi di scorrimen-
to forcella.

36 30 320 Smontaggio e rimontaggio ruota posteriore

Sisternare la motocicletta sul cavalletto e puntellaria
sotto al presilenziatore.

Svitare | dadi della ruota e togliere la ruota posteriore.,
Per la coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

36 - 3072 £8136 018
36 —30/3
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36 31 371 Smontaggio e rimontaggio cuscinetti ruota
anteriore

gmontare e rimontare la ruota anteriore 36 30 300.

sollevare il blocchetto di spinta & |’anello di tenuta
?monmm_ con un cacciavite, eventualmente riscaldare
il mozzo a circa 80°C, estrarre i cuscinetti a rulli
conici.

Avvertenza per il montaggio:

Conficcare |'anello di tenuta a filo con il mozzo.

Estrarre |'anello esterno dal mozzo con l'estrattore
Kukko, BMW n. 00 8 551.

Avvertenza per il montaggio:

per montare |'anello esterno, riscaldare il mozzo a
circa 80°C e conficcarlo can il battitoio, BMW n.
00 5 550.

1 Anello di tenuta

2 Blocchetto di spinta

3 Cuscinetti a rulli conici
4 Anello calibrato

5 Anello esterno

6 Distanziale

Infilare il semiasse attraverso il mozzo e pretendere i
cuscinetti ruota con una boccola distanziatrice di

59 mm di lunghezza (freccia) e il dado asse.

Per la coppia di serraggio vedere Dati Tecnici.

Infilare I'attritometro con |‘adattatore e |'inserto della
chiave 2 tubo sul dado asse € controllare il coefficiente
d'attrito dei cuscinetti. Per il coefficiente d'attrito
vedere Dati Tecnici.

Eventualmente tentare con gli anelli calibrati diversi,
finche si & raggiunto l'esatto coefficiente d'attrito.

10.81




Telaio
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46 51 040 Misurazione {con calibro} dell’allineamento
ruota
gistenare la motocicletta nel calibro per misurazione
dell’allineamento ruota, BMW n. 36 3 900. A tale
scopo mettere il calibro sul pavimento o sul ponte sol-
levatore. Sollevare allinfuori ovvero far rientrare i ris-
contri {1} ed i corsoi (2) e spingere la motocicletta nel
calibro, quindi sistemaria sul cavalletto.

gisternare il calibro sui sostegni, posizione a ‘incirca
ali‘altezza del semiasse ovvero del centro ruota, soste-
gno regolabili verso il lato posteriore. Estrarre i riscontri
e con lausilio dei sostegni regolabile registrare |'altezza
in modo che i riscontri poggino solo sul cerchione. Per
una migliore regolazione, sollevare lievemente il calibro
anteriormente. Sbloccare il serraggio dei corsol [non
mollare troppo in frettall.

Spingere con forza il calibro dal lato destro contro la
ruota posteriore, in modo che entrambi i riscontri
poggino sul cerchione.

neamento della ruota, la ruota
parallelamente rispetto ad una

Par poter misurare I

anteriore deve trovarsi
dalle due guide di misura. Con lausilio di una riga mil-
limetrata viene misurata la distanza del cerchione ruota
anteriore rispetto alla guida di misura anteriore e poste-
riore, a sinistra ed a destra. La differenza delle due
misure corrisponde, divisa per due, all’allineamento

Spostando il braccio oscillante verso sinistra o verso
destra si puo registrare di poco l'allineamento della
ruota.

Par il disassamento ruota vedere Dati Tecnici.

10.81

46 - 511
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p) In corrispondenza della testa sterzo

gmontare e rimontare la forcella ruota anteriore

31 42 100.

Gli anelli esterni rimangono nella testa dello sterzo.
gmontare i carburatori a sinistra ed a destra.
gyitare i perni di cuscinetto del braccio oscillante

a destra ed a sinistra 13 10 100. Avvitare dischi di
misura al posto dei perni di cuscinetto (freccia).

Applicare il calibro di riscontro telaio Il (freccia),
BMW n. 46 5 600, dal basso sulla testa sterzo e con

il mandrino (1) ed il dado (2) serrare insieme il telaio
ed il calibro.

Sisternare i mandrini di misura nel calibro di riscontro
telaio e allineare il calibro in modo che asinistraed a
destra vi sia la stessa distanza rispetto al disco di misura.
|| telaio & a posto se le punte dei due mandrini di mi-
sura si trovano approssimativamente nello stesso pun-
to entro I'ambito di tolleranza a sinistra ed a destra
(scostamento max. 1 mm).

5
E8146 019

10.81 46 - 51/3




Manutenzione e
informazioni generali



Impianto elettrico generale

Dati tecnici

Modello

Avvisatore acustico (Bosch)

R B0 G/S
B | S wi i o
Avvisatore acustico elettromagnetico a percussione

335Hz * 20 Hz {tipo 0320 043 029)

Batteria
Tensione Volt 12V
Capacita AH 9 Ah (equipaggiamento speciale 16 Ah in connes-

sione con motorino di avviamento elettrico)

Polo a massa

negativo

Lampeggiatori (Bosch)

033520004312V 2 (4) x 21W 13...7W

Fusibile, 2 pezzi

10.81

8 Ampere

61—0/3




121010 Smontaggio e rimontaggio batteria

Togliere il sellone ed estrarre la cassetta portattrezzi.

Staccare il fissaggio superiore della gamba di molleg-

giamento ed orientare la gamba di molleggiamento al-
indietro.

Sganciare i nastri di serraggio della batteria, togliere
il coperchio, staccare i cavi dai poli della batteria e

girare diagonalmente la batteria.

Sfilare lo sfiato della batteria.
Estrarre la batteria attraverso

| lato stretto sinistro.

Avvertenza per il montaggio:
pulire i poli della batteria e dopo il collegamento dei

cavi della batteria ingrassare | poli con grasso anti-
acido (ad es. Bosch Ft 40 V1)

Per ulteriori istruzioni di manutenzione vedere pagina
00-00/5.

10.81

£8161 01

61-211
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61 31 350 Smontaggio e rimontaggio lampeggiatori

Straccare il sellone ed il serbatoio carburante.
Estrarre il lampeggiatore (freccia) verso I'alto dallo
zoccolo.

61 31 400 Smontaggio e rimontaggio relé d’avviamento

Staccare il sellone ed il serbatoio carburante.
Estrarre il relé d'avviamento (freccia) verso I'alto dallo
zoccolo.

10.81

61 -3111



Strumenti




Dati tecnici

Strumenti

Modello
Numero di giri specifico, indicatore km

Numero di giri specifico, indicatore miglia

Campo di misura km/h

Campo di misura mph

10.81 62 —0/3
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62 11 200 Smontaggio e rimontaggio combinazione
strumenti

Sul lato posteriore della scatola strumenti svitare ris-

pettivamente due viti con intaglio a croce (frecce) a

sinistra ed a destra e togliere la parte anteriore della

scatola, Sfilare i tubi flessibili (1) per sfiato forcelle

a sinistra ed a destra.

Avvertenza per il montaggio:

Montare i tubi flessibili di sfiato prima di effettuare

il montaggio della parte anteriore della scatola.

Allentare il fissaggio a sinistraed a destra del faro
(frecce) ed estrarre il faro in avanti.

Quitare il fissaggio del flessibile del tachimetro (1)
nonché il dado esagonale (2) per fissaggio del tachi-
metro nella scatola. Estrarre il tachimetro in avanti.

Estrarre in avanti il gruppo spie (freccia), se necessario
sfilare la spina dei cavi.

62 —111

10.81




62 -11/2

Dopo aver svitato i dadi esagonali superiore a sinistra
eda am.mﬂm .:_mnnmv nonché la vite a testa esagonale nel
ponte inferiore forcella, togliere la scatola strumenti

Avvertenza per il montaggio:

Orientare il faro 63 10 004.

10.81

g. 8. &. =\ _

62 12 000 Smontaggio & rimontaggio tachimetro
Sul lato posteriore della scatola strumenti svitare ris-
pettivamente due viti con intaglio a croce (frecce) a
sinistra ed a destra e togliere la parte anteriore della
scatola.

Svitare il fissaggio del flessibile del tachimetro (M
nonché il dado esagonale (2) del fissaggio del tachi-
metro nella scatola. Estrarre il uo:m,mEUmam Vverso
il basso e togliere il tachimetro in avanti.

10,81

62

-121
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Luci




e

Dati tecnici
Luci
Modello - | RrR8o0G/S
Faro (Bosch) [ Tipo 0301 302 106

12 V/60/55 W  lampadina asim. H4

Luce di posizione i o 12V/4 W lampadina per luce di posizione
Spia minimo (verde) 12V/3W lampadina per indicazione
Spia carica batteria (rossa) B 12V/3W lampadina per indicazione
Spia Ujmm...mmm:m olio (rossa) 12V/3W lampadina per indicazione
Spia abbagliante (blu) 12 V/3W lampadina per indicazione
Spia lampeggiatori (verde) 12 V/3W lampadina per indicazione
Iluminazione tachimetro 12 V/3W lampadina per indicazione
Luce di coda/d‘arresto 12 V/21/5 W lampadina incandescente
Lampeggiatore (2 giallo anteriormente ,
e posteriormente) | 12V/21 W lampadina incandescente

10.81 83 -0/3



63 10 004 Orientamento faro

Dopo ogni lavoro sul faro controllarne I'orientamento. Se non si avesse a disposizione un apparecchio per l'orien-
tamento, I lavori potranno essere eseguiti nel modo seguente: Controllare la pressione dei pneumatici, se neces-
sario correggerla.

Sistemnare la motocicletta su una superficie piana ad una distanza di 5 m da una parete chiara, sulle ruote e cari-
cata con il conducente. Le gambe di molleggiamento posteriori sono registrare per |‘esercizio con il solo con-
ducente, Misurare la distanza dal pavimento al centro del faro, trascrivere quest'altezza sulla parete, contras-
segnarla con un segno di crocetta e fare un secondo segno di crocetta 5 cm al di sotto del primo segno di
crocetta. Accendere |'anabbagliante ed orientare il faro in modo che all’altezza del segno di crocetta inferiore
a sinistra si abbia il limite chiaro-oscuro, che dal centro della crocetta sale fino all‘altezza del segno di crocetta
superiore e successivamente ridiscende.

E8163 010

Effettuare I'orientamento del faro con il relativo ap-
parecchio sequendo le istruzioni del costruttore del-
'apparecchio.

10.81 63 —10/1



