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DIE KTM-REPARATURANLEITUNG IN LOSEBLATT-FORM

Die vorliegende Reparaturanieitung ist in losen Blattern ausgefihrt und mul in die KTM-Ring-
mappe gegeben werden. Der Vorteil dieser Form ist die einfache Aktualisierung und Korrektur
der Reparaturanleitung. Fir jedes neue Modelljahr wird es Ergdnzungen geben, die beim ent-

sprechenden Kapitel eingeordnet werden. |

Wir empfehlen, nur 1 Re_paraturan!eitung pro Ringmappe. Wir haben das Register so ausgelegt,
dafl auch Platz fur technische Informationen, Reparaturanleitungen von Gabel und Federbein,

usw. vorhanden ist. Sie konnen also alle Informationen zu dieser Baureihe in der KTM-Ring-
mappe unterbringen.

Sie benotigen: 1 KTM-Ringmappe
1 Register 16-teilig
1 Reparaturanteitung

EINORDNEN DER REPARATURANLEITUNG IN DIE KTM RINGMAPPE

- Geben Sie das Register in die Ringmappe.

- Schieben Sie die Titelseite der Reparaturanleitung (210x297 mm) in die transparente Aufen-
tasche der Ringmappe.

_ Schieben Sie das Rickenschild (170x45 mm) in die transparente Tasche am Ruicken der Ring-
mappe.

— Schieben Sie das Gesamtinhaltverzeichnis (150x297 mm) in die transparente Tasche an der
innenseite der Ringmappe.

- Nun sind die einzelnen Kapite! in die entsprechenden Registerunterteilungen einzusortieren.
Achten Sie dabei auf die Seiten-Nummerierung.
Beispiel: Seitennummer 3-2 3 = Kapitel 3 2 = Seite 2
Fugen Sie z.B. alle Blatter deren Seiten-Nummerierung mit 3 beginnt in die Registerunter-
teilung 3 ein.

_ Registerunterteilungen, die nicht belegt sind, stehen zu lhrer personlichen Verfiigung. Tragen
Sie im Gesamtinhaltsverzeichnis die entsprechenden Stichworte ein.

AKTUALISIERUNG DER REPARATURANLEITUNG

- Fs wird jahrlich mindestens 1 Aktualisierung geben.

- Der Anderungsstand ist am Gesamtinhaltsverzeichnis angefunrt.

_ jeder Aktualisierung liegt eine Einsortieranteitung bei.

- Die geanderten Textstellen sind seitlich mit einem senkrechten Balken markiert.
— Geinderte Seiten erhalten nach der Seitennummer einen Buchstaben

(z.B.: alte Seite 3-2, neue Seite 3-2a) _ _
_ 7usatzliche Seiten erhalten nach der Seitennummer einen Punkt und eine Ziffer
(z.B.; vorhergchende Seite 3-2, eingefiigte Seite 3-2.1)
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Motordl wechsein (Modelle ohne Rahmenal)

Hinweis: Der Motordlwechsel ist bei betriebswarmem Motor
vorzunehmen.
Fay ACHTUNG i

E_in betriebswarmer Motor und das darn befindliche Motoréal
sind sehr heill - verbrennen Sie sich nicht.

- Motorrad auf waagrechter Fliche abstellen. Die beiden ver-
i;chluﬁschrauben @ und & entfernen und Ol in cin Cefalk ablaufen
assern.

! VORSICHT ¢

Die VerschluBschraube & darf nicht entfernt werden, es handelt sich
hierbei um das Bypalventil.

— VerschluBschrauben griindlich mit Petroleurn und Druckluft reinigen,
um den Metallabrieb zu entfernen.

- Nachdem das Ol zur Ganze abgelaufen ist, Dichtflichen reinigen und
verschiufschrauben mit neuen (hchiringen montieren.  Ver-

schluBschraube @ mit 30 Nm und Verschlufschraube @ mal 20 Nm
fastziehen.

- OlmeRstab am Kupplungsdeckel entfernen, Motordl eintulten und
OlmeRstab wieder montieren.
Olfiiltmenge : 1,30 Liter

—  Motor starten und 1-2 Minuten im Leerlauf laufen lassen.

! VORSICHT H

API: SF, G, SH]

32°F
10W 40

10W 50
10W 60

TEMPERATUR

 +

15W 40
15W 50
15W 60

mMotor unmittelbar nach dem Olwechsel keinesfalls hochdrehen,
da noch mecht alle Schrmierstelien mit genidgend Ol versorgt
werden.

~ Motor warmfahren, Motor abstellen und Motorrad auf waagrechte
Fliche aufrecht stellen (Hauptstinder). 5 Minuten warten, Clmefstab
herausschrauben und mit einern Tuch abwischen,

- OhueBstab ganz einschrauben und wicder herausschrauben. Der
Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen des Olmefistabes
liegen, darf aber keinesfalls die MAX-Markierung Giberschreiten. da
sonst Motorol Gber die Motorentliftung in den Luftfilterkasten
gelangt. Notigenfalis Motordl nachfiiten.

- Abschliefiend Gisystem und pMotor auf Dichtheit prafen.

! VORSICHT !

_ Verwenden Sie nur Markendle, welche den Qualititsanforde-
rungen der AP - Klassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem
Behalter) erfullen oder ubertreffen.

- Zu wenig oder qualitativ minderwertiges Motorol tuhrt zu
vorzeitigem Verschleih des Motors,

- Es konnen sowohi Mineraidte als auch Synthetikéle mit den
hier angefiihrten Spezifikationen verwendet werden.

- Maximalstand nicht oberschreiten.

- Minimalstand nicht unterschreiten.

Hinweis: Entsorgen Sie das Altdl ordnungsgemif !
Altsl keinesfalls in die Kanalisation odar in die Natur schitten.

1 Liter Altsl verschmutzt 1.000.000 Liter Wasser.



Motordl wechseln (Modelle mit Rahmensl)

Hinweis: Zur besseren Kithiung des Motordles ist das Brustrohr
des Rahmens in den Olkreislauf integriert. Bei einem Olwechsel
ist daher auch das Motordl aus dem Brustrohr abzulassen und
das Olsystem zu entliiften.

Whird dac élsystem nicht oder nur ungenigend entliftet, werden
die Lagerstellen des Motors zu wenig geschmiert und es kann
Zum Maotorschaden kommen,

Wir empfehlen daher, den Motorélwechsel in einer KTM-Fach-
werkstdtte durchfihren zu lassen. Innerhalb der Garantiezeit
mubll der Olwechsel in einer KTM-Fachwerkslitle durchgefihnl
werden, sonst erlischt die Garantie,

Der Motorblwechsel 1st bei betriebswarmem Motor vorzu-
nehmen.

A ACHTLUNG A

Ein betriebswarmer Motor und das darin befindliche Motoral
sind sehr heif — verbrennen Sie sich nicht.

- Motorrad auf waagrechter Fliche abstellen. Bei Fahrzeugen mit
Motorschutz ist dieser vor dern Olwechsel abzunehmen.

- Die beiden VerschluRschrauben @ und @ entfernen und Ol in ein Gefil
ablaufen lassen.

- VerschluBschraube ® am unteren Ende des 8rustrohres ebenfalls ent-
fernen und Motordl abflieBen lassen.

! VORSICHT !

Die Verschiufischraube @ darf nicht entfernt werden, es handelt
sich hierbei um das Bypabventil.

- Alle VerschiuBschrauben grindlich mit Petroleum und Oruckluft rei-
nigen, um den Metallabrieb zu entfernen.

- Nachdem das Ol zur Ginze abgelaufen ist, Dichtflachen reinigen und
Verschlufischrauben mit Dichtringen montieren. Verschlufischraube @
mit 20 Mm und VercehluRschraubhen & und € mit 20 Nm festziehen

- OlmeRstab am Kupplungsdeckel entfernen, Motorét einfitlen und
Olmelstab wieder montieren.

Olfillmenge (nur Motor) @ 1,30 Liter

! VORSICHT H

wenn das Motordl aus dem Rahmen-Brustrohr abgelassen
wurde, ist das Olsystem zu entliften !

- Die VerschiuBschraube @ neben dem Steuerkopf entfernen und mit
einer Spritze @ (siehe Spezialwerkzeuge) Motordl in das Rahmen-Bru-
strohr einflllen, bis an der Bohrung @ Motardl austritt {ca. 0,60 Liter).

- VerschluBschraube mit einem neuen Dichtring montieren.

! VORSICHT !

Motor unmittelbar nach dem Olwechsel keinesfalis hochdrehen,
da nach nicht alle Schmierstellen mit genugend Ol versorgt
werden.

- Motor warmfahren, Motor abstellen und Motorrad auf waagrechte
Fliche aufrecht stelien (Hauptstinder}. 5 Minuten warten, Olmefstab
herausschrauben und mit einem Tuch abwischen.

- Glmehstab ganz einschrauben und wieder herausschrauben. Der
Olstand sollte zwischen den beiden Markierungen des OlmeBstabes
liegen, dart aber keinesfalis die MAX-Markierung uberschreiten, da
sonst Motordl Uber die Motorentliftung in den Luftfilterkasten
gelangt. Notigenfails Motordl nachtillen.

_ Abschliehend Olsystem und Mator auf Dichtheit pritfen.

! VORSICHT !

— Verwenden Sie nur Markendle, welche den Qualititsanforde-
rungen der APl - Klassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem
Rehilten) erfilllen oder Gbertreffen. o

- Zu wenig oder qualitativ minderwertiges Motorol fahrt zu
vorzeitigem Verschleifh des Motors.

- Es kénnen sowohl mMineraléle als auch Synthetikdéle mit den
hier angefilhrten Spezifikationen verwendet werden.

— Maximalstand nicht iiherschreiten. Minimalstand nicht unter-
schreiten.

Hinweis: Entsorgen Sie das Altél ordnungsgemis !

Altol keinesfalls in die Kanalisation oder in die Natur schitten !

1 Liter AltsI verschmutzt 1.000.000 Liter Wasser !
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Mikrofilter wechseln

Mikrofilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen.

— Dazu die beiden Schrauben @ entfernen und Mikrofilterdeckel @
abnehmen.

- Mikrofilter entfernen, Teile reimigen und O-Ring am Mikrofilterdecxel
aut Beschidigungen prifen.

- Neuen Mikrofilter in das Filtergehause stecken. Motorrad zur Seite
fegen und Mikrofiltergehduse mit Motordl auffillen.

- O-Ring leicht fetten und Mikrofilterdeckel montieren. Danach das
Motorrad wieder auf den Stander stellen.

- Damit alle Schmierstellen moglichst schnell mit O versorgt werder,
mufs der Mikrofilter entlliftet werden.

- Dazu vorher Motordl einfillen und die Disenschraube der Olleiturg
am Kupplungsdeckel entfernen.

- Motor starter und die Bahrung am Kupplungedeckeal mit cinem Tuch
verschlieflen.

— Motor mit Leerdaufdrehzahl laufen lassen, bis an der Olleitung & Ol aus-
tritt.

~ Motor abstellen, Dlsenschraube mit zwei neven Dichtringen montieren.

— Disenschraube mit 10 Nm festzichen und aut Dichtheit prufen.

Schraubfiiter wechseln

Der Schraubfilter sollte im Zuge eines Olwechsels erneuert werden.

- Motorschutz beziehungsweise Abdeckung abnehmen.

- Schraubfilter mit dem Spezialwerkzeug losen, mut der Hand
abschrauben und Motordl aus dem Brustrohr des Rahmens abthefien
lassen.

- Dichtfliche am Brustrohr € reinigen, neuen Schraubfifter ma Motorod
fillen und Gummidichtung @ 8len. Schraubfilter montieren unag mit
der bloben Hand, fest anziehen.

— Brustrohr mit Motorél auffiillen (siehe Motordl wechseln)

- Motor starten und 1-2 Minuten mit Leerlaufdrehzah! laufen iassen.

! VORSICHT H
- Verwenden S1e nur orngimal KT Schraubfiiter. Bei Ver-
wendung anderer Schraubfilter kann der Motor beschddigt
werden.




Offilter wechseln
Offilter im Zuge eines Motordlwechsels tauschen.

FuBbremshebel betitigen und einen Schraubenzieher oder Ahniiches
zwischen FuBbremshebel und Anschiagrolie stecken, damit der Oil-
terdecke! besser zugdnglich ist.

Hohlschraube €@ und die J Schrauben @ entfemen.

Offilterdeckel @ vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen.
Filtergehause, Offilterdeckel, O-Ring und Dichtflichen reinigen und
Olkanal im Oifilterdecke! auf freien Durchgang priifen.

Wenn der O-Ring @ keine Beschiadigungen aufweist, kann er weiter
verwendet werden.

O-Ring in die Nut des Olfilterdeckels driicken {eventuell mit etwas
Fett fixieren}, neuen Olfilter & auf den Anschiuf im Olfilterdeckel
stecken und gemeinsam rnontieren.

Die 3 Schrauben montieren und mit 5 Nm festziehen.

Hohlschraube mit Dichtungen montieren und mit 15 Nm festzichen
Abschliefiend Motor starten und Olsystem auf Dichtheit pritfer



3205491

At MNr

Reparataznleitung KTa LCS

2-6

T
1<

Olkreislauf (Modelle ohne Rahmend!)

Die Olpumpe @ pumpt das Motordl vorbei am Bypafiventil @ durch den Olfiiter ®. Nach dem
Oifilter zweigt eine Olleitung zur Diise @ ab, die Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kol-
benboden spritzt. Die zweite Olleitung fithrt den Hauptélstrom zum Mikrofilter @, der auch die
feinsten Verunreinigungen aus dem Matordl filtert.

Das gereinigte Motordl wird diber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die Kurbelweile zum
Pleuellager @ gepumpt und Jauft in das Kurbelgehause ab. Eine zusatzliche Olpumpe @ saugt das
Motordl aus dem Kurbelgehause und pumpt es durch den Olkanal @ zu den Zahnrddern des 4.
und 5. Ganges.

(Uber die Zahnrader gelangt das Motorél in den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die Steuer-
kette © ein und nimmt Motordl mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ® gelangt
das Motordl zur Nockenwelle ® und den Ventilen.
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Olkreislauf (Modetle mit Rahmendl)

Dic Olpumpe @ pumpt das Motordl vorbei am Bypafventil @ durch den Olfilter ®@. Nach dem
Olfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @ ab, die Motor6l auf das Kolbenbolzenlager und den Kol-
benboden spritzt. Die zweite Olleitung fuhrt den Hauptdlstrom in das Rahmen-Brustrohr @, wo
das Motorél abgekiihlt wird. Danach durchlinft das Motordl den Feinfilter @, der auch die
feinsten Verunreinigungen aus dem Motordl filtert.

Das gereinigte Motordl wird Uber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel in die Kurbelwelle zum
Plevellager @ gepumpt und lduft in das Kurbelgehduse ab. Eine zusatzliche Olpumpe © saugt das
Motorél aus dem Kurbelgehduse und pumpt es durch den Glkanal @ zu den Zahnradern des 4.
und 5. Ganges.

Uber die Zahnrider gelangt das Motordl in den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch die Steuer-
kette ® ein und nimmt Motord! mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durchi die Bohrung ® gelangt
das Motordl zur Nockenwelle ® und den Ventilen.
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Funktionsweise des Sekundar-Luftsystems (SLS)

Die heifen Auspuffgase durchstrémen den AnclaRkanal @ bei gedffnetemn AuslaBventit mit hoher
Geschwindigkeit. Bedingt durch die Stromungsverhiltnisse im Austalkanal, sowie dem Einflull des
gesamten Auspuffsystems auf die ausstromenden Gase kommt es zum zeitlich begrenzten Druck-
abfall im Auslaikanal (Unterdruck).

wWaihrend dieser zyklischen Unterdruckphasen 6ffnet das Sekundar-Luft-Ventil @, wodurch uber
die Leitung @ den heifen Auspuffgasen, Luftsauerstoff zugefiihrt wird.

Das Sckundar-Luft-Ventil unterbricht bei héheren Drehzahlen die Luftsauerstoff-Zufuhr, um ein
Uberhitzen des Katalysators zu verhindern. AuBerdem unterbindet das Sekundar-Luft-Ventil ein
Riickstrdmen der Auspuffgase in den Luftfilterkasten @.

Das Steuerventil (ASV) @ unterbricht im Schiebebetrieb (hoher Unterdruck im Ansaugkanal) die
Luftzufuhr in den Auspuffkanal, um ein mogliches Auspuffknallen zu verhindern.

Gesteuert wird das Sleuerventil ber eine Steuerteitung @. Diese Steuerlcitung lbcertrigt den Unter-
druck vom Ansaugkanal @ auf das Steverventil.
im Normalbetrieb ist das Steuerventil gedffnet (geringer Unterdruck im Ansaugkanal).

Die Reaktion des Luftsauerstoffes mit den Schadstoffanteilen der Abgase (CO - Kohlenmonoxid
und HC - Kohlenwasserstoff), fithrt zu einer Schadstoffreduzierung von ca. 50%. Der Einsatz eines
Katalysators fiihrt in Verbindung mit dem SLS zu einer weiteren drastischen Schadstoffabsenkung.




Magnetventil

Electronic Power Control - System (EPC)

Hauptbestandteile des EPC-Systems :

Gleichdruckvergaser (MIKUNI BST 40)
EPC-Steuergerat

Magnetventil

2 Kontaktschrauben am Motor
Mikroschalles am Gleichdruckvergaser

|

Funktionsweise :

I notinalen Fahrtbetrieb ist das EPC-Systern auBer Funktion

Wenn im zweiten oder dritten Gang bei einer Geschwindigkeit von 45 - 55 km/h der Gasgriff voll
aufgedreht wird, aktiviert sich das EPC-System. Das EPC-Steuergerdt offnet dabei das Magnetventil,
wodurch eine dosierte Menge Frischluft auf die Oberseite der Schiebermembrane des Gleichdruck-
vergasers gelangt. Dadurch wird die Offnungsgeschwindigkeit des Schiebers reduziert. Dies bewirkt
eine Senkung der Betriebsgerdusche des Motorrades.
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FIG.  TEILENUMMER BEZEICHNUNG
| 560.12.001.000 Universalmontagebock
2 583.29.003.000 Kupplungshalter
3 580.12.005.025 Montagehulse fur Kurbetwellendichlring links & 25 mm
|4 584,29.009.000 Schwungradabzieher (Kokusan)
A4 580.12.009.000 Schwungradabzieher (SEM)
5 510.12.016.000 Schutzkappe fur Kurbelwelle (SEM)
5%  584.29.031.000 Schutzkappe fir Kurbelwelle (Kokusan)
S 580.12.015.089 Kolben-Montagering & 89 mm
| 580.12.015.095 Kolben-Montagering @ 95 mm
: 580.12.015.100 Kolben-Montagering © 100 mm
| 580.12.015.101 Kolben-Montagering @ 101 mm
7 580.12.021.000 Abzieher fiir Primarrad und Kupplungsmitnenmer
8 580.12.019.000 Ventil - Montagevorrichtung
9 6.276.470 Ventilfeder - Spanneinsatz
~ 11 6.899.785 Loctite 242 blau 6 ml
12 584.29.059.000 Loctite 648 rot 20 ml
15 151.12.017.000 Lagerauszieher
16 151.12.018.000 Einsatz 12 - 16 mm
16 151.12.018.100 Einsatz 18 - 23 mm
17 584.29.012.000 Halteschliissel fur Schwungrad
18 3090.98 Silikondichtmasse (Three-Bond)
20 520 30 080.000 Kurbelwellenfixierschraube
22 510.12.012.000 Halteschlissel fur Kettenritzel
23 546.29.027.000 Nietwerkzeug fur Kupplung
i 26 580.29.026.007 Grenzlehrdorn far Ventilfihrung @ 7,05 mm
. 39 583.29.039.000 Schitissel fiir Schraubfilter
| 48 584.29.048.000 Spritze fiir Rahmendl
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Motor ausbauen

- Komplettes Motorrad granglich reinigen.

~ Falls vorhanden, den pMotorschutz abnehmen,

— Motorrad auf einem stabilen Stander aufbocken.

- Sitzbank, Seitenverkleidungen und Tank mit Spoilern abnehmen.
Minuspol der Batterie abklemmen,

— 2 Schlauchklemmen @ und die Schlauchklemme & lockern. Den Ver-

gaser nach hinten aus dem Ansaugflansch ziehen und zur Seite
schwenken.

- Die 4 Federn @ am Auspuffkrimmer aushangen.
— Die Schraube @ lockern.

_ Die Schraube @ lockern und den Auspuffkrimmer abnehmen.

- Die wassersctdductie @ und @ an der Wasserpumpe abklemmen nndd
Kihlflissigkeit ablassen.

_ Die zwei Schrauben © entfernen, den Lufter abstecken und abnehmen

~ Kupplungsseilzug und Dekompressorseilzug aushangen

- Den Entlafiungsschlauch am Ventildeckel abklemmen.



- Die beiden Schrauben @ entfernen und die Ketienabdeckung
abnehmen.

~ Kettendampfungsblech @ entfernen
- KettenschloB entfernen und Kette abnehmen.

— Entliiftungsschlauch @ abklemmen.
~ Das Pluskabe! @ am E-Startermotar abklemmen.

- Alle elektrischen Steckverbindungen zum Motor abklemmen.
- Die Hohlschraube @ entfernen.

— Den Wasserschlauch € abklemmen.
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- D@e Disenschraube € entfernen.
— Die Motorhaltebleche @ links und rechts entfernen,

- Die Schraube € und den Schwingarmbolzen @ entferner
— Nun kann der Motor aus dem Rahmen gehoben werden

Motor einbauen

Hinweis: Der Einbau des mMotors erfolgt in sinagemall umge-
kehrter Reihenfolge

- Bei Fahrzeugen mit Motorschutz ist darauf zu achten, daid die Aus-

nehmung @ an der rechten Motordistanz zur Motorseite montiert
wird.

Anzugsdrehmomente:

Schwingarmbolzen : 100 Nm
Motarbefestigungsschrauben P8 40 Nm
Motorbefestigungsschrauben M0 . 70 Nm
Hohlschraube (Olleitung an Rahmen) 15 Nm
Dasenschraube (Kupplungsdeckel) . 10 Nm
alle restiichen Schrauben M& - 10 Nm
alle restlichen Schrauben MB : 25 Nm
alle restlichen Schrauben M10 45 Nm

Hinweis: Zum Befullen des Kidhlsystems nur Marken-Frostschutz:
mittel verwenden (z Bp. Shell Advance Coclant). Das Rahmens!
solite nach einer Motorreparatur gewechselt werden

1 VORSICHT ' —

Nach dem Einbau des Motors muB das Ofsystem entluftet
werden (siehe Motordl wechseln}! Wihrend des EntliUftens den
Motor keinesfalis hochdrehen !

_ Wenn der Motor einwandfrei lauft, kann eine kurze Probe-
fahrt unternommen werden. Danach alle Flassigkeitsstande
kontrollieren und nétigenfalls berichtigen.
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- Motor im Montagebock fixieren.

— Schraube @ mit Scheiben entfernen und Schalthebel mit dahinterlie-
gendern V-Dichtring abnehmen.
~ Die Schraube @ mit Scheibe entfernen und Kickstarter abnehmen

~ Zi{ndkerze herausdrehen,

Motordl ablassen

— Olablahschraube ® und Magnetschraube @ mit Dichtringen ent-
fernen und Motordl abfliefen lassen.

E-Startermoator ausbauen
- 2 Schrauben @ I5sen und E-Startermotor aus dem Flansch herausziehen.



Ausriickhebel und Olleitungen ausbauen
— Die Schraube @ lockern und den Ausrickhebel abnehmen,

- Die zwei Hohlschrauben & samt Dichtringen entternen und beide
Olleitungen abrehmen.

Olfilter ausbauen
- Alle 3 Schrauben @ entfermen und Olfilterdeckel samt O-Ring abnehrnen.
- Olfilter aus dem Motorgehduse nehmen

Kabelstrang fiir EPC ausbauen
— Die 3 Schrauben @& lockern und Kabelstrang far EPC abnehmen.

Ziindung ausbauen (Kokusan)
- 4 Schrauben 18sen und Zitndungsdeckel mit Stater samt Dichtung
abnehmen.
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_ Die 6 Schrauben ldsen und Starterflansch samt Dichtung abnehmen.

- Halteschlussel @ n die 2 Bohrungen des Schwungrades ensetoen
- Schwungrad gegenhaiten und Sechskantmutter {Linksgewinde) losen.
- Sechskantmutter und Scheibe abnehmen,

H VORSICHT !
fum Gegenhalten des Schwungiades keinesfalls die Kurbelwel-
lenfixierschraube montieren.

- Schutzkappe @ auf die Kurbelwelle schieben und Schwungradab-
zieher montieren.

~ Schwungrad abziehen und Scheibenfeder aus der Kurbelwelle nehmen.

[ VORSICHT T

Niemals mit einem Hammer oder anderen Werkzeugen auf das
Schwungrad schlagen. Dadurch konnten sich die Magneten vom
Schwungrad lésen,




Ziindung ausbauen (SEM)
= 4 Schrauben 16sen und Ziindungsdecke! mit O-Ring abnehmen.
- Die Kurbelwelie mittels der Kurbelwellenfixierschraube blockieren.

~ Bundmutter i6sen (Linksgewinde} und Federscheibe abnehmen.

- Abzieher montieren und Schwungrad abziehen. Beim Abziehen
Schutzkappe verwenden.

- Scheibenfeder aus der Kurbelweite nehmen.

- AbschlieBend Kurbelwellenfixierschraube so weit herausdrehen. dak
die Kurbelwelle nicht mehr blockiert wird.

! VORSICHT !

Niemals mit einem Hammer oder anderen Werkzeugen auf das
Schwungrad schlagen. Dadurch kénnten sich die Magneten vom
Schwungrad igsen.

E-Startertrieb ausbauen

- Doppelzahnrad @ vom Lagerbolzen ziehen

- Beide Nadelkranze @ abnehmen und den Lagerbolzen @& aus dem
Muatargehause ziehen.

- Freifaufzahnrad @ und Nadelkranz @ von der Kurbelwelle nehmen
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Ziindung ausbauen (Kokusan 4K-3)
~ 4 Schrauben l6sen und Zindungsdeckel mit O-Ring abnehmen,
- Die Kurbelwelle mittels der Kurbelwellenfixierschraube blockieren

— Bundmutter lsen {Linksgewinde} und Federscheibe abnehmen.

Abzieher montieren und Schwungrad abziehen.

Scheibenfeder aus der Kurbehwelle nehmen.

AbschlieBend Kurbelwellenfixerschraube so weit herausdrehen, daft
gdie kurbelwelle nichi mehr blockiel wird.

! VORSICHT i

Niemals mit einem Hammer oder anderen Werkzeugen auf das
Schwungrad schlagen. Dadurch kannten sich die Magneten vom
schwunigrad [Osen

|
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Zylinderkopf-Oberteil demontieren
" Verschiufschraube @ mit Dichtring abschrauben und Druckfeder aus
dem Automatikspanner nehmen.

— Die 4 Schlauchklemmen lockern und beide Sehliuche (8 &) abnenman

— Alle 6 Schrauben @ mit Dichtringen entfernen und beide Weritildeckel
samt Dichtungen abnehmen.

_ Sechskantmutter @ entfernen und das Halteblech fir Magnetventl ©
abnehmen.

Hinweis: Das Halteblech wird nur bei Motaren mit EPC verbau!

_ Alle 11 Schrauben entfernen und Zylinderkopf-Oberteil abnehmen

! VORSICHT !

Zylinderkopf-Oberteil beim Abnehmen nicht verkanten, da sonst
das Gehiause der Wasserpumpe beschadigt werden kann.

Hinweis: Be) Modellen mit Sekundar-Lufl-3ystem (6LS) kann
nach dem Lésen der Schrauben des Zylinderkopf-Oberteiles das
Steuerventil abgenommen werden.




- Wasserpumpe nach oben ziehen und gleichzeitig Kurbelwelle drehen

Rinweis: Wenn die Nut @ in der Mitnehmerschraube senkrecht
steht, kann die Wasserpumpe ohne Gewaltanwendung nach
oben aus dem Zylinderkopf genommen werden.

Kurbelwelle blockieren

—~ Kolben auf OT stelien (Markierung @ muh sich mit der Planfiache
des Zylinderkopfes decken).

- Kurbeiwellenfixierschraube @ losen.

— Kupferscheibe @ entfernen.

- Kurbelwellenfixierschraube mit Hand einschrauben.

- Bei splrbarem Widerstand, Nockenwellenrad (falls Zylinderkopf-
Oberteil noch montrert ist, das Schwungrad) leicht hin- und herhe.
wegen, dami die Kurbelwellenfixierschraube in die Ausnehmang der
Kurbeiwelle cinrastet.

- Kurbelwellenfixierschraube mit 25 N festziehen.

H VORSICHT !

Kurbelwellenfixierschraube auf keinen Fall mit GCewalt ein-
schrauben, da sonst die Kurbelwelle beschadigt wird.

Hinweis: Bei Motoren ohne Ausgleichswelle wird anstatt der
Kurbelwefienfixierschraube eine Sonderschraube (MB8x10) mon-
tiert. Die Kurbelwellenfixierschraube wird bei diesen Fahrzeugen
beigepackt.

Nockenwelle und Automatikspanner ausbauen
- Mitnehmesschraube  samt den beiden Scheiben entfernen.

~ Die beiden Schrauben @ entfernen und Automatikspanner & mit
Schelle @ abnehmen.
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~ Sprengring @ mit einem Schraubendreher aus der Nut heben.

- Nuckenwelle kippen und Nadeibochise @ abnelinen,

— Nockenwelle in gekipptem Zustand aus dem Nockenwellenrad ziehen
und samt Rillenkugellager und Sprengring herausnehmen.

- Nackenwellenrad wie abgebildet aus der Steuerkette nehmen,



Zylinderkoptf demontieren
- KettenfGhrungsschraube @ samt Dichtring, Schrauben @ und Bund-
muttern © abschrauben.

- Die vier Bundschrauben & samt Dichtringen entfernen und den
Zylinderkopf mit Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Zylinder und Kolben abnehmen
~ Die vier Bundmuttern € am Zylinderfull abschrauben.
- 2Zylinder und Zyiinderfuldichtung abnehmen.

~ Bei Motoren mit Mikrofilter vor dem Abnehmen des Zylinders die

innensechskantschraube @ entfernen.
- Olieitung am Kuppiungsdeckel abschrauben und Mikrohlier samt

Halterung abnehmen.
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- Die beiden Drahtsprengringe entfernen und Kolbenbolizen aus dem
Kolben dricken,

- Kolben abnehmen.

Kettenrad abnehmen

— Bundschraube @ und Tellerfeder entfernen
— Kettenrad von der Abtriebswelie nehmen.

- Distanzbiichse von der Abtriebswelle ziehen.

Hinweis: Ist Getriebe und Kupplung des Motors in Ordaung,
kann zum Blockieren der Abtriebswelle ein Gang eingelegt
werden (Kraftschlufi zur blockierten Kurbelwelle vorhanden)
LaBt sich die Abtriebswelle nicht wie vorher angefihrt
hlorkieren, mufl zum | dsen der Bundschraube, mit einem Ket-

tenrad-Halteschlussel gegengehalten werden.

Kupplung und Primartrieb abnehmen

Die 11 Schrauben entfernen und Kupplungsdeckel mit Dichtung
abnehmen.

— Die Schrauben @ kreuzweise losen, damit sich die Kupplungsiamellen
beim Entspannen der Kupplungsfedern nicht verklemmen

- Schrauben, Federteller und Kupplungsfedern ahnehmen

Druckkappe mit Druckstange entfernen.

Lamellenpaket herausnehmen und den O-Ring @ ebenfalls vom Mit-
nehmer nehmen.



- Sicherungsblech des Mitnehmers entsichern.

= Kupplungshalter @ auf den Mmitnehmer stecken und Sechskantmutter
l6sen (siehe Abbildung).

= Kupplungshalter abnehmen.

~ Sechskantmutter, Sicherungsblech und Mitnehmer von der Antrehs
welle nehmen.

- <um Prafen der Damptungselemente versuchen den Kupplungskorb
in beide Richtungen zu drehen. Dabei dart in keine Richtung ein
Toigang erkennbar sein.

- Kupplungskorb und Nadelkranz @ von der Antriebswelle nehmen.

~ Starterzwischenrad @ aus dem Cehduse nehmen.

— Sechskantmutter dec Primirritzels abschrauben und Federning von der

Kurbelwelle nehmen. .
- Abzieher fiir Primirritzel montieren und Primarritzel abziehen.
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- Ausgieichswelle von Hand aus dem tager ziehen

Olpumpen ausbauen

Hinweis: Die folgenden Arbeitsschritte miflen ber beiden
Olpumpen durchgefiihrt werden.

~ Sicherungsscheibe @ entfernen.

- Anlaufscheibe @ und Olpumpenrad & abnehmen.

— Nadelrolle ® und Anlaufscheibe @ abnehmen.

- Die 6 Schrauben @ herausdrehen und beide Olpumpen aus dem
Motorgehduse nehmen.

Hinweis: Damit die Schraube @ besser zuganglich wird, die
Schrauben @ entfernen und das Halteblech abnehmen.



Steuerkette und Steuerritzel abnehmen

- Innensechskantschraube @ entfernen und Steuerkettenfuhrung aus
dem Motorgehiuse nehmen,

- Flachkapfschraube ® herausdrehen und Steuerkettenspanner
abnehmen.

- Innensechskantschraihe @ entfernen und Susfallsicherung abnchmen

- Steuerketle in den Kupplungsraum des Motorgehiuses schieben und
am Steuerritzel aushangen.

= Scheibenteder @ des Pimdrnitzels aus der Kurbelwelle nehmen.
- Steuerritzel mit einem 2-Backen-Abzicher von der Kurbelwelle ziehen
- Scheibenfeder des Steuerritzels aus der Kurbelwelle nehmen.

Ausriickwelle ausbauen
- Schraube {r) & entfernen und Halteblech & abnehmen.

— Ausrickwelle @ aus dem Motorgehduse ziehen.
- MNutring @ aus dem Motorgehduse nehmen.
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Motergehiusehilften trennen

~ Kurbelwellenfixierschraube lockern

~ Zindungsseite nach oben schwenken und alle Gehauseschrauben
entfernen.

~ Motorbefestigung am Montagebock ldsen.

- Rechte Gehidusehdlfte mit einem geeigneten Werkzeug an den vorge-
sehenen Angissen am Gehduse abheben, oder durch leichte Schiige

mit einem Kunststoffhammer auf die Abtriebswelle von der rechten
Scite trennen.

! WORSICIIT !

Das Auseinanderkeifen mit Schraubendreher oder Ahnlichem st
nach pMaéglichkeit zu vermeiden, da die Dichtflichen sehr feicht
beschidigt werden.

= Gehausehélfte abnehmen und Gehausedichtung entfernen.

- Anlaufscheibe @& von der Antriebswelle nekmen (kann an der
Gehause-Innenseite kleben).

- Den O-Ring @ von der Abtnebswelle nehmen.

- Kurbelwelle aus dem Lagersitz ziehen.

- Den Innenring ® des Zylinderrollenlagers und den darunteriegenden
O-Ring @ von der Abtriebswelle nchmen.

Schaltung demontieren

- Gleitblech © zuriickschieben und Schaltwelle aus der Kickstarterwelle
ziehen,

- Innensechskantschraube @ entfernen und Schaltarretierung abnehmen




- Die 3 Schrauben @ entfernen und den Schaltungstriger @ abnehmen,

— Schaltschienen @ herauszichen und Schaltgabeln zur Seite
schwenken. Dabet auf die Schaltrollen @ auf den Mitnehmerbolzen
der Schaltgabeln achten.

- Schaltwalze @ aus dem Lagersitz ziehen.

R ,
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- Schaltgabein ® samt den Schaltrollen ® aus dem Motorgehause
nehmen.

Hinweis. Div Sthallgabel der Abbiiebswelle sind zwar gleich.
Sie sollten aber bei Wiederverwendung in der setben Position
wie vorher montiert werden. Daher beim Herausnehmen ont-
sprechend markieren.
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Getriebewellen ausbauen
- Beide Cetriebewellen aus den Lagersitzen ziehen.

- 3.Gang-Schieberad und 1. Gang-Losrad mit Nadelkranz und Anlauf-
scheibe aus dem Motorgehduse nehmen.

Kickstarterwelle ausbauen

— Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken und in dieser Position festhalten.

~ Anschlagschraube @ herausschrauben und Starterfeder durch Nach-
lassen des Kickstarters entspannen.

- Komplette Kickstarterwelle aus dem Motorgehause nehmen.

_ <tarterrad mit Madelkranz und Anlaufecheiben aus dem Cehansesack
nehmen.

- Alle Teile reinigen und auf Abnitzung prufen, gegebenentalls durch
neue Teile ersetzen.

Hinweis: Bei einer kompletten Motoriberholung ist es empteh-
lenswert, alle Dichtungen. Wellendichtringe, O-Ringe und even-
tuell Lager zu erneuern.
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WICHTIGER HINWEIS ZU DEN ARBEITEN AM MOTORGEHAUSE

Nachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die

Montagereihenfolge festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwdrmen der Motorgehdu-
sehdlften eingesetzt werden konnen.

Zum Herauspressen oder notfatis auch Schlagen der Lager ist die jeweilige Motorgehdusehilfte auf
eine geniigend groBe Planfliche zu legen (vorher PaBhilsen entfernen), so dab die Motorgehdu-
sehalfte mit der gesamten Dichifldche aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am besten ver-
wendet man als Unterlage eine Holzplatte.

Lager oder Wellendichtringe sollen nach Moglichkeit aberhaupt nicht, mangels einer Preﬂvorrlchltung
nur duBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn cingeschiagen werden. Bei giner Mo_torgehauge—
temperatur von etwa 150° C falien die kalten Lager ohnehin fast von seibst in die Lagersitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so ist damit zu rechnen, daB sich die Lager bei
Erwérmung im Motorgehduse verdrehen. Ist dies der Fall, mufl das Motorgehiduse erneunert werden.
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WICHTIGER HINWEIS ZU DEN ARBEITEN AM MOTORGEHAUSE

slachstehender Abschnitt soll vor Beginn der Arbeiten einmal durchgelesen werden. Dann ist die
sntagereihenfolge festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwdrmen der Motorgehau-
sehdlften eingesetzt werden kénnen.

Zum Herauspressen oder notfails auch Schlagen der Lager ist die jeweilige Motorgehiusehilfte auf
eine genlgend groBe Planfliche zu legen (vorher PaRhilsen entfernen), so dafl die Motorgehiu-
sehdlfte mit der gesamten Dichtflache aufliegt und diese nicht beschadigt wird. Am besten ver-
wendet man als Unterlage eine Holzplatte.

Lager oder Wellendichtringe sollen nach Moglichkeit sberhaupt nicht, mangels einer PreRvorrichtung
nur duBerst vorsichtig mit einem geeigneten Dorn eingeschlagen werden. Bei einer Motorgehiuse-
temperatur von etwa 150° C fallen die kalten Lager ohnehin fast von selbst in die Lagersitze.

sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so ist damit zu rechnen, dafl sich die Lager bei
Erwarmung im Motorgehduse verdrehen. ist dies der Fall. muf das Motorgehduse erneuert werden.
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Arbeiten an der rechten Gehiusehilfte

Wellendichtringe entfernen und Gehiusehilfte mittels Heizplatie auf ca
150° C erwirmen.

Zylinderrolleniager der Kurbelwelle @
7ylinderrallenlager mit einem paflenden Dorn von aullen nach mnen
pressen. Neues Zylinderrollentager von innen bis zum Anschlag enpressen.

Zylinderroilenlager der Abtriebswelle @

Wellendichtring entfernen und altes Lager nach innen pressen. Newes
Lager von innen bis zum Anschlag cinpresscn.

Olkanile ©
Alle Olkanale mit Druckluft reinigen und auf freien Durchgang prifen.

Wellendichtring der Abtriebswelle @
Neuen Wellendichtring von aullen blindig einpressen

Weilendichtring der Kurbelwelle ©
Neuen Wellendichtring von aufien biindig emnpressen

Hinweis: Bei Motoren mit £-Starter wird anstatt des Wellendicht-
ringes eine Anlaufscheibe @ verbaut Diese Anlaufscheibe darf
nicht entfernt werden.

Nadellager der Antriebswelie ©

Altes Lager mit dem Lagerauszieher und Einsatz aus dem Lagersitz
ziehen. Um den Lagerausziener senkrecht ansetzen zu konnen, mub eifie
Stahlplatte (siehe Spezialwerkzeuge) auf die Gehausedichtflache gelegt
werden. Die Backen des Lagerausziehers moglichst nahe an der
Gehidusewand abstlitzen. Neues Lager von innen biindig einpressen

Oldlise O ) .

Zur Reimgung der Olduse und des Olkanals, genugt es, wenn man die
Dise von der Dizsenseite mit Druckiuft durchblast. wird die Qldiuse aus-
gebaut, ist sie bei der Montage mit Loctite 242 zu sichern Anschliefend

ist die Schmierbohrung @ des Zylinderrollenlagers auf frewen
Durchgang zu priifen,

Nach dem Auskiihlen der Gehausehilfte die Lager auf festen Sitz prufen.



Nadethilsen der Kupplungsausriickung
— Die Nadelhilsen der Kupplungsausruckung mit einem Lagerauszieher
und Einsatz aus der Gehausehilfte ziehen.

var der Montage beide Nadeihiilsen eindlen.
Erste Nadelhillse @ bis zum Anschlag einpressen.
Zweite Nadelhilse @ bundig einpressen.

|
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Arbeiten an der linken Gehiusehilfte

Wellendichtringe entfernen und Gehéusehilfte mittels Heizplatte auf ca.
1507 C erwdrmen.

Zylinderrollenlager der Kurbelwelle @
Zylinderrollentager mit einem pafienden Dorn von aullen nach innen

pressen. Neues Zylinderrollenlager von innen bis zum Anschlag ein-
pressen.

Rillenkugeltager der Antriebswelle @
Meues Rillenkugellager von innen bis zum Anschlag cincssen,
! VORSICHT !

Rillenkugeilager nur mit leichtem Druck an das Halteblech @
anpressen, damit dieses nicht durchgebogen wird Die Folge
ware 7u grofles Axialspiel der Antriebswelle.

Olkanife ©
Alle Olkandle mit Druckluft reinigen und auf freien Curchgang prifen

Madellager der Abtricbswelle €
Neues Nadellager von innen biindig einpressen.

Nadetlager der Kickstarterwelle @
Neues Nadellager von innen bindig emnpressen.

Wellendichtring der Kurbelwelle @
Neuen Wellendichtring von auflen, mit Dichtlippe nach nnen, bindig
einpressen.

Wellendichtring der Kickstarterwelle @
Neuen Wellendichtring von auflen, mit Dichtlippe nach innen, bindig
einpressen,

Halteblech fiir das Rillenkugellager der Antriebswelle ©
Wurde das Halteblech entfernt so sind bei der Montage die beiden
Schrauben mit Loctite 242 zu sichern.

Rillenkugellager der Ausgleichswelle @
Rillenkugellager mit einem Innenauszieher und Einsatz aus der Gehduse-
halfte ziehen.

Bypafventil
Ventilkolben, Dichtsitz und Druckfeder auf Beschadigungen prafen.

Mindestlinge der Druckfeder ®: 25 mm

Hinweis: Wenn die Linge der Druckfeder weniger als 25 mm
betrigt, verringert sich der Offnungsdruck des BypaBventls
Dies fihrt zur Verminderung des Gldrucks und in weiterer Foige
zu erhshtemn Verschieif.

Schmierbohsung des Zylinderrollenlagers @ und die Olkanile der
Olpumpen aut freien Durchgang prifen.

~ Nach dem Auskiihien der Gehdusehilite die Lager auf festen Sitz prifen.

— Zum SchluR werden die beiden Pafhilsen mentiert, wobei dic
Palkhilse mit 15.4 mm Innendurchmesser hinten {(Schwingarmboizen)
montiert wird.



Kurbelwelle

Wird das Pleuellager erneuert, ist auf die richtige Position des Hub-
zapfens zu achten. Die Bohrungen von Kurbelwange @ und Hubzapfen
@ miissen sich decken.

! VORSICHT _ !

Wird der Hubzapfen in falscher Position eingeprefit, wird das
Pleuellager zu wenig oder gar nicht mit Motordl versorgt und
ein Lagerschaden ist die Folge.

Bei Weiterverwendung der Kurbelwelie, sind die Kurbelzapten auf Schlag
7u pritfen Dazi Kurhelwelle auf einen Rollenbock oder dergleichen legen
und mit einer MeBubr die Kurbelzapfen am uBeren Ende auf Schiag praten,

Kurbelzapfenschlag: max. 0,04 mm
Am Plevellager ist das Radialspiel und das Awialspiel zu kontrollieren.

Radialspiel: max. 0,05 mm
Axialspiel: max, 1,00 mm

- wurden dig Zylinderrolienlager erneuert, sind die Innenninge an dor
Kurbelwelle ebenfalls zu tauschen. Dazu Innenringe mit einem
Schweillbrenner rasch anwarmen, bis sie vom Lagersitz fallen (grofien
Brenner verwenden). Vor dem Aufpressen der neuen Innenringe. muft

das Axialspiel der Kurbelwelle gemessen werden.
- Zum Aufpressen der neuen Innenrninge ist eine Zwischenplatie zwi-

schen die Kurbelwangen zu legen. Diese Zwischenplatte muB so grof
sein, dah sie auf beiden Seiten abgestiitzt werden kann, damit die
Kurbelwelle frei aufliegt. Innenringe auf ca. 150° C erwdrmen und
aufpressen.

Hinweis: Wenn die Innenringe erwirmt werden, gleiten sie fast
von selbst auf die Kurbelwelle.

H VORSICHT ¢
Die Kurbelwelle niemals mit einem Kurbelzapten oder an den
Kurbelwangen in den Schraubstock einspannen und versuchen,
den Lager-Innenring aufzuschlagen. In diesem Falle wirden die
Kurbelwangen zusammengedrickt, was zur Unbrauchbarkeit der
Kurbelwelle fihrt.
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Axialspiel der Kurbelwelle messen und ausgleichen

Wurde die Kurbelwelle, das Motorgehiuse oder ein Zylinderrollenlager
der Kurbelwelle erneuert, ist das Axialspiel der Kurbelwelie zu prifen.
Gehdusehilften mit der innenseite nach oben auflegen und mit einem
Tiefenmal den Abstand der Dichtflichen von den Innenringen der
Zylinderrolloniagcr messen. Melergebrisse notiered und 0,30 mun i
die Dichtung dazurechnen.

Kurbelwelle an den Anlagefizchen messen und diesen Wert voa den
Gehausemalien abziehen. Daraus ergibt sich das Axialspiel der Kur-
belwelle, welches 0,03 - 0,12 mm betragen muR.

BEISPIEL:

Linke Gehausehalfte ... .. 33.0mm
Rechte Gehidusehalfte ... . .. + 32,8 mm
Dichtung . ...._ .. ... . . + 0,3 mm
MaR im Korhelgehiuse . = 66,1 mm
Mal der Kurbelwelle ... . . - 658 mm
Vorhandenes Axialspiel .. .. .. = (.3 mm

Die notwendigen Ausgleichscheiben soliten auf beide Seiten der Kurbe:-
wele gleich verteilt werden. im Belsplel muf links und rechis eing ALs-
gleichscheibe mit = 0,10 mm montiert werden.

Kolben iiberpriifen

Bei hohem Otverbrauch oder starken Riefen am Kolbenhemd 15t der
Kolben zu erneuern.
Bei Wei{erverwendung:

. Kolbenlauffiiche auf Beschadigungen prifen
. Kothenringnuten: Die Kolbenringe mussen in der Nut leichtgingig

sein. Zum Reinigen der Kolbenringnuten kdnnen alte Kolbenringe
oder Schieifpapier {Kérnung 400) verwendet werden.

. Kolbenringe auf Beschadigungen und StoBspiel prafen.
. Kolbenbolzen mull in montiertem Zustand im Bolzenloch

schwimmen, Wenn der Kolbenbaolzen stark verfarbt st oder Lauf-
spuren aufweist. ist er zu erneuern. Kolbenbolzen auch in das Pleuel
stecken und Lagerung auf Spiel prifen. Maximales Spiel 1im Pleuel-
auge 0,08 mm

Hinweis: Der Kolbenbolzen mull in montiertemn Zustand spielfrei
und mit jeichtem Gegendruck verechiebbar sein.
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Montagehinweis fiir Kotbenringe

- Olabstreifring mit Kennzeichnung in Richtung Kolbenboden n die
untere Kolbenringnut montieren.

- Kompressionsring {Minutenring) mit Kennzeichaung in Richtung Kol-
benbaden in die mittlere Kolbenringnut montieren.

- Knmpressiansring (Rechteckring) mit Kenmzeichnung in Richilung Kol-
benboden in die abere Kolbenringnut montieren.

ELKO ELKO ELKO ARIAS
& 89 mm 95 mm @ 101 mm @ 10T mm
Rechteckring G Q o N 100
Minutenring TOP TOP TOP N0t
Olabstreifring ELKO TOP TOP _

Kolbenring-StoBspiel prifen

- Kolbenring in den Zylinder stecken und mit dem Kolben ausrichten
{ca. 10 mm unter der Zylinderoberkante).

- Mit einer Fiihlerlehre das StoBspiel @ messen.

Kompressionsringe © max. 0,60 mm
Olabstreifring - max. 0,80 mm

Ist das Stoflspicl groBer als angegeben, sind Kolben und Zylinder
auf VerschleiB zu prifen. Falls Kolben- und Zylinderverschieify
innerhalb der Toleranzen liegen, Kolbenring erneuern

Kolben u. Zylinder vermessen, Kolbeneinbauspiel ermitteln

-~ Um den Verschleil des Zylinders festetellen zu kénnen, wird dieser in
der Mitte der Lauffliche mit einem Mikrometer vermessen.

- Zylinderdurchmesser in der X- und der Y-Achse messen, um even-
tuelle Ovalitat feststellen zu kénnen.

Dar Kolben wird am Kolbenhernd, quer zum Kolbenbolzen, wie in der

Abbildung gezeigt, gemessen.

- Das Kolbeneinbauspiel ergibt sich aus dem kieinsten Zylinderdurch-
messer minus dem Kolbendurchmesser.

Kolbeneinbauspiel: 0,05 - 0,12 mm
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Zylinder -- Nikasilbeschichtung

Nikasil ist e Markenname fur ein Zyhnderbeschichtungsverfahren, das
die Kolbenfirma Mahle entwickelt hat. Der Name leitet sich aus den
beiden in diesem Verfahren verwendeten Materialien ab ~ emne Schicht
Nickel, in die das besonders harte Siliziumkarbit eingebettet ist Die
wichtigsten Vorteile der Nikasilbeschichtung sind die sehr gute Warme-
ableitung und die dadurch besserc Leistungsabgabe, der geninge Ver-
schieiB und das geringe Gewicht des Zylinders Die abgenutzte
Beschichtung kann kostenglnstig regeneriert (erneuert) werden, Voraus-
setzung ist jedoch eine unbeschadigte Zylinderlaufbahn.

Tauschzylinder

ist die Nikasilschicht des Zylinders zwar abgenitzt aber unbeschadigt,
besteht die Méglichkeit, tber unsere KTM-Fachhandler einen Tauschzy-
linder {neue Nikasilschicht, gebrauchter Zylinder) zu beziehen.

Wir weisen darauf hin, dab bei Tauschzylindern an der Aullenseite Farb-
unterschiede méglich sind.
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Zylinderkopf zerlegen und Teile auf VerschleiB priifen

- Zylinderkopf mit den Stiftschrauben 1m Schraubstock fixieren und
nicht an der Dichtfldche aufsitzen lassen.

- Ventile markieren und mit Hilfe der Ventil-Montagevornchtung aus-
bauen (siehe Abbilding)

- Alle Teile reinigen.

Dichtflache

Zundkerzengewinde und Ventilsitze auf Beschadigungen ung Risse
prifen. Mit einem Lineal und einer Fihllehre die Dichtflache zum
Zylinder auf Verzug prifen. Verzug max. 0,10 mm.

Ventilfihrungen

Die VentilfGhrungen werden mit dem Grenzlehrdorn @ (D 7.05 mm)
geprift. LaBt sich der Grenzlehrdormn leicht in die Ventlfihrung schieben,
muf diese in einer dafiir eingerichteten Werkstatte erneuert werden.

Ventilsitze
Die Ventilsitze dirfen nicht eingeschlagen sein. Dichtsitzbreite: Einla
max. 1,50 mm; AuslaB max. 2,00 mm. Nétigenfalls sind die Ventile ein-
zuschleifen.

Ventile

Ventiteller auf Verschleill und Schlag prifen. Schlag am Ventilteller max
0.03 mm. Der Ventilsitz darf nicht eingeschlagen sein. Die Dichtflache
sollte sich in der Mitte des Ventilsitzes befinden. Der Ventilschaft st hart-
verchromt, der Verschleit tritt erfahrungsgemal an der Ventlfuhrung
auf.

Ventilfedern
Bei den venlilfedern gendgl vine Sichypidlung auf Bruch oder sonstigen

Verschieilk.

Ventilschaftdichtungen
Wenn die Ventile ausgebaut sind, sollten die Ventischaftdichtungen
immer erneuert werden.

Ansaugflansch
Flanschfliche auf Verzug prifen, nétigenfalls auf einer Clasplatte abaiehen
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Zylinderkopf-Oberteil zerlegen und Teile auf Verschleil
priifen

- Kipphebelachsen @ einfach zus dem Zyhnderkopf-Obertell neher

Danach beide Kipphebel @ mit PaBscheiben & und @& aus dem Zylin-
derkopf-Cberteil nehmen.

~ Schraube @ ldsen und
falgende Teile abnehmen, Scheibe ©
Deko-Wellenhebel &
Abdeckscheibe @
O-Ring @
Deko-Hebelfeder ©

- Lekowelle W nach innen gricken und samt den Scheiben @ aus dem
Zylinderkopf-Oberteil nehmen.
~ Alle Teile reinigen.

Kipphebelachsen @
Die Kipphebelachsen diirfen keine Riefen aufweisen und mussen sich in
den Kipphebeln @ leicht drehen lassen.

Kipphebelrollen @

Auf Leichtgangigkett pritfen. bei Radialspiel 1st die Kipphebelrolle zu
erneyerrn,

Einstellschrauben @
Die Anlagefidchen der Einstellschrauben missen plan sein.

Dekowelle @
Auf Leichtgingigkeit und Spiel in der Lagerbahrung prifen

Zylinderkopf-Oberteil vormontieren

- Dekowelle @ mit Scheiben @ in das Zylinderkopf-Oberteil stecken

- MNeuen O-Ring @, Deko-Hebelfeder €, Ahdeckscheibe 6 mit Frei-
stellung zum O-Ring aufstecken.

- Deko-Wellenhebel @ aufstecken.

- Auf das Cewinde der Schraube @ Loctite 242 auftragen und
Schraube mit Scheibe € montieren.

- Deku-Hebelicder am Deko-Wellenhebel cinhidngen

! VORSICHT !

Bei festgezogener Schraube @ darf an der Dekowelle kein Axial-
spiel vorhanden sein. Damit der O-Ring @ abdichtet, mubb dieser
durch die Abdeckschcibe @ leicht an das Zylinderkopf-Obertad
geprebt werden. Der Druck auf den O-Ring darf aber auch nicht
zu grof sein, da sonst die Dekowelle schwergdngig wird. Axial-
spiel mittels Scheiben @ ausgleichen.

Hinweis: Die Scheiben @ sind in den Starken 6,15 nur, 6,30 mum
unid 0.50 mm erhaltlich.

- Neue O-Ringe ® auf Kipphebelachsen @ montieren.

- mpphepelachsen und Bohrungen in Jen Kipphebein oten.

- Beide Kipphebe! @, Pafischeiben @ und Kipphebelachsen @ montieren

- Auf der Wasserpumpenseile ist jeweils eine PaBscheibe ® (= 1,0 mm;
Zu montieren.

— Mt Paftscheiben © (= 1,0 und = 0.5 mm} wird auf der gegentberlie-
genden Sette das Axialspiel grob ausdistanziert.

Das Axialspiel der Kipphebelachsen muft 6,20 - 030 mm
betragen.
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Steuerung - Teile auf Verschleifl prifen

Steuerkettenfihrung @
Auf VerschleiB priifen.

Stenerkettenspanner @
Auf Verschleil prifen.

Steuerkette @
Rollen auf Leichtgingigkeit und Verschleifl prufen.

Steuerritzel @
Zihne auf Verschlei priifen.

Nockenwellenrad &
Zalme auf Verschleid profen.

Rillenkugellager @
Auf Spiel priifen.

Ausfallsicherung O
Auf Verschleifd prafen,

Nockenwelle @
Lagerstellen und Laufflachen auf Verschielk priafen.

Nockenwelle zerlegen und Teile auf Verschleil priifen
~ Stufenring @ und Sprengring ® entfernen. Dekonocke @ vorsichtig
abziehen und auf Feder @ achten.

Stutzstitt @
Auf Verschieilt prifen.

Fahrungsstift ®
Aut Verschieils pruten.

Dekonocke @
An den Kontaktstellen zum Stutzstift auf Verschieilt prifen

Feder ©®
Linge kontrollieren {mind. 7.0 mm)

Nockenwelle @
An der Lagerstelle 8 auf Freflspuren kantrollieren  Mindestdurchmesser

der Lagerstelle 19,97 mm)

Nockenwelle vormontieren

- Feder ® in die Bohrung stecken, zusammendriicken und Dekonocke @
dariiberschieben.

- Sprengring @ mit scharfer Xante zur Dekonocke montieren.

- Offene Seite @ des Sprengringes zwischen den Freistellungen der
Deko-Nocke positionieren {siehe Abbildung).

- Stufenring @ mit Freistellung dber den Sprengring schieben
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Automatikspanner
- Klinke @ auf Leichtgdngigkeit und Verschield prifen.
- Druckbolzen & an der Verzahnung auf Abnatzung prifen.

Automatikspanner vormontieren

~ Druckbolzen in das Spannergehause einschieben und Klimke 1n die
erste Raste einhingen (siehe Abbildung).

Olpumpen zerlegen und auf VerschleiB priifen

Hinweis: Die beiden Olpumpen sind baugleich, laufen jedoch it
unterschiedlichen Drehzahlen. Zerlegen und prifen Sie die
Olpumpen nacheinander, um ein Vertauschen der Bauteife zu
verhindern.

— Schraube @ entternen und Olpumpendeckel @ abnetunen.

- Olpumpenwelle @ samt Lagernadel aus dem Olpumpengehduse
ziehen.

— Inaenrotor @ und AuBenrotor @ aus dem Olpumpengehause nehmen.

- Alle Teile reinigen und auf Laufspuren kontrolheren.

- Zum Zusammenbauen den lanenrotor und den Aubenrotor mit dem
Punkt nach innen in das Olpumpengehause legen.
- Dlpumpenwelle und | agernadel mantieren

- Filnen Sie nun felgende Verschlcibmessungen durch:

Aulenrotor - Olpumpengehduse: max. 0,20 mm
Aubenrotor - innenrotor: max. 0,20 mm.

- Olpumpengehiuse mit Ol autfidlen und Olpumpendeckel montieren.
- Auf das Gewinde der Schraube @ Loctite 242 auftragen und
Schraube montigren.
__ ] VORSICHT !
Die Olpumpen vor dem Zusammenbau mit Ol auffullen.




Olleitungen (SX, SXC)
- Olleitungen und Hohischrauben auf Beschadigungen und freien
Durchgang priifen.

- Im Zuge einer Motorreparatur ist natirlich auch der Mikrofilter @
und der Olfilter @ zu erneuern,

" - LTI 343
R R *f
@ 0,

%
s
. et @
L TTE s ")
® Ocl. ’
s &3

Olleitungen (SC)

- Olleitungen und Hohischrauben auf Beschadigungen und freien
Durchgang prifen.

— Im Zuge einer Motorreparatur ist natdrlich auch der Mikrofiiter Q
und der Olfilter @ zu erneuern.

e
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Olleitungen (Modelle mit Rahmendl)
- Olleitungen und Hohlschrauben auf Beschadigungen ung freien
Durchgang priifen.

~ Im Zuge einer Motorreparatur ist natirhich auch der Feinfilter @ und
der Olfilter @ zu erneuern.

Kickstarter - Teile auf Verschleifl priifen
Starterrad ®

Lagerung auf Spiel priifen {ist standig mit dem Kupplungskorb in Eangriff)
Starterzwischenrad @

Lagerung aut Spiel prufen

Kickstarterwelle @

Verzahnung auf Verschieil priifen

Sperrad @

Steigfliche und Verzahnung auf Verschleif prifen
Anschiagschraube @

Auf Verschleis prifen

Dichtring @ erneiern

Kickstarterwelle vormontieren

— Kickstarterwelle mit verzahntem Ende in den Schraubstock
einspannen (Schonbacken verwenden),

- Sprengring @ in die untere Ringnut montieren.

— Federfilhrung @ mit Bund nach unten aufstecken und Seegernng 1]
mit scharfer Kante nach oben montieren.

- Kickstarterwelle aus dem Schraubstock nehmen und Sperradfeder
aufschiehen.

- Sperrad ® so auf die Kickstarterwelle montieren, daflt sich die par-
kierung © am Sperrad und die Bohrung @ in der Kickstarterwelle
decken.
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Kupplungsdeckel

Rillenkugeliager der Ausgleichswelle @

Rillenkugeliager mit dem Lagerauszieher und passendem Ensatz aus
dem Lagersitz ziehen.

Neues Rillenkugellager bindig einpressen.

Wellendichtring @

Den alten Wellendichtring mit einem Schraubendreher aus dem Kupp-
lungsdeckel hebeln,

Neuen Wellendichtring mit geschlossener Seite nach oben bund:g en-
pressen,

Dampfungselemente bzw. Kupplungskorb tauschen
- Kupplungsnieten ® im Bereich des Haltebleches & aufbohren und
Teile abnehmen.

Hinweis. Bei ciner Reparatur immer alle 8 Dampfungselemente
austauschen.

! VORSICHT !
Die Dampfungselemente sind breiter als der Primarzahnkranz P
Damit der Kupplungskorh @ und das Halteblech am Primarzahn-
kranz anliegen, massen die Teile zum Vernieten mit dem Kupp-
lungsnietwerkzeug O zusammengespannt werden.
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Kupplung ~ Teile auf VerschleiB priifen

Drucklager @ auf Verschleift prifen.

Druckstange € an der Stirnseite auf Verschleif prilfen

Ausriickwelie @, Dichtmanschette @ und Nadellager ® auf Beschddigungen und Verschleid prufen.
Kupplungsfedern ® Die Mindestiange betragt 34,5 mm (neu 37 mm); nétigenfails alle 6 Stuck gleichzeitig ernevern.

Kupplungslamellen @ muissen plan sein.
7 Stahllamellen = 1,5 mm girfen keine Vertiefungen haben,
8 Belaglamellen # 2,7 mm, Verschleifigrenze # 2,5 mm

Mitnehmer @, die AuBen- und Innenverzahnung auf Verschleifl prifen.
Nadelkranz @ auf Verschleiff prifen.
Kupplungskorb @ alle Nieten @ auf festen Sitz prifen.

Dampfungselemente @

Die Kraftibertragung vom Primictrieh auf die Kupplung ist durch Dampfungselemente @ cediampft. Neben den dblichen Ver-
schleiBpriifungen sind auch diese Dampfungselemente zu priifen. Das macht man am besten beim Zerlegen des Motors. Nach dem
Abnehmen des Kupplungsmitnehmers versucht man den Kupplungskorb zu verdrehen (bei blockiertem notory. Daber dart kein
Totgang erkennbar sein.

O-Ring ® auf Sprodheit und Risse kontrollieren. Falls der O-Ring im Querschnitt oval (gequetscht) ist, mubB er ebenfalls erneuert
werden.




Schaltung - Teile auf Verschleil priifen
Schaltgabeln @

Am Blatt auf Verschieild prifen.

Mitnehmerbolzen @ for Schaltwalze auf Verschieil prisfen

Srhaltroilen @

Die Schaltrollen auf Haarrisse und Druckstellen untersuchen
AuBerdem missen sich die Schaltrollen auf den Mitnehmer-
bolzen @ der Schaltgabeln leicht drehen lassen.

Schaltwalze &

Schaltspuren auf Abnitzung prifen.

Die beiden Rillenkugellager der Schaltwalze auf Verschteift
prifen.

Glcitblech @

An den Eingriffstellen auf Verschie prifen.

Rickholfliche @ am Cleitblech auf VerschleiB prifen (bes
starker Einkerbung erneuern).

GlelttGhrungen
Spiel itberprisfen (Spies zwischen Fiihrungsholzen und Gleitstack
max. 0,7 mm).

Fihrungsbolzen @
Auf festen Sitz und Verschiel$ prafen.

Schaltwelle vormontieren
— Stahlscheibe € {14x28x2 mm) auf Schaltwelle schieben

_ Rickholfeder @ so montieren, dal die Krdpfung @ zum Schaltstiick
verlduft.

Federhilse ® mit niederem Bund zum Schaltstiick aufschieben.
Schenkel der Riickholfeder kreuzen und am Schaltstuck einhangen.
Die beiden O-Ringe ® fetten und montieren.
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Schaltungstriger
- Falls das Rillenkugellager @ der Schaltwalze getauscht werden muf,
ist das neue Rillenkugeltager bis zum Anschlag einzupressen
! VORSICHT !

Riltenkugellager aur mit ieichtem Druck in den Schaltungstrager
einpressen, damit dieser nicht beschadigt wird.

- SFhraube mit Loctite 242 bestreichen und Lager fixieren.
- Ein neues Nadellager @ der Kickstarterwelle ist bundig einzupressen

Ausgleichswelle
Lagersitz @ auf Verschlei privfen.

3 innensechskantschrauben @ auf festen Sitz prifen.

Wasserpumpe zerlegen und zusammenbauen
- Wasserpumpendeckel @ samt Dichtung abnehmen.

- Sicherungsring @ von der Wasserpumpenwelle @ nehmen und Weile
samt wasserpumpenrad @ aus den Rillenkugellagermn zighen

- Falls die Rillenkugellager ® getauscht werden, Sicherungsring @ und
Wellendichtring @ entfernen und Rillenkugellager herauspressen.

— Neue Rillenkugellager grindlich fetten und mit den offenen Seiten
zueinanger bis zum Anschlag einpressen.

- Sicherungsring & montieren.

- Neuen Wellendichtring mit Loctite 648 bestreichen und mit
Beschriftung nach aussen ginpressen.

- Wasserpumpenwelle fetten, vorsichtig montieren, damt die Dicht-
lippen des Wellendichtringes nicht beschidigt werden und auf Leicht-
gangigkeit prifen.

- Sicherungsring @ und Wasserpumpendeckel @ mit Dichtung mon-
tieren.

— AbschlieBend das Silikon am Dichtflansch entfernen und 2 neue O-
Ringe @ montieren.



Allgemeine Hinweise zu den Arbeiten am Getriebe

- Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren {Schon-
backen verwenden) und Zahnriader abnehmen.
— Alle Teile reinigen und kontrollieren,

Verwenden Sie bei jeder Gelricbereparalur neue Sicherungsringe !
Zahnprofile von Getriebewellen und Schieberddern auf Verschled priifen.

Schieberider auf Getriebewellen stecken und Leichtgingigkeit auf der
verzahnung prufen.

Lagerstellen der Getriehewellen prisfen.

Losrdder mit den Lagern auf Getriebewelle moantieren und auf Spiel
priten.

Nadellager der Losrader kontrollieren.

Antriebswelle zusammenbauen

~ Antriebswelle mit Zahnrad nach unten im Schraubstock fixieren (Schon- -
backen verwenden),

— HMadelkranz @ montieren und 3.-Cang tosrad 8 it Klauen nach
oben dar(iberschieben,

~ Anlaufscheibe @ (22,7x32x1.5 mm) und Sicherungsnng €@ mit

scharfer Kante nach oben montieren.

~ 4.-Gang Schieberad ® mit Schaltspur nach unten montieren

- seegernng @ mit scharfer Kante nach uriten urid Ardaufshiebe @
(22,7x32x1.5 mm) montieren.

- Nadelkifig © aufstecken und 5.-Gang Losrad €@ mit Klauen nach
unten darlberschieben.

- 2.-Gang Festrad @ aufstecken und Anlaufscheibe @ (20.2x35x1 mmy
montieren,

AbschlieBend alie Zahnrider auf Leichtgingigkeit priffen.
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Allgemeine Hinweise zu den Arbeiten am Getriebe

— Antriebswelle bzw. Abtriebswelle im Schraubstock fixieren (Schon-
backen verwenden) und Zahnrader abnehmen.

— Alle Teile reinigen und kontrollieren.

Verwenden Sie hei jeder Getriehsreparatur naie Sichaningsnnge |
Zahnprofile von Getriebewellen und Schieberadern auf Verschleifl prufen.

Schieberader auf Getriebeweltlen stecken und Leichtgingigkeit auf der
Verzahnung pridien.

Lagerstellen der Getriebewellen prifen.

Losrdder mit den Lagern aut Getriebewellen montieren und aut Spie.
prafen.

Nadellager der Losrader kontrollieren.

Abtriebswelle zusammenbauen

— Abtriebswetle mit Bund nach unten im Schraubstock fixieren.

- Nadelkranz @ élen und montieren.

- 2.-Gang Losrad @ mit Bund rach unten dartberschieben.

—~ Antautscheibe @ (22,7 x 32,0 x 1,5 mm} und Sicherungsring @ mut
scharfer Kante nach oben montieren.

- 5.-Cang Schieberad @ mit Schaltspur nach oben aufstecken.

— Sicherungsring @ mit scharfer Kante nach unten und Anlaufscheibe €@
{22.7 x 32,0 x 1.5 mm) montieren,

- Nadelkranz @ aufstecken und 4.-Gang Losrad @ mit Klauen nach
oben dariiberschieben,

- Anlaufscheibe @ (22,7 x 32,0 x 1,5 mm) und Sicherungsring @,
mit scharfer Kante nach oben, montieren.

— 3.-Gang Schieberad ® mit Schaltepur nach unten aufstecken und
Anlaufscheibe ® (22,2x35x%1,5 mm) montieren.

— Nadelkranz ®, 1.-Gang Losrad @& mit Bund nach oben und Anlauf-
scheibe @ (20,2 x 35,0 x 1,0 mm} montieren.

Abschiiefend alle Zahnrader auf Leichtgangigkeit prifen.




Zwischenzahnrad ausbauen

— Starterdecke! abnehmen.

- Lagerholzen @ herausziehen.

- Zwischenzahnrad und Nadelkranz herausnehmen.
- Teile auf Verschleil prifen.

_ 7um Vormonteren, Zwischenzahnrad mit Bund nach unten m das
Gehause legen.

- Nadelkranz dlen und mit Lagerbolzen montieren.

— sStarterdeckel noch nicht montieren.

Freilauf priifen

— Freilaufzahnrad @ in den Freilauf einsetzen.

- 1m Uhrzeigersinn muB sich das Ereilaufzahnrad drehen lassen

- Gegen den Uhrzeigersinn muh das Frellaufzahnrad ohne Leerweg
blockieren.

- Doppelzahnrad ® und Nadelkranze auf verschleil prifen.

_ Nadelkranz des Freilavfzahnrades auf Verschleil prifen.

Freilaufnabe tauschen

- Spreizring @ mit Seegerringzange zusammendeicken und samt
Freilauf entnehmen.

- Die Segmente des Freilaufes aut Verschle prifen.

— Freilaufnabe an der Laufflache des Freilaufes auf verschleib prufen

- Schwungrad auf ca. 80° C erwarmen und die & Schrauben entfernen.

! VORSICHT !

Schwungrad keinesfalls uber U™ C erwdrmien da sich sonst die
Magnete 10sen.

— Mit einemn Kunsistoffhammer seitlich auf die Freilaufnabe klopten und
Freilaufnabe abnehmen.

_ Die Flanschfliche @ des Schwungrades und der Freilaufnabe mit
Lactite 648 bestreichen.

_ Freilaufnabe auf das Schwungrad montieren.

- Auf das Gewinde der Schrauben Loclite 648 auftragen und Schrauben
iber Kreuz mit 18 Nm festziehen.

! VORSICHT !

Immer neue Schrauben (Giteklasse 12.2) montieren wad Schrau-
bengewinde mit Loctite 648 bestreichen.

— Ereilauf gut eindlen und in die Freilaufnabe einsetzen.
- Den Spreizring mit einer Seegerringzange in die Nut einsetzen und
auf korrekten Sitz prifen.

E-Startermotor

- Da der E-Startermotor nach 10.000 Startversuchen nur minimalen
verschleils zeigte, und das Tauschen von Einzelteilen unwirtschafthch
erscheint, gehen wir hier auf solche Arbeiten nicht niher ein.

- ©-Ring © am Starterflansch erneuern {im Dichiyals enthalten}
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Ziindung (Kokusan)

Allgemeines

Durch die unten angefithrten Messungen sind nur
grobe Fehler zu erkennen. wWindungsschlisse die
cchwache Zundfunken bzw. schwache Generatoriei-
stung zur Fnige haben. lassen sich nur aut einem Zan-
dungspriifstand exakt feststellen. Priifen Sie bei
Storungen zuerst Kabel und Steckverbindungen der
Zundanlage

Ber den Messungen ist immer auf den richtigen Pell-
Leoreickh zu achten.

S ICGH

— .

Stator und Impulsgeber priifen (Kokusan)
At einem Chimmeter folgende Messungen durchfihren

Hinweis Die pMessungen missen bei einer Temperatur von 207 C
vorgenommen werden, da es sonst zu starken Abweichungen

kommt.
_MESSUNG | KABELFARBEN WIDERSTAN p______‘
| rot/schwarz - schwarz/rot ,
Stator ; gelb — schwarz/rat i 045-0560 |
gelb — rot/schwarz '
Impulsgeber weill — griin g0 -1204Q J

Weicht ein Melbwert stark vom Sollwert ab, oder besteht Durchgang
zwischen einem der Kabel und Masse, ist der Stator bzw. der Impuis-
geber zu tauschen

Statar tauschen (Kokusan)
[he 3 Schravben Bsen und Stator herausnehmen.

_ Meuen Stator in den Zindungsdeckel legen.
3 neue Schrauben mit Loctite 242 bestreichen und festziehen.
— Kabeldurchithrung in die Ausnehmung des Zundungsdeckels montieren




Ziindung (SEM)}

Allgemeines

Burch die unten angefithrten Messungen stind nur
grobe Fehler zuv erkennen. Windungsschliisse die
schwache Zindfunken bzw. schwache Generatorler
stung zur Folge haben, lassen cieh nur auf einem Zun-
dungsprofstand exakt feststellen. Prifen Sie ber
Stérungen zuerst Kabel und Steckverbindungen der
Zindanlage.

Bei den Messungen ist immer aut den richtigen haels-
bereich cu achten.

i+ POL - POL MESSWERT
schwarz rot 1.7 kQ
. rol schwarz 1.7 kQ
~ _-schm.-f-arz grin 165 Q2 +/-20 Q2
grun rot 1.7 k&
pelb gelb 1,0 &

Stator prifen (SEM)

it einem Ohmmeter nebenstehende Messungen durchfuhren

Hinwers: Die plessungen mdssen bei emncr Temperatur von 20°
vorgenommen werden, da es sonst zu starken Abweichungen
kommt.

Weicht ein MeBwert stark vom Sollwert ab, oder besteht Durchgang
zwischen einem der Kabel und Masse, 1st der Stator Zu Lausther,

Stator tauschen {(SEM)

— Schranhe @ mit Halteblech entfernen.

- Die 3 Schrauben @ 13sen und Stator aus dem Zundungsdecikel
nehmen. —

_ Neuen Stator so montieren, dab die Zindmarkierung @ an der Rick-
seite, im Schauloch, sichtbar ist.

_ Auf die Gewinde der Schrauben @ Loctite 242 auftragen. Schrauben
mantieren aber noch nicht festziehen.

- Auf das Gewinde der Schraube @ Loctite 242 auftragen. Statorim
Uhrzeigersinn auf Ancchlag drehen Kahelstrang mit Halteplattchen
fixieren und Gummidurchtihrung in die Ausnehmung stecken.

_ Stator so verdrehen, daB die Markierung im Schauloch sichtbar 1t
und die Schrauben @ festziehen.
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Ziindung (Kokusan 4K-3)

Allgemeines

Durch die wnten angefihrten Messungen sind nur
grobe fehler zu erkennen. windungsschilsse die
schwache Zondfunken bzw. schwache Ceneratorler-
stung zur Felge haben, lascen sich nur auf emnem Zun-
dungsprifstand exakt feststellen. Prifen Sie bel
Storungen zuerst Kabel und Steckverbindungen der
Zindanlage.

Bei den Messungen ist immer auf den richtigen Meli-
bereich cu achten.

Stator priifen (Kokusan 4K-3)
Mit emnem Chmmeter nebernstehendes Messungen durch-
fuhren.

Hinweis: Die Messungen missen bei einer Temperatur
von 20° € vorgenommen werden, da es sonst zZu
starken Abweichungen kommt.

Weicht einer der MeRwerte stark vom Soliwert ab st der

Stator zu tauschen.

Zindung Messung Kabelfarben Widerstand
Impulsgeberspule ret — grl'-'m 00 = 20%
AK-3 Stator schwarz/rot - rot/weil 12,70 + 20%-
Ladespule Masse - gelb 0.65%} 1 20%
weift - gelb 0,16 L) =~ 20%

St

Hi
en

ator tauschen (Kokusan 4K-3)

Dic 2 Schrauben € entfernen und das verschiufiblech @ aus der
Zindungsdeckel nehmen.

Die 2 Schrauben & des Impulsgebers und die 2 Schrauben O des
Stators entfernen.

Die Schraube @ l6sen und das Halteplattchen aus dem Zindungsdecke
nehmen. $1ator samt Impulsgeber aus dem Zindungsdeckel nehmen.

nweis: Vor der Montage mussen die Gewinde aller Schrauben
tfettet und mit Loctite 242 bestrichen werdern.

Neuen Stator in den Zindungsdeckel legen und Stator mut den 2
Schrauben @ fixieren.

Den Impulsgeber im Zindungsdeckel positionieren und mit den 2
schrauben € fixicren.

Die Kabeldurchfiihrung in die Ausnehmung stecken und das ver-
schluBblech @ mit den 2 Schrauben @ fixieren.

Den Kabelstrang spannungsfrei verlegen und mit dem Halteplattchen
und der Schraube © im Zindungsdeckel fixieren.
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- Linke Gehdusehdlfte im Montagebock fixieren.

Kickstartereinheit montieren

- Anlaufscheibe (22,2x35%2 mm), Starterrad @, Nadelkranz und
Anfaufscheibe @ (22,2x30x1,5 mm} in den Gehausesack einlegen.

- Vormontierte Kickstarterwelle durch das Starterrad in den Lagersitz
stecken. Achten Sie dabei darauf, dalk die Starterfeder in den
Gehduseausschnitt @ schi{ipft.

Getriebe und Schaltung montieren

- Anlaufscheibe {20,2x35x1 mm} und 1. Cang-Losrad & mit Bund
nach unten in das Gehduse legen. Nadefkranz in das Losrad stecken

- Getriebewellen gemeinsam mentieren und dabei etwas drehen

~ Mitnehmerholren der Schaltgabeln mit Fett bestreichen und
Schaltrollen @ aufstecken.

- Schaltgabel mit gleichlangen Schenkeln in das Schieberad der
Antriebswelle einhdngen,

- Die beiden anderen Schaligabeln in die Schieberider der Abtriebswelle
cinhidngen und dabei auf dic Markicrungen vom Zerlegen achten,

¥ VORSICHT i

Gebrauchte Schaltgabeln sollen in das selbe Schieberad wie
vorher mantiert werden,
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- Schaltwalze @ mit Aufnahme fir die Schaltarretierung rach oben in
das Gehduse stecken.

= Schaitgabeln an der Schaltwalze einhdngen und Schaltschienen @ + @
montieren. Die kiirzere Schaltschiene & ist bei der Antriebswelle zu
montieren.

- Vor der Montage des Schaltungstrigers prifen. ob die 2 Palhulsen
montiert sind.

- Schaltungstriger montieren, Gewinde der 2 Schrauben @ mit Loctite
242 bestreichen und festziehen.

— Auf die dritte Schraube, die Scheibe (6,2x18x2 mm), Arretiernebel,
Arretierfedershilse und Arretierhebelfeder aufschieben.
Auf das Gewinde der Schraube Loctite 242 auftragen und mantieren

Arretierhebel @ von der Schaltwalze wegziehen.
Schaltarretierung @ auf die Schaltwalze stecken, auf das Cewinde der
Schraube Loctite 242 auftragen und Schaltarretierung fixieren.

O Ringe der Schaltwelle eindlen und Schaltwelle am Schaft einfetten
- Yormontierte Schattwelle in die Kickstarterwelle schieben.
- Gleichzeitig ist das Gleitblech @ zuriickzuschieben und darauf zu
achten, dal die Enden der Ruckholfeder @ am Widerlager des Schal-
tungstrigers @ anliegen.
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Rickholfeder richten

~ Zweiten oder dritten Gang emnlegen.

- Leerweg des Gleitbleches und Spiel des Schaitbolzens prifen.

~ DBer Leerweg des Gleitbleches ist jener Weg, den dieses zuriicklegt bis
die Schaltwalze bewegt wird. Dabei ist der Druck der Rickholfeder

spurbar. Dieser Leerweg @ solite ausgehend von der Grundstellung,
nach oben und unten gleich sein.

~ Notigenfalls ist der Leerweg durch Richten der Ruckholfeder auszu-
gleichen.

— Dazu Schaltwelle ausbauen und die Rickholfeder an dan Bicgungen €
mit einer Zange entsprechend nachbiegen Schaltwelle wieder ein-
baven Die Riickholfeder muf bel eingebauter Schaltwelle am Schatt-
boizen @ und am Widerlager des Schaltungstragers anliegen

- Nétigenfalls Rickholfedar nochmals nachbiegen.

Starterfeder vorspannen
- Kickstarter auf Kickstarterwelle stecken, 1 Umdrehung in Star-
trichtung drehen und in dieser Position festhalten.

— Anschlagschraube @ mit neuem Dichtring montieren und handfest
anziehen.

! VORSICHT !

Die Anschlagschraube muf sich ohne Gewaitanwendung man-
tieren lassen. Wenn sich die Anschlagschraube nicht von Hand
mantieren |aBt, drehen Sie die Kickstarterwelle noch weiter
gegen die Federkraft, bis sich die Anschlagschraube montieren
laBt.

— Kirketarter bis zum Ancchlag nachfascen und abnebmen.
- Anschlagschraube @ mit 50 Nm festziehan.

- O-Ring € (22x1 mm) und innennng @ des Zylinderrollenlagers mit
Bund zum Zahnrad auf die Abtriebswelle schieben,
Anlautscheibe & (20,2x35x1 mm) auf die Antriebswelle stecken.

Kurbelwelle montieren

Den Wellendichiring der Kurbelwelle einfetten und das Zylinderrolien-
lager der Kurbelwelle gut einélen.

Montagehiilse auf Kurbelwelle stecken und Kurbelwelle in den
Lagersitz stecken.

|



Gehause zusammensetzen

- PaBhilsen in die linke Gehdusehilfte montieren und Gehiuse-
dichtung auflegen (eventuell an einigen Stellen mit Fett fixieren).

~ Alle Wellendichtringe in der rechten Gehausehalfte fetten.

— Alle Lager in der rechten Gebausehilfte eindlen und Gehiusehdlfte
aufsetzen. Natigenfalls leicht mit einem Kunctstoffhammer klopfen
und Getriebewellen drehen.

- Gehdusedichtung auf korrekten Sitz prifen,

~ Gehduseschrauben im Bereich des Gewindes und an derAuflageflache
des Kopfes cinfetten. Schrauben einsetzen und Gehiuse zusammen-
bauven. (Schraubenlinge tiehe Skizze),

- Vor und nach dem Festziehen der Gehduseschrauben mit 7-3 N alle
Welien auf Leichtgdngigkeit prifen.

- Cehause im Montagebock fixieren und Schaltung durch Einlegen aller
Gange auf Funktion prifen.

- Axialspiel der Rurbelwelic pealen (0,03 - 6,12 ro) und Kuibelwed-
lenfixierschraube montieren.

Offilter montieren )
- Olfiter mit der Gummidichtung auf den Anschiull im Olfilterdeckel

stecken. _ .
— Neuen O-Ring in die Nut des Offilterdeckels legen und Olfilterdeckel

mit den 3 Schrauben fixieren.

Kettenrad montieren
- O-Ring (25x2 mm) eindlen und iiber Abtriebswelle schieben.
— Distanzbichse @ so daritberschieben, dalt der O-Ring in der Fase der
Distanzblichse zu liegen kommt.
! VORSICHT A .
Die Staublippe des Wellendichtringes darf nicht nach innen
gestulpt sein.

- Kettenrad mit Bund zum Gehiuse aufstecken.
Auf das Gewinde der Bundschraube Loctite 242 auftragen.
- Federteller @ und Bundschraube @ montieren.
~ Mit dem Kettenrad-Halteschlissel gegenhalten und Bundschraube

mit 40 Nm festziehen,
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Steuerritzel und Steuerkette montieren

Scheibenfeder fr Steuerritzet in Kurbelwelle einlegen und Steuerntzel
mit hohem Bund zum Gehduse auf die Kurbelwelle stecken.
Steuerkette auf das Steuerritzel auflegen und durch den Kettentunnel
nach oben ziehen.

Steucrkettenfihrung @ cintegen, Innenscchskantschraube @ mit
Loctite 242 bestreichen und montieren.

CGewinde der Flachkopfschraube @ mit Loctite 242 bestreichen
Steuerkettenspanner @ mit der Flachkopfschraube fixieren
Steuerkettenspanner auf Leichigangigkeit prufen.

Ausfallsicherung © einlegen, Gewinde der Schraube @ mit Loctite
242 bestreichen und montieren.

Olpumpen montieren

Dichtflichen reinigen und Olpumpen in das Motorgehause montieren.
Lewinde der Schrauben entfetten und Loctite 242 auftragen.

Gewinde der beiden Schrauben @ entfetten, Loctite 242 auftragen
und das Halteblech @ montieren

Anlaufscheiben (8,1x15x0,5 mmj auf Olpumpenwellen stecken
Lagernadeln in die Olpumpenwellen montieren und Olpumpenrader
mit hohem Bund zum Gehduse aufstecken (kleines Olpumpenrad zus
oberen Olpumpe).

Anlaufscheiben @ (8,1x15x0,5 mm) auflegen und Sicherungs-
scheiber @ montieren.
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Ausgleichswelle und Primirritzel einbauen

~ Ausgleichswelle in das Lager stecken.

- Scheibenfeder in Kurbelwelle montieren und Primirritzel auf die Kur-
belwelie stecken. Dabei die Verzahnung von Primarritzel und Aus-

gleichswelle so in Eingriff bringen, daB sich die Markierungen €@ und @
decken.

- Gewinde der Kurbelwelle mit Loctite 242 bestreicher
~ Federring und Sechskantmutter montieren. Sechskantmutter mit 170 Nm
festziehen.

! VORSICHT !
Falts die Ausgleichswelle nicht eingebaut wird, missen die
beiden Riillenkugeliager {(im Kupplungsdeckel und mMotor.
gehause) ebenfalls entfernt werden. Die Rillenkugellager wiirden
sonst bei der Erwdrmung des Motors aus den Lagersitzen gleiten
und einen Motorschaden verursachen |

Kupplung montieren

Kickstarterzwischenrad @ mit Freisteliung zum Gehiduse auf die
Abtriebswelle stecken.

Innenring und Nadeikranz @ auf die Antriebswelle schieben.

Kupplungskotb und dufiere Anlaufscheibe @ {22,2x35x3 mm) monteeren.

- Mitnehmer und neues Sicherungsblech auf Antriebsweile stecken.

- Gewinde der Antriebswelle entfetten.

- Gewinde der Antriebswelle mil Luclile 242 Lestreichen und Sechs-
kantmutter montieren.

- Kupplungshalter aufstecken und Sechskantmutter mit 80 Nm festziehen.

- Kupplungshalter a2bnehmen.

- Kupplungskerb und Antriebswelle auf Leichtgdngigkeit und Axialspel
prifen.

- Sicherungsbilech aufbiegen.
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Kupplungslamellen montieren

— Den O-Ring @ gut dlen und iiber den Mitnehmer schieben

- Die ausgedrehte Belaglamelle @ (innendurchmesser 127 mml
eindlen und so montieren, dal der O-Ring auRen von der Belaglameie
umschlossen wird {siehe Abbildung).

- Vor der Montage alle Kupplungslamellen sorgfaltig emdlen.
~ Abwechselnd 1 Stahllamelle und eine Belaglamelle montieren

Hinweis: Den Abschiuf bildet eine Belaglamelle.
1 VORSICHT o
Alle Stahilamellen mit scharfer Kante nach unten montieren.

- Ende der Druckstange mit Molykate-Fett bestreichen und Druck:
kappe samt Druckstange montieren.

_ Beim Montieren der Druckkappe ist darauf zu achten, dab sich die
Bohrung @ in der Druckkappe, mit der Nase @ am Mitnehmer deckt.

- Kupplungsfedern in die Druckkappe einlegen und Schrauben mit
Federtellern montieren,

— Schrauben nur mit 6 Nm (ber Kreue fesleiehen, da sonst dic Cevende
im Mitnehmer beschidigt werden.

Hinweis: Bei den Motoren mit 640 cm’® Hubraum werden anstatt
der gekrépften Federteller, gerade Federteller montiert.

Ausriickwelle einbauen

— Nadelhilsen im Motorgehause olen.

~ Nutring © mit offener Seite nach oben in das Gehause schieben

- Richtige Lage des Sicherungsiinges @ auf der Austiickwelle uber-
priifen.

— Ausrickwellc bis zum Anliegen an der Druckstange in das Gehause
schieben.



- Ausrlickwelle solange im Uhrzeigersinn drehen. bis sie noch ein Stiick
weiter in das Gehause gletet. Die Druckstange liegt nun an der Aus-
rickwelie an.

- Gewinde der Schraube (n) entfetten und Loctite 242 auftragen

- Halteblech fiir Ausriickung @ mit Schraube (n) fixieren.

Kupplungsausruckung einstellen
- Ausriickwelle im Uhrzeigersinn auf Anschlag drehen.

— Der stimseitige Schlitz an der Ausriickwelle sallte nun parallel zur
Gehdusedichifliche verlaufen (siehe Abbildung).

- Zum Einstellen der Kupplungsausriickung den Splint @ entfernen und
die Druckstange @ mit einem Schraubendreher entsprechend verdrehen

~ MNach dem Einstellvorgang ist die Druckstange wieder mit einem 5plint
2u sicharn.

H VORSICHT £

Damit die Kupplung einwandfrei trennt, mull die Kupplungsaus-
rickung richtig eingesteilt werden.

Kolben und Zylinder montieren
- Kolbenbelzenavge im Pleuel und Kolbenbolzen &len.

-~y . - Kolben montieren und Koltbenbolzen mit 2 neuen Drahtsprengnngen
g — = sichern.
Q ] VORSICHT ' _
Der Pfeil am Kolbenboden mull in Fahrtrichtung zeigen.

Drahtsprengringe in ,6 Uhr"- oder in 12 Uhr”-Stellung montieren.

12-Uhr-Stellung 6-Uhr-Stellung
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_ (berstehende Gehdusedichtung im Bereich des Zylinderflansches
abschneiden und 2 Paihulsen montieren.

— im Bereich des Kettentunnels Dichtungsmasse auftragen und ene
nevue Zylinderfubdichtung autlegen.

- Kolben dlen, Kolbenringe untereinander um 120° verdrehen und
Kolben-Montagering montieren.

Hinweis: Um die Montage des Zylinders zu erleichtern, sollte dig
Steuerkettenfihrung und der Steuerkettenspanner mit einem
Gummiband zusammengespannt werden (siche Abbildung).

- Zylinder Uber den Kolben schieben und Kolben-muontagering heraus
nehmes.

! VORSICHT H

Cehen Sie beim Mantieren des Zylinders mit besonderer Sorgtalt
vor | Der Olabstreifring kann sehy icicht zecbrechen.

!

Vormontiertes Mikrofiltergehduse mit der Halterung an den hinteren
Stiftschrauben einhingen und Bundmuttern €@ montieren.

— Bundmuttern kreuzweise mit 40 Nm festziehen.

_ Haltebiigel @ montieren und Mikrofilter befestigea.

Hinweis: Bei niedergeschraubtem Zylinder ist die Kolbenober-
kante hoher als die Zylinderoberkante.

Zylinderkopf montieren

- Die beiden PaBhilsen im Zylinder auf korrekten Sitz prafen.

~ Zylinderkopfdichtung auflegen und Zyhnderiopt monuieren.

— Die 4 Bundschrauben am Gewinde und an der Anlageflache olen und
mit neuen Kupfer-Dichtringen montieren.

- Bundschrauben kreuzweise in 3 Umgangen bis zum vorgeschriebenen
Drehmament van 50 Nm festziehen. Beim ersten Umgang nur bis
zum leichten Widerstand anziehen.

- Die 2 Bundmuttern @ mentieren und festziehen.

— Schrauben @ montieren und festziehen.

- finen neuen Dichtring auf die Kettenfihrungsschraube @ montieren
und Gewinde entfetten.

- Gewinde der Kettenfihrungsschraube mit Loctite 242 bestreichen,
montiaren und mit 30 Nm festriehen.

i VORSICHT ! B

Vergewibern Sie sich vor dem Montieren der Kettenfdhrungs-
schraube, daf die Ausnehmung in der Steuerkettenfuhrung m
Gewindeloch sichtbar ist. Nur dann 1aRt sich die Kettenfuhrungs-
schraube ohne Cewaltanwendung montieren.




Nockenwelle montieren, Steuermarkierungen

~ Nockenwellenrad so in die Steuerkette emnlegen, da die markierung @
(1 Punkt) bei gespanntem Kettenteil mit der Dichtflache des Zylin-
derkopf-Oberteiles fluchtet.

- Motor seitlich kippen und Sprengring @ auf das Nockenwellenrad
legen

- Rillenkugeliager bndig aut die vormontierte Nockenwelle schicuen
und Nockenwelle so in das Nockenweltenrad stecken, daft sich die
Markierung @ mit der Markierung @ deckt.

gespannt
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~ Nadelbichse @ eindlen und auf die Nockenwelle stecken.
- Nockenwelle samt Rillenkugeliager und Sprengring @ in den Zylin-
derkopf montieren.

- Gewinde in der Nockenwelle und der Mitnehmerschraube enttetien
und Schraube mit Loctite 242 bestreichen.

- Mitnehmerschraube mit Sicherungsscheibe und Scheibe {(10x28x3 mm)
montieren und mit 35 Nm festziehen.

Wasserpumpe montieren

~ Kurbeiwellenfixierschraube lockern und Kurbelwelle drehen, bis die
Nut © senkrecht zur Dichtflache fir das Zylinderkopf-Oberteil steht.

~ Dit 2 O-Ringe auf der Wasserpumpe mit Dichtungsmasse {Three
Bond) bestreichen und Wasserpumpe vorsichtig montieren. Daber
muf die Flachstelle an der Wasserpumpenwelle in die Nut der Mit-
nehmerschraube eingefiihrt werden.

1 VORSICHT !

Die Markierung @ am Wasserpumpengehduse muf bindig mit
der Dichtfliche sein.




Zylmderkon Oberteil montieren
Dichtfliche des Zylinderkopf-Oberteiles reinigen und dimn mit Dich-
tungsmasse (Three Bond} bestreichen.

- Paithiise im Bereich der Zindkerze montieren.

- Zylinderkopt-Oberteil vorsichtig aufsetzen {an der Wasserpumpe
nicht verkanten) und Schrauben montieren.

! VORSICHT !

Bei den 5 Schrauben @ und @ missen Kupferdichtringe bei-
gelegt werden.

- Schrauben @ (Qualitat 12.9) mit 20 Nm Ober Kreuz festziehen,
~ Alle anderen Schrauben des Zylinderkopf-Oberteiles mit 8 Nm fest-
ziehen.

Automatikspanner montieren

- Vormontierten Automatikspanner samt Oichtung in den Zylinder
stecken.

- Schelle & und 2 Schrauben mit Kupterdichtringen montieren

~ Druckfeder und VerschluBschraube @ mit neuem Dichtring montieren
und mit 20 Nm festziehen.

Autodeko auf Funktion priifen
— Kurbelwelle in i aufrichtiung (nach vorne} drehen. daber mult nach
jeder zweiten Umdrehung deutlich das Ausrasten der Deko-Nocke

hérbar sein.

Hinweis: Ist beim Orehen des Motors kein Klicken der Deko-
Nocke zu héren, ist zucrst das Anzugsdrehmoment der pAitneh-

merschraube (Nockenwellenrad} nechmals zu kontroilieren.
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Ventilspiel einstellen

- Kolben auf Zind-OT stellen und Kurbelwelienfixierschraube wieder
einschrauben.

— Das Ventilspiel @ wird bei kaltern mMotor zwischen Ventilschatt und Bn-
stellschraube gemessen.

VENTILSPIEL 400 @ EINLASS 0,20 MM/ AUSLASS 0,20 MM
VENTILSPIEL 540 © EINLASS 0,15 MM / AUSLASS 0,15 MM
VENWTILSFICL G20 : EINLASS 0,15 MM/ ALISIASS 015 MM
VENTILSPIEL 640 © EINLASS 0,15 MM / AUSLASS 0,15 MM

- Nach dem Einstellen die Kontermuttern mit 20 Nm festziehen.
- Kurbelwellenfixierschravbe herausdrehen.

- 2 Ventildeckel mit neuen Dichtungen und Schrauben samt Kupfer-
dichtringen montieren.

- Schrauben mit 8 Nm festziehen.

~ zandkerze ginschrauben und mit 20 Nm festziehen.

Kupplungsdeckel montieren
— In die Kurbelzapfen-Rahring ca 30 ml Motord! einflieBen lassen.

Die beiden Pabhilsen im Cehince anf korrekten Sitz priifen.

— Eine neue Dichtung auflegen und mit etwas Fett fixieren.

- Wellendichtring im Kupplungsdeckel einfetten und Kupptungsdeckel
montieren.

- Schrauben und Anschlaggummi @ fur Kickstarter montieren.

Hinweis: Bei den Schrauben @ muB jeweils ein Kupferdichtring
beigelegt werden.

—  Alle Schrauben mit 8 Nm festziehen.




E-Startertrieb montieren

Scheibenfeder in die Kurbelwelle einsetzen.

2 Nadelkranze @ auf dern Lagerbolzen des Doppelzahnrades stecken
Nadeikranz @ auf Kurbelwelle schieben,

Nadelkrdnze sorgfaltig Slen.

1

- Freilaufzahnrad @ und Doppelzahnrad @ montieren.

Ziindung montieren (Kokusan)
- Konus von Schwungrad und Kurbelwelle entfetten.
- Freilauf grundlich élen und Schwungrad montieren.

Hinweis: Das Schwungrad 1aBt sich teichter montieren, wenn
man beim Aufstecken das Doppelzahnrad dreht.

- Scheibe mit pMutter montieren.
- Schwungrad mit Haltewerkzeug @ gegenhalten und Sechskantmutter
mit 150 Nm festziehen.

! VORSICHT H

Zum Festziehen der Sechskantmutter darf die Kurbelwelle kes-
nesfalls mit der Kurbelwellenfixierschraube blockiert werden
Dabei wirde die Kurbelwelle beschidigt.

- 2 PaBhiilsen in das Gebhduse cinsctzen.
Auf beide Dichtfiachen Silikon auftragen und neue Dichtung auflegen.
- Vormontierten Starterflansch mentieren und mit 4 Schrauben fixieren.
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Impulsgeber einstellen

Schwungrad verdrehen bis sich die Erhebung des Schwungrades @
mit derm Impulsgeber @ deckt.

Mit einer Fihleriehre den Abstand zwischen impulsgeber und
Schwurigrad messen.

Sollwert: 0,75 mm +/- 0,2 mm

Nétigenfalls die 2 Schrauben @ lockern und den Abstand durch Ver-

schieben des Impulsgebers berichtigen. Die beiden Schrauben bei der
Montage mit Loctite 242 sichern.

ie 2 Palhuisen ensetzen.

Auf beide Dichtflichen (Zindungsdeckel und Motorgehause) Silikon
auftragen und neue Dichtung auflegen.

Zundungsdeckel montieren und alle Schrauben festziehen.

Neuen O-Ring @ in die Nut des Starterdeckels einlegen und Starter-
deckel mit 3 Schrauben maentieren

Zundung montieren (SEM)

Kurbelwelle mit der Kurbelwellenfixierschraube blockieren
Scheibenfeder in die Kurbelwelle einlegen.

Konus von Schwungrad und Kurbelwelle reinigen und Schwungrad
aufstecken.

Federscheibe und Bundmutter montieren.

Bundmutter mit 50 Nm festziehen

O-Ring in die Nut im Matorgehduse einlegen.

Varmontierten Ziindungsdecke! aufstecken und die 4 Schrauben
montieren aber noch nicht festziehen.



&-1/

Ziindzeitpunkt einstellen (SEM)
Hinwers: Der Zindzeitpunkt wird bei montierter Kurbelwellen-
fixierschraube eingestellt.

- Die VerschluBschraube am Zindungsdeckel entfernen,

~ Zlndungsdeckel so drehen, dab sich die Markierung @ am Stator
und die Markierung @ am Schwungrad decken

- Die 4 Schrauben des Zindungsdeckels festziehen.

- AbschlieBend die VerschluBschraube montieren.

Hinwels: Der 400 LC4-pMotor benotigt mehr vorzandung als dig
ubrigen LC4-Motoren. Da alle LC4-Motoren die gleiche Zind-
anlage haben, ist fir den 400 LC4-Motor am Schwungrad ¢ine
zusdtzliche Markierung (Kerbe} angebracht. Die Vorgangsweise
zur Zindungseinstellung bleibt unverdndert.

- Beim 400 LC4-Motor muB sich die Markierung @ (Kerbe) mit der
Markierung am Stator decken.

— Beim 540 LC4 und 620 LC4-Motor muR sich die Markierung @ (2
mm Bohrung) mit der Markierung am Stator decken.

Kabelstrang fiir EPC montieren
Den Kabelstrang durch die Schelle am Automatikspanner fihren und

die 3 Kabelschube an den Kontaktschrauben ankiemmen.
Achten Sie dabei auf dic richtigen Kabelfarben.

An die Kontaktschraube @ das schwarz/orange Kabel anklemmen.
An die Kontaktschraube @ das schwarz/griine Kabel anklemmen.
An die Kontaktschraube ® das schwarz/blaue Kabel anklemmen.

t

1
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Ziindung montieren (Kokusan 4K-3}

- Kurbelwelle mit der Kurbelwellenfixierschraube blockieren.

— Scheibenfeder in die Kurbelwelle einlegen.

- Kanus von Schwungrad und Kurbelwelle reinigen und Schwungrad
aufstecken.

— Fedencheibe und Bundiutter montieren {Linksgowindc}

- Bundmutter mit 60 Nm festziehen.

~- O-Ring @ in die Nut im Motorgehduse einlegen.

— Vormontierten Zundungsdeckel aufstecken und die 4 Schrauben
montieren aber noch nicht festziehen,

Zindzeitpunkt einstellen (Kokusan 4K-3)
Hinweis: Der Zandzeitpunkt wird be) montierter Kurbelwellen-
fixierschraube eingestellt.

— Die VerschiuBschraube am Zindungsdeckel entfernen
- Zundungsdeckel so drehen, daf sich die Markierung @ am Impuls-
geber und die Markierung @ bzw. @ am Schwungrad decken.

Hinweis: Beim 400 LC4-Motar muf sich die Markierung @ mit
der Markierung am impulsgeber decken.

Beim 620 LC4-Motor muB sich die Markierung @ mit der Mar-
kierung am Impulsgeber decken.

- Die 4 Schrauben des Zindungsdeckels festziehen.
— Abschliefiend die VerschluBschraube montieren.
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Olleitungen montieren
- Die berden Olleitungen montieren.

_ Hohlsehraube @ mit 10 Nm und Hohlschraube @ mut 15 Nm fest-
zichen.

Ausriickhebel montieren

~ Zum Montieren des Ausriickhebels ® die Ausriickwelle nochmals auf
Anschlag im Uhrzeigersinn drehen und Ausriickhebel wie in der
Abbiidung gezeigt aufstecken.

— Schraube @ festzichen.

E-Startermotor montieren

O-Ring am Flansch des E-Startermotors leicht &len.
E-Startermotar montieren und mit den 2 Schrauben @ befestigen

1

Wasserschliuche montieren

- Die beiden Wassersrhiznche mantieren und mit den vier Schlauch-
klernmen fixieren.




W Motordl einflillen

- OlablaBschraube @ mit Dichtring montieren und mit 30 Nm festziehen.
- Magnetschraube @ montieren und mit 20 Nm festziehen.

- OlmeBstab am Kupplungsdeckei entternen und Motordl (Qualitat
und Viskositat siehe unten) einfillen. Danach den Olmefstab wieder
montieren.

¢ VORSICHT !

API: SF, SG, SH]

L -]

10W 40
10W 50
10W 60

0°C
32°F

TEMPERATUR

-+

15W 40
15W 50
15W 60

- Werwenden Sie nur Markenole, weiche den Qualitdtsantlurde-

rungen der API - Klassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem
Behalter) ertiillen oder Gbertreffen.

- Zu wenig oder qualitativ minderwertiges Motorob fuhrt zu

vorzeitigem Verschleilh des Motors

- ks kénnen sowohi Mineraiole als auch synthetikaole mit den

hier angefithrten Spezifikationen verwendet werden.

Olfullmenge . 1,40 Liter

Kickstarter und Schalthebel montieren

~ Kickstarter auf die Kickstarterwelle stecken, Schraube € mit eines
neuen Schnorr-Sicherungsscheibe @ mentieren und festziehen.

- V-Dichtring @ und Schalthebel auf die Schaltwelle stecken.

~ Schraube @ mit 2 Nordlock-Scheiben @ und Scheibe @ montieren.

- Anschlaggummi fur Kickstarter so emnstellen, dall er am Kickstarter
anliegt.

Hinweis: Wenn der Motor fertig zusammengebaut 1st, sollten Sie
alle Offnungen am Motor (Ansaugkanal, Auspuffkanal, Wasser-
anschliifie, Entliftungen,.) mit geeigneten Stopfen verschliefen.
Dadurch wird verhindert, daf beim Einbau deg Motnrs, Fremd-
teile in das Innere des Motors gelangen.
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ELEKTRIK -« SUPER COMPETITION

Regler-Gleichrichter priifen

— Mator starten und Abblendlicht einschalten.

- Ein Voltmeter an den beiden Anschlissen des Kondensators
anklemmen (rot/weiBes Kabel = plus, braunes Kabel = minus)

- Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen,

Sollwert: 14,0 - 15,0V

Weicht der Mefiwert stark vom Sollwert ab, 1st der Kondensator 2u
prifen.

Ist der Kondensator in Crdnung, mufl der Regler-Gleichrichter getauscht
werder.

Spannungsregler prifen

Die beiden Spannungsregler sind unter der rechten Seitenverkleidung am
Luftfilterkasten montiert.

Grundsatzlich ist zu bemerken daft die Spannungsregler hinter den
Schaltern angeschiossen sind. Ein Spannungsregler regelt nur den Brems-
ticht-Stramireis. Der zweite regelt den Stromkreis filr Scheinwerfer,

Racklicht, Tachobeleuchtung und Horn.
Ein defekter Spannungsregler kann sich unterschiedlich auswirken:

® Kcing Spannung im Stromkreis
In diesem Fall ist bel Leerlaufdrehzahl des Motors der Spannungs-
regler abzuschlieBen. Furktionieren nun die Verbraucher, ist der Span-
nungsregler defekt.
Ist trotzdem kein Strom vorhanden , muf der Fehler im Schalter, im
Kabelstrang oder in der Zundanlage gesucht werden.

® Zu hohe Spannung im Stromkreis
Gluhlampen brennen durch.
Zur Spannungsprifung Voltmeter anklemmen (gelbes Kabel = plus,
braunes Kabel = minus}. pMotor starten und Verbraucher einschalien.

Der Spannungsregler mul bei 3000/min 12,0 ~ 14,0 V Wechselspannung
abgeben. Bei hoheren Drehzahlen dirfen 14 Volt nicht Gberschritten
werden.

Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab, mulb der Spannungsregler
getauscht werden.

Kondensator priifen

- Kondensator durch Uberbricken der beiden Anschlusse mit e.nem
Schraubendreher entladen und ausbauen.

~ Minuspot einer 12v-Batterie mit der Minusklemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zur Plusklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet) wird mit einer Priflampe ©
vorgenommen.

— Beim Schlieflen des Stramkreises mufl die Praflampe zu leuchten
beginnen.
Mit zunehmender Aufladung des Kondensatars nimmt die Leucht-
stirke der Priflampe ab.

- Die Priaflampe muli in 0,5 - 2 Sekunden verioschen (von der Leistung
der Lampe abhéngig).

~ Verldscht die Priflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Konden-
sator defekt,

1 VORSICHT !
Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kandensatar zu entladen.

Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
Anschlisse achten (rot/weisses Kabel ber + anschliessen).
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Stromverlustprifung

Die Stremverlustpriifung ist vor der Prifung des Regler-Gleichrichters

durchzufithren.

- Zindung ausschalten und Massekabel von der Batterie abkiemmen.

~ Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Battene
klemmen.

Soilwert: max. 1 mA

- Liegt der Wert hoher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen.
zum Beispiel:

o defekter Regler/Gleichrichter

® Kriechstréme in den Steckverbindern oder im Ziindschlof

—
-
+ >
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Batterie ausbauen / emeuern

- Sitzbank abnehmen.

- Zuerst den Minuspol dann den Pluspol der Batterie abklemmen

- Die 2 Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Regler-Cleich-
richter zur Seite schwenken

— Batterie herausnehien.

~ Beim Einbauen zuerst den Pluspol dann den Minuspol an die Batterie
anklemmen,

! VORSICHT H
Reim Befillen einer neuen Batteric ist nach dem Deipackzettel,
der jeder neuen Batterie beigepackt wird, vorzugehen
Sicherheitsvorschriften sind ebenfalls darin angefiihrt.
Bei Nichtbeachtung dieser Vorschriften kann es zu schweren
Verletzungen kommen.

Batterie laden

— Batterie ausbauen und den Ladezustand ermittein. Dazu mifit man
mit einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen
(Ruhespannung). Toleranz des MeRgerates max. 1 %

- Um eine exakte Messung zu erhalten darf die Batterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden.

— Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, dic auf der Datterie stehen, geladen werden.

! VORSICHT !
- Die Verschlubleisten diirfen keinesfalls entfernt werden.

- Beim Laden erst Batterie an das Ladegerit anschlieRen, dann
Ladegerit eincchalten.

- Bei Ladung in geschlossenen Raumen ist fr gute Beliftung zu
sorgen. Beim Laden erzeugt die Batterie explosive Gase.

- Wird die Batterie zu lange oder mit zu hoher Spannung
geladen, entweicht Elektrolyt Ober die Sicherheitsventile.
Dadurch verliert die Batterie an Kapazitat.

- Schnelladungen soliten méglichst unterlassen werden.

Ruhespanmhung Ladezustand | Ladedauer bei | Ladespannung

Volt % 0.8A ]

12,7 100 —_ '
~12.5 75 4 h |
~12.7 50 7h Max. !
-12,0 25 1 h 14,4V
11,8 0 14h |
<115 0 20h | i

Ladespannung / Regler-Gleichrichter priifen
Hinweis: Folgende Werte gelten nur bei voligeladener Batterie
{Ladezustand mindestens 90 %).

Ein Voltmeter an den beiden Anschilssen der Batterie anklemmen
Motor starten und Abblendlicht einschalten.
Motor aut 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen

1

1

Sollwert: 14,0 - 15,0 V

Weicht der Meliwert stark vorn Sollwert ab:

- Steckverbindungen vom Stator zum Regler-Gleichrichter und vom
Regler-Gleichrichter zum Kabelbaum prifen,

- Stator prifen

— Regler-Gleichrichter tauschen



Kondensator priifen

- Hauptsicherung aus dem Sicherungshalter ziehen.

- Kondensator durch {Jberbriicken der beiden Anschiisse mit einem
Schraubendreher entladen und ausbauen.

- Minuspol einer 12V-Batterie mit{ der Minusklemme des Kondensators
verhinden Die \erbindung vom Pluspal der Batterie zur Plusklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet} wird mit einer Priflampe @
YOTEENONIMen.

- Beim SchlieBen des Stromkreises muf die Priflampe zu leuchten
beginnen,

Mit zunehmender Aufladung des Kondensators nimmt die Leucht
stirke der Priflampe ab.

- Die Priflampe muB in 0,5 - 2 Sekunden verldschen (von der Leistung
der Lampe abhangig).

- Verloscht die Priflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Konden-
salur defekl.

{ VORSICHT !

Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kondensator zu entladen.
Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
Anschlicse achten {rot/weiles Kabel bei « anschlieffen).

Leertaufschalter priifen

- Kettenabdeckung abnehmen.

- Die eine Klemme einer Priflampe an den Pluspol der Batterie und die
andere Klemme an den Anschiup @ des Leetlaufschaliery
anklemmen.

— Bei eingelegtem Leergang muf die Priiflampe leuchten.

- Bei eingelegtem Gang erlischt die Priflampe.
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Stromverlustprifung

Die Stromverlustprifung ist vor der Prifung des Regler-Gleichrichters

durchzufithren,

- Zindung ausschalten und Massekabel von der Batterie abkiemmen

~ Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Baltene
klemmen.

Sollwert: max. 1 mA

- Liegt der Wert hoher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen.
cun Beispiel.

o defekter Regler/Gleichrichter

o Kriechstrame in den Steckverbindern oder im Zondschlof

)
+




Batterie ausbauen / erneuemn

- Sitzbank abnehmen,

- Zuerst den Minuspol dann den Pluspol der Batterie abklemmen

- Die 2 Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Regler-Gleich-

richter zur Seite schwenken.
Battenic horausnehmen.

- Beim Einbauen zuerst den Pluspol dann den Minuspol an die Batterie
anklemmen.

! VORSICHT !
Reim Refitllan einaer neuan Batterie ict nach dem Beipackzettel,
der jeder neuen Batterie beigepackt wird, vorzugehen |
Sicherheitsvorschriften sind ebenfalls darin angefuhrt,
Bei Nichtbeachtung dieser Vorschriften kano es zu schweren
Verletzungen kommen.

Batterie laden

Batterie ausbauen und den Ladezustand ermittein. Dazu mit man
mit einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen
(Ruhespannung). Toleranz des MeBgerites max, 1 %

= Un eine exakle Messung zu erhalten darf die 8atterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden,

Kann der Ladezustand nicht festgestelit werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die auf der Batterie stehen, geladen werden.

1 VORSICHT !

- Die VerschiuBileisten dirfen keinesfalls entternt werden.

- Beim Laden erst Batterie an das Ladegerat anschiiefen, dann
Ladegerat einschalten.

Bei Ladung in geschlossenen Raumen ist flr gute Beluftung zu
sorgen, Beim Laden erzeugt die Batterie explosive Qase.

- Wird die Batterie zu lange oder mit zu hoher Spannung
geladen, entweicht Elektrolyt dber die Sicherheitsventile.
Dadurch verliert die Batterie an Kapazitat.

Schnelladungen socHten méglichst unterlassen werden.

[

Ruhespannung | Ladezustand Ladedauer bei | Ladespannung

Volt Yo 0.8 A

»12,7 100 —

~12,6 75 4h

~12,2 20 7h Max.
~12,0 25 11 h 14,4V
~11.8 0 14 h

<11,5 0 20h

Ladespannung / Regler-Gleichrichter prifen
Hinweis: Folgende Werte gelten nur bei vallgeladener Raflerie
{Ladezustand mindestens 90 %).

— Ein Voltmeter an den beiden Anschlissen der Batterie anklemmen.
-~ Motor starten und Abblendlicht einschalten,

- taotor auf 5000/min hochdrehen und Spannung abicsen.
Solwert: 140 - 15,0 V

Weicht der Melwert stark vom Sollwert ab:
— Steckverbindungen vom btator zum Regter-Gleichrichter und vom

Regler-Gleichrichter zum Kabelbaum prifen,
- Stator prifen
~ Regler-Gleichrichter tauschen
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Kondensator priifen

- Hauptsicherung aus dem Sicherungshalter ziehen.

- Kondensator durch Uberbricken der beiden Anschlisse mit einemn
Schraubendreher entladen und ausbauen.

~ Minuspol einer 12V-Batterie mit der Minusklemme des Kondensators
verhinden. Die Verbindung wvem Pluspol der Batterie zur Musklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet) wird mit einer Priiflampe ©

vorgenommen.

- Beim Schliefien des Stromkreises muft die Priflampe zu leuchten
beginnen.
Mit zunchmender Aufladung des Kondensaturs mimimt die Leucht-

starke der Priiflampe ab.

— Die Priflampe muB in 0,5 - 2 Sekunden verlaschen (von der Leistung
der Lampe abhingig).

— Verléscht die Pritflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Konden-

+o salur defeke.
! VORSICHT !
= 3 Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kondensator zu entladen.
Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
-_ Anschllissc achten {rot/weiles Kabel bei + anschiliefen).
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Batterie

Zindschlof

Not-Aus-Schaiter
Starthiltsrelais

Starttaster im Not-Aus-Schalter
Leerlaufschalter
Kupplungsschalter

Starterrelais

£-Startermotor

E-Startersystem

Hinweis: Das E-Startersystem ist mit einer Sicherheitseinrichtung
versehen.
Der E-Start ist nur unter folgenden Bedingungen maéglich :

® Zundschlofs auf Steflung () oder -O-
® Not-Aus-Schalter auf Stellung ()
¢ CGetriebe auf Leerlauf geschaitet oder Kupplung gezogen

Funktion des E-Slarlersyslerms:

Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung Ober das Zind-
schlof @ und den Not-Aus-Schalter & zur Spule des Starthilfs-
relais @ und zum Starttaster @

Der Kontakt des Starthiifsrelais gibt den Start nur dann frer,
wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt wird

® Getriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter @ geschlossen)
® Kupplung gezogen (Kupplungsschalter @ geschlossen)

Bei Betdtigung des Starttasters @ wird uber das Startrelais @
der E-Startermotor @ eingeschaltet.
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Starthilfsrelais priifen
— Scheinwerfermaske abbauen und Starthilfsrelais € ausbauen

- Slarthilfsredais faut Abbidung an eine 12 V Battene ankleimmen
~ Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemimen @ und

@ messen.

Anzeige: 0 ¢ in Ordnung
Anzeige: = i) defekt

Funktionskontrolle des Starthitfsrefais
Vorbereitung:

Ziehen Sie das Starthilfsrelars aus der Halterung.
Ohmmeter oder Durchgangspriifer an die Kabel des Starthilfsselars
(Farben rot und rot/weil} anklemmen.

Fuhren Sie die Tests in der angegebenen Reihenfolge durch Das
Starthilfsrelais mufd unter folgenden 2 Bedingungen schalten:

Bei eingelegtem Gang, Kupplungshebel langsam ziehen. Ber etwa
halbem Hebelweg mufs das Starthilfsrclais schalten.

Wenn nicht, (berpriifen Sie bitte den Kupplungsschalter.

Beobachten Sie bei diesem Test die Leerfaufkontrollampe. Sie darf
nicht leuchten, Wenn sie leuchtet, prifen Sie die Diode.

Bei nicht gezogener Kupplung, Cetriebe auf Leerlauf schaiten. Das
Starthiifsrelais muf dabei emschalten und bei eingelegtem Gang dus-
schalten. Wenn nicht, prufen Sie bitte die Diode und den Leerlauf-
schalter.

Hinweis: Beim Schalten des Starthilfsrelars ist ein leises Klicken
horbar. Das Ohmmeter oder der Durchgangsprifer zeigt bei ein-
geschaltetem Starthilfsrelais Durchgang an.

Diode priifen
Hinweis: Dioden leiten den Strom nur in die durch den Pfell im

Schaltzeichen angegebenen Richtung. In die Gegenrichtung
sperren sie.

Dioden kdnnen 2 verschiedene Fehler aufweisen:

Die Diode hat keinen Durchgang.
Die Dinde hat Durchgang in heide Richtiungen

Je nach Fehlerart kann es zu verschiedenen Funktionsstorungen kommen

Die Diode steckt in einem 2-poligen Stecker.

Funklimiskuntiulic,

Scheinwerfermaske abnehmen.

Dicde @ aus dem Stecker ziehen.

Ein fir Diodentest geeignetes Ohmmeter an die Diode anschliefen
und Diode auf Durchgang prifen.

Uhmmeter in die andere Kichtung anschliefen und Diode auf Spenien
prifen .



Startrelais prirfen

Sitzbank und rechte Seitenverkieidung abbauen und Kombistecker @
des Startrelais abstecken.

Minuspol an der Batterie und die beiden Kabeln am Startrelais
abklemmen.

Startrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
Mit einern Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
O prafen.

Anzeige: 0 Q2 in Ordoung
Anzeige: « ) defekt

Hinweis: Beim Schalten des Startrelais ist auBerdem ein Klicken
Zu hdren.

E-Startermotor priifen

Ziindung ausschalten,
Minuspol der Batterie abklemnmen und E-Startermotor ausbauen.

~ MInuspol einer 12v-Batterie an das Gehduse des E-Startermotors

anklemmen und den Pluspol der Batterie kurz mit dem AnschiuB € des
E-Startermotors verbinden (dicke Kabe! verwenden).

Beim 5chliefen des Stromkreises muf sich der E-Startermotor drehen.
ist dies nicht der Fall, ist der Starter zu tauschen.
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Kupplungsschaiter priifen

= Den Stecker des Kuppiungsschaiters vom Kabelbaum abklemmen.

= Ein Ohmmeter an den 2-poligen Stecker @ (Kabeifarben ge/ge) des
Kupplungsschalters anschlieen und Kupplungshebet langsam ziehen

-~ Bei etwa halbem Hebelweg mufs der Schalter schhieRen. .

Starttaster und Not-Aus-Schalter priifen
- Scheinwerfermaske abnehmen.

- Den 4-paoligen Stecker @ des Starttasters / Not-Aus-Schalters vom
Kabetbaum abziehen.

— Mit cinera Clurneler beide Schalter laut Tabelle prufen (Belegung
des Steckers siehe Skizze).

- AnschlieBend alle Leitungen auf MasseschiuB priifen.

Stromkreis Stellung -[ Schalt-Zustand
 Not-Aus-Schalter e o LB'—"ChSa”g -'—-—
Met-Aus Schalter &5 kein Durchgang
Stasttaster gedrickt Durchgang
—~ Starttaster nicht gedrickt | kein Durchgang
O ! Start-
O \ taster
O 1 Not-
Aus-
O Schalter

Fehlersuche im E-Startersystem
Wenn der E-Startermotor bei Betatigung dec Starttacters nicht liuft,
prafen Sie bitte zuerst:

ZundschloB auf Position () oder 6 geschaltet 7
Not-Aus-Schalter auf Position () geschaltet ?

Leuchtet die Leerlaufkontrollampe bei eingeschalteter Ziindung ?
LaRt sich der Motor mit gezogener Kupplung starten ?

Batterie geladen ?

Hauptsicherung durchgeschmolzen 7

Sicherung far Startsystem und Ziindung durchgeschmolzen ?

. ® & 0 o

Starthilfsretais prifen
Startrelaic privfen
E-Startermotor priifen
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@ Batterie Zijndsystem
®  Hauptsicherung (20 A)
€  Ziindechlof Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung Uber die Hauptsicherung @,
©® Not-Aus-Schalter dAurclg c:]at;tein%eschal(gteEIZE:}m_:{sgnloﬂ Gh, und den eingeschalteten Not-
O  Starthilfsreiais us-Schalter @ zur CDI-Einhei durch.
® col Der Impulsgeber @ liefert bei jeder Kurbelwelien-Umdrehung ein Signal
© Impulsgeber an dic CDI-Einhcit @. In der CDI-Einhcit wird aus diesem Signal der
0 Zundspule Ziindzeitpunkt errechnet.
Dieser Zundimpuls wird an die Ziindspule @ weitergeleitet (Z{indfunken
entsteht).
Tras Zundsyslem ist eine digilale Huochspanoungs-Kuenderatur -
zindung mit Stromversorgung von der Batterie. Dieses funktio-
niert nur bet intakter Batterie.
Bei stark entladener Batterie kann die Spannung duich den
Startvargang unter die minimale Versorgungsspannung der
Zindung sinken. In diesem Fall schalten Sie das Licht aus und
benutzen Sie den Kickstarter.
! VORSICHT t
3 blau Zum einwandfreien und sicheren Betrieb der Digitalzindung 1st
bro.o.o.o..o.... braun die Verwendung von Zondkerzensteckern und Zundkerzen mit
ge ... .. gelb integriertem Entstorwiderstand notwendig.
B grau
g grin
L Qrango
o rot
ra ... .10sa
H . .schwarz
Vo vialett
w . .weild
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CDt-Einbeit
Kabeln uid Steckverbinduugen Jer CDI- Einheit @ prafen.

Eine Funktionsprafung der CDI- Einheit ist nur auf einem Zindungsprit
stand moglich.

! VORSICHT !
CDI Einhcit mic mit cinem herkémmtichen Melgerit prifen

Dabei kinnten hochempfindliche Elektronikbautelde zerstért
werden.

Zindspule prifen
- Zundspule abschlieBen und Zundkerzenstecker abnehmen.
- Mit einem Chmmeter folgende Messungen durchfihren:

Hinweis: Folgende Messungen entsprechen den Sollwerten nur
bet einer Spulen-iemperatur von 207 C,

Falls die MeRwerte stark vom Sollwert abweichen, tauschen Sie die Ziindspule

Messung “abelfarben Widerstand —I

Primérwicklung blau/weif Masse | 0,425 -0,575 Q

Sekundarwicklung | blaurweib - Zinckabel | 10.80-1620%Q

Fehlersuche im Ziindsystem
Kontrotlieren Sie vor einer Prifung der Zindanlage folgende Punkte:

ZindschloB auf Stellung { ) oder é-
Not-Aus-Schalter auf Stetlung ()

Batterieladung in Ordnung

Hauptsicherung in Orgnung

Sicherung fur Startsystem nind Ziindung in Ordnung

Priifen Sie, ob beim Starten ein Zundfunke vorhanden ist. Gehen Sie

dazu wie folgt vor:

- Zimdkerzenstecker abzichen,

— Ziindkerzenstecker vom Zandkabel abmontieren,

— Freies Ende des Ziindkabels ca. 5 mm von Masse entfernt halten.

- Bei Betatigung des E-Starters mulb ein kedftiger Funke sichtbar sein.
Wenn die Batterie stark entladen ist, schalten Sie das Licht aus und
benutzen Sie den Kickstarter

— Wenn ein Funke sichtbar ist, Zunderzenstecker wieder montieren.

- Zindkerze herausdrehen und in den Zindkerzenstecker stecken.

- Zindkerze auf Masse halten. Bei Betdtigung des E-Starters mulb an
der Elektrode ein kraftiger Funke zu sehen sein. Wenn nicht, ist der
Ziindkerzenstecker oder die Zindkerze defekt.

— Wenn beim ersten Test kein Funke vorhanden ist, sind folgende Pru-
fungen durchzufiihren

o Liegt Batteriespannung an der Versorgungsleitung torange} fur die
Zindung ?

® Wenn nicht iberprifen Sie ZundschloB, Not-Aus-Schalter sowie die
dazugehorigen Teile des Kabelbaumes und die Sicherung tur Zondung
und Startsystem.

Wenn trotz guter Versorgung der Zindung kein Funke sichtbar ist,
prafen Sie:

Masseanschlufl von CDi-Einheit und Zandspule

kabel von COI-Einheit zur ZOndspule

Impulsgeber

Stator

Zundspule

Hinweis: Die CUI-kEinhett kann nicht mil ginfachen Hilfsmitteln
getestet werden. Sie kann nur auf einem Zindungsprifstand
iberpruft werden.
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© Batterie (12V / 8 Ah) EPC-System

@ Hauptsicherung (20 A)

© Zindschloft Funktion:

® Sicherung fiir Zimdung und Startsystem Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung dber die Hauptsicherung @.

< durch das eingeschaltete Zindschloh @ und Gber die Sicherung @ zum
® EPC-Steuergerit )
. EPC-Steuergerat @.
@ Zundspule
- 9 Kontaktschraube 2. Gang Das blau/weile Kabel zur Ziindspule @ liefert ein Drehzahl-Signal an

@ Kontaktschraube 3. Gang das EPC-Steuergerat @. Aus diesem Signal errechnet das EPC-Steuer-

® Mikroschalter gerat die jeweilige Geschwindigkeit.

D Magnetventil Wenn nun bei einer bestimmten Geschwindigkeit der Gasdrehgriff voli
aulgedielit wird (Mikroschalter @ schlicht), aktiviert das EPC-Steuergerit
das Magnetventit @. Voraussetzung dafiir ist, daB entweder der 2. oder
3. Gang eingelegt ist.

Durch offnen des Magnetventils ® gelangt eine dosierte Menge Fri-
schluft an die Oberseite der Schiebermembrane des Vergasers. Dies
bewirkt, dak der Gasschieber langsam offnet. Dadurch wird dds
Betriebsgerausch des Motarrades gesenkt.
bl bi Hinweis: Falls im EPC-System Stérungen auftreten, kann das
b AR .bau EPC-Steuergerit abgesteckt werden. Andere Teitle des Motor-
P raun rades werden dadurch nicht beschidigt.

ge .........gelb

gr .........grau

E ... grin

U .. L. AHdIIER

P rot

fa ... rosa

S schwarz
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Magnetventil fiir EPC ausbauen/erneuern
Sitzbank, Seitenverkieidungen und Tank mit Spuilern abuehimen
~ Den Stecker des Magnetventils abstecken.

- Die beiden Schliuche abklemmen und Magnetventi! @ nach oben
aus der Halterung ziehen,

— Neues magnetventil in die Halterung stecken,
- Die beiden Schliuche anklemimen und Stecker anstecken

Magnetventil fiur EPC priifen

Hinwers: Beim Einschaiten der Ziindung muf das Magnetventi
fir ca. 1 Sekunde &ffnen. Dabei ist ein feises Klicken zu héren.

- Zum Uberpriifen den 2-poligen Stecker @ am Magnetventil abstecken.
- Verbinden Sie nun eine 12-V-Batterie mit den beiden Anschllssen am
Magnetventil.

- Beim Schliefen des Stromkreises muB im Magnetventil ein Klicken zu
horen sein (die Membrane 6ffnet).

— st kein Klicken zu héren, muft das Magnetventil erneuert werden.

Steuergerat des EPC-Systems

Hinweis: Das Steuergerit @ kann mit normalen Mebmethoden
nicht Gberprift werden.

Falls im EPC-System Stdrungen auftreten, prifen Sie zuerst:

Magnetventil

Mikroschalter

Steckverbindungen @ und Kabein
Kontaktschrauben am Motor

Schlauch vom Magnetventit zum Vergaser

- Falls die oben angefihrten Komponenten in Ordnung sind, muf das
Steuergerat erneuert werden.

! VORSICHT !

Bevor das Steuergerdt abgeschlossen wird, muB unbedingt die
Zandung ausgeschaltet werden. Ansonsten kannen lorungen in
der Elektronik auftreten.




Mikroschalter des EPC-Systems priifen

Hinyveis: Der Mikroschalter befindet sich an der linkea Seite des
Gleichdruckvergasers im Bereich der Drosselklappe. Wenn die

Drosselklappe voll gedffnet wird, schliebt der Mikroschalter den
Stromkreis.

- Sitzbank und Tank abnehmen.
- Den 2-poligen Stecker @ des Mikroschalters abstecken
- Ein Ohmmeter an die beiden Anschilsse des Mikroschalters anklemmen.

- Bei geschiossener Drosseiklappe darf das Ohmmeter keinen
Durchgang anzeigen.

- Drosselklappe durch volies Aufdrehen des Gasdrehgriffes komplett
&ffnen. Dabei ist ein leises Klirken des Mikroschalters zu héren.
In dieser Stellung muB das Chmmeter Durchgang anzeigen.

Mikroschalter des EPC-Systems erneuern
~ Tank und Sitzbank abnehmen.

— Den Stecker des Mikroschalters abstecken.
Die 2 Schrauben @ entfernen und Mikraschalter abnehmen.

_ Die Gewinde der beiden Schrauben mit Loctite 242 bestreichen.

_ Den neuen Mikroschalter positionieren und mit den beiden
Schrauben fixieren.

- stecker anstecken, Tanuk und Sitzbank monticren.

Leerlaufschalter / Kontaktschrauben priifen

Hinweis: Die kontakischraube mit den Kabelfarben schwarz/blau
schlieBt den Kontakt, wenn der 2. Gang eingelegt ist.

Die Kontaktschraube mit den Kabelfarben schwarz/orange
schliet den Kontakt, wenn der 3. Gang eingelegt ist.

Die Kontaktschraube mit den Kabelarben schwarz/grin schielt
den Kontakt, wenn der Leergang eingelegt ist.

- Bevor mit der Uberprifung begonnen wird, muB die Steckverbindung @
zum EPC-Steuergerit getrennt werden.

— 7Zum Prifen der Kontaktschrauben eine Priflampe mit der Klemme
am Pluspol der Battene anklemmen.

~ Mit der Prifspitze den AnschluB der mittleren Kontaktschraube @
berihren. Bel eingeleglem Legigany mul die Praftampe beuchten.

- Wenn ein Gang eingelegt wird, darf die priflampe nicht mehr
leuchten.

~ Den 2. Gang einlagen und mit der Profspitze den Apschlufs der
unteren Kontaktschraube @ beriihren. Dabei mub die Priflampe aut-
leuchten.

-~ Bei eingelegtem Leergang darf die Priflampe nicht leuchten.

~ Den 3. Gang einlegen und mit der Prifspitze den Anschiuly der oberen
Kontaktschraube @ berihren. Dabei muf die Praflampe aufieuchten.
- Bei eingelegtem Leergang darf die Priflampe nicht leuchten.
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durchzufihren.

klemmen.

Salbwert: max. 1

suchen.
zum Beispiel:
¢ defekter Regler/Gleichrichter

relais

A,

Die Stromverlustprifung ist vor der Prifung des Regler-Gleichrichters

~ Z{indung ausschalten und Massekabel von der Batterie abklemmen.
~ Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspol der Battene

- Liegt der Wert haher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu

e Kriechstrame in den Steckverbindern, im Zindschiof oder im Start-
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Ladespannung / Regler-Gleichrichter priifen

Hinwels: Foigende Werte gelten nur ber voller Batterie (Ladezu-
stand mindestens 30 %}

Motor starten und Abblendlicht einschalten.
Ein Voltmeter an den beiden Anschilssen der Battene ankiemmen
Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

Sollwert: 14,0 - 150V

Weicht der MebBwert stark vom Saliwert ab:

Stecker vom Stator zum Regler-Gleichrichter und vom Regler-Gleich-
richter zum Kabeibaum priifen

Stator prifen

Regler-Gleichrichter tauschen

Batterie ausbauen

Sitzbank abnehmen.

Zuerst Minuspol dann Pluspol der Batterie abklemmen.

Die Schrauben @ entfernen und das Halteblech samt Regler-Gleich-
nichter zur Seite schwenken.

Batterie herausnehmen

Reim Finhauen den Minuspol zuletzt an die Batterie anschiiefen.

Hinweis: Beim Fillen einer neuen Batterie ist nach dem Beipack-
zettel der jeder neuen Batterie beigefugt ist, vorzugehen.
Sicherheitsvorschriften sind ebenfalls darin angetihrt.

Batterie laden

Batterie ausbauen und den Ladezustand ermitteln. Dazu miBt man
mit einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen
(Rithespannung} Toleranz des MeRgerates max. 1 %.

Um eine exakte Messung zu erhalten darf die Batterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden.

Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die auf der Batterie stehen, geladen werden.

1 VORSICHT !

Die VerschluBleisten dirfen keinesfalls entfernt werden.
Beim Laden erst Batterie an das Ladegerat anschiiessen, dann
Ladegerdt einschaiten.

. Bei Ladung in geschlossenen Riaumen ist firr gute Relinftung zu

sorgen. Beim Laden erzeugt die Batterie explosive Gase.

Wird die Batterie zu lange oder mit zu hoher Spannung
geladen, entweicht Elektrolyt lber die Sicherheitsventile.
Dadurch verliert die Batterie an Kapazitit.

schnelladungen sollten moglichst unteriassen werden.

Rubespannung Ladezustand Ladedauer bei Ladespannuna
Volt % 08A *
»127 100 —
~12.,5 75 4h
~12,2 50 7 h Max.
~-12,0 25 11 h 14,4V
~11,8 o 14 h
<11,5 ] 20h
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Kondensator priifen

- Hauptsicherung aus dem Sicherungshalter ziehen,

- Kondensator durch Uberbriicken der beiden Anschlisse mit einem
Schraubendreher entladen und ausbauen.

= Minuspol einer 12V-Batterie mit der Minusklemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zur Plusklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet) wird mit einer Praflampe @
vorgenommen

- Beim Schiiefen des Stromkreises mufl die Priflampe zu leuchten
beginnen,
Mit zunehmender Aufladung des Kondensators nimnit die Leuchii-
starke der Priiflampe ab.

- Die Priflampe mu in 0,5 - 2 Sekunden verldschen (von der Leistung
der Lampe abhangig).

- Verlischt die Priiflampe nicht, oder leuchtet sie nicht, ist der Konden-
sator defekt,

! VORSICHT !

Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kondensator zu entladen.
Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
Anschlisse achten (rot/weilfles Kabel bei + anschlicficn}.
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O Batterie E-Startersystem
@ zZandschloh Das System st mut emner sicherhestsemrichtung versehen. Der E-Start ist
®  Not-Aus-Schaiter nur unter folgenden Bedingungen méglich
@  Starthilfsrelais i
©  Starttaster im Not-Aus-Schalter * Zundsch!oﬁharf Steilfung O
©  teeraufschaiter : ::trr;:;;zzfatrgrla;fqzlsltlzrjt(t) der Kupplung gezogen
©® Kupplungsschalter ure Lo PPIUNE €208
© Starterrelais Funktion des E-Startersystems:
@ Startermotor Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung itber das Zindschioft @
—— und den Nul-Aus-Schaller € zu Spule des Starthilfsrefais @ und zum
Starttaster @.
Der Kontakt des Starthilfsrelais gibt den Start nur dann frel, wenn min-
destens eine der folgenden Bedingungen erfullt ist :
bi bl e Getriebe aut Leerlaut geschaliet (Leerlaufschalter @ geschlossen;
""""" au ® Kupplung gezogen {Kupplungsschaiter @ geschlossen)
br ... braun
ge ... ... gelb Bei Betitigung des Starttasters @ wird iiber das Startrelais @ der
gr .. grau E-Startermotor @ eingeschaltet,
g . gran
O . orange
r o rot
LI 70544
S schwarz
Voo viglett
W weild
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Starthilfsrelais priifen

- Scheinwerfermaske abbauen und Starthilfsrelais (Kabelfarben rot und
rot-weifl) ausbauen.

- Starthiitsrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen

- Mit einem Chmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
O messen.

Anzeige: 0 2 in Ordnung
Anzeige: == () defekt

Funktionskontrolle des Starthilfsrelais
Vorbereitung:

- OChmmeter oder Durchgangsprifer an die Kabel des Starthilfsrelais
(Farben rot und rot/weild) ankicmmen.

- Fihren Sie die Tests in der angegebenen Reihenfolge durch. Das
Starthilfsrelais muB unter folgenden 2 Bedingungen schalten:

® Bei eingelegtem Gang, Kupplungshebel langsam ziehen. Bei etwa
halbem Hebelweg muf das Starthilfsrelais schalten.

Wenn nicht, Gberpriifen Sie bitte den Kupplungsschalter.

Beobachten Sie bei diesem Test die Leerlaufkontrollampe. Sie darf
nicht leuchten. Wenn sie leuchtet, prifen Sie die Diode mit den
Kabelfarben gelb und grin/schwarz.

# Bei nicht gezogener Kupplung, Getniebe auf Leerlauf schalten Das
Starthilfsrelais mul dabei einschalten und bei eingelegtem Gang aus-
schalten. Wenn nicht, priifen Sie bitte die Diode im Stecker mit den
Kabelfarben getb und grin/schwarz und den Leerlaufschalter.

Hinweis Beim Schalten des Starthilfsrefais ist ein leises Klicken
hérbar. Das Ohmmeter oder der Durchgangsprifer zeigt bei ein-
geschaltetem Starthilfsrelais Durchgang an.
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Dioden priifen
Hinwreis. Divden leiten den Strom nur in die durch den Pfell im

Schaltzeichen angegebenen Richtung. In die Gegennchtung
sperren sie.

Dioden kénnen 2 verschiedene Fehler aufweisen:

~ Die Diode hart keinen Durchgang.

- Die Diode hat Durchgang in beide Richtungen.

Je nach Fehlerart kann es zu verschiedenen Funitionsstdrungen
kommen.

Hinweis: Beide Dioden sind vom selben Typ und sind gieich zu
prifen.

Sie stecken in 2-poligen Steckern. Die Identifizicrung ertolgt
durch die Kabelfarbe am Stecker der Diode.

Funktionskontrolle:

- Scheinwerfermaske abnehmen,

- Betreffende Diode aus dem Stecker ziehen.

- Ein fUr Diodentest geeignetes Ohmmeter an die Diode anschlieBen
und Dinder auf Nurchgang prifen

- Ohmmeter in die andere Richtung anschlieBen und Diode auf Sperren
prafen

Kupplungsschaiter priifen

- Stecker des Kupplungsschalters vom Kabelbaum abklemmen.

- Ohmmeter an den 2-poligen Stecker @ (Kabelfarben ge/ge) des
Kupplungsschalters anschlieen und Kupplungshebel langsam ziehen

~ Bei etwa halbem Hebelweg muR der Schalter schiielien .

Starttaster und Not-Aus-Schalter priifen

- Scheinwerfermaske abnehmen.

- Den d-poligen Stecker € des Stdrilasters / Not-Aus-Schalters vorn
Kabelbaum abziehen.

- Mit einem Ohmmeter beide Schalter faut Tabelle priffen (Belegung
des Steckers siehe Skizze).

~ AnschlieBend alle Leitungen auf Masseschlufl profen.

Stromkreis Stellung Schalt-Zustand
Mot Aus Schalter O | Durchgang
‘Not-Aus-Schalter _"{2} T Tkein Durchgangjm"_
Starttaster gedriickt Durchgang
Starttaster nicht gedrUckt_ ----- ) kein Durchgang
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Startrelais priifen
- Sitzbank und rechte Seitenverkieidung abbauen und Kombistecker @

des Startrelais abstecken,

- Minuspol an der Batterie und die beiden Kabeln am Startrelais

abklemmen,

Startrelais laut Abbildung an eine 12 V Batterie anklemmen.
Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
® prifen.

Anzeige: 0 2 in Ordnung
Anzeige: = Q) defekt

Hinweis: Beim Schalten des Startrelais ist auBerdem ein Klicken
zu haren,

E-Startermotor priifen

Zindung ausschalten.

Minuspel der Batterie abklemmen und E-Startermotor ausbauen.
Minuspol einer 12V-Batterie an das Gehduse des E-Startermotors
anklemmen und den Pluspol der Battene kurz mit dem Anschiul @ des
E-Startermotors verbinden (dicke Kabel verwenden).

Beim SchlieBen des Stromkreises mul sich der Starter drehen.

st dies nicht der Fall, ist der Starter zu tauschen.

Leerlaufschalter priifen

Kettenabdeckung abnehmen.

Die aine Klemme einar Priflampe an den Pluspol der Ratterie undd die
andere Klemme an den Anschlul ® des Leeraufschalters
anklemmen.

Bei eingelegtemn Leergang muf die Priflampe leuchten.

Bei eingelegtem Gang edischt die Praflampe.

Fehlersuche im E-Startersystem

Wenn der Startermotor bei Betitigung des Starttasters nicht lauft, prifen
Sie bitte zuerst:

[ BN B N BN BN

ZiindschloB auf Position () geschaltet ?

Not-Aus-Schalter auf Position () geschaitet ?

Leuchtet die Leerlaufkontrallampe bei singeschalteter Ziindung 7
Laft sich der Motor mit gezogener Kupplung starten ?

Batterie geladen ?

Hauptsicherung durchgeschmolzen ?

Starthilfsretais prifen
Startrelais priifen
£-Startermotor prifen
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Batterie
Hauptsicherung
Ziindschlof
Naot-Aus-Schalter
Seitenstinderrelais
CDlI

Impulsgeber
Zindspule

Seitenstinderschalter

Ziindsystem

Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung Gber die Hauptsicherung @,
durch das eingeschaltete ZiindschloB @, und den eingeschalteten Not-
Aus-3chatter € zum Seltenstanderrelais ©.

Das Seitenstdnderrelais schaltet die Batteriespannung zur CDi-Einheit &
durch, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt wird:

o Seitenstdnder ist hochgeklappt (Seitenstinderschalter geschiossen)
® Getriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter geschlossen)
* Kupplung gezogen {Kupplungsschalter geschlossen)

Der impulsgeber @ liefert bei jeder Kurbetwellen-Umdrehung ein Signal
an die CDI-Finheit @ in der COL-Finheit wird aus diesem Signal der
Ziindzeitpunkt errechnet.

Dieser Zondimpuls wird an die Zindspule @ weitergeleitet (Zindfunken
entsteht).

linweis: Das Zundsystem ist eine digitale llochspannungskon-
densatorzindung mit Stromversorgung von der Batterie. Dieses
funktioniert nur bei intakter Batterie.

Bei stark entladener Batterie kann die Spannung durch den
Startvorgang unter die minimale Versorgungsspannung der
Zundung sinken. (n diesem Fall schalten Sie das Licht aus und
benutzen Sie den Kickstarter.

! VORSICHT !

Zum einwandfreien und sicheren Betrieb der Digitafzundung ist
die Verwendung von Zandkerzensteckern und Zandkerzen mit
integriertem Entstérwiderstand notwendig.
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CDI-Einheit
Kabeln und Steckverbindungen der COI- Einhcit @ prifen.

Eine Funktionsprifung der CDI- Einheit ist nur auf einem Ziindungsprif-
stand moglich.

! VORSICHT 1
CDI-Einheit nie mit einem herkdmmlichen Messgerdt pritfen
Dabei kdnnten hochempfindliche Elektronikbauteile zerstort
werden,

Ziindspule priifen

- Alle Kabeln abklemmen und Ziindkerzenstecker abnehmen.
- Mit einem Ohmmeter folgende Messungen durchfihren:

Hinweis: Folgende Messungen entsprechen den Sollwerten nur
bei einer Temperalur vun 207 C,

Weichen die MeBwerte stark vom Sollwert ab, tauschen Sie die Zindspule

Messung Kahelfarben Widerstand

Primdarwicklung blau/weifh Masse 0.425-05750

Sekundirwicklung |  blau/weil - Zondkabel | 10,80 - 16,20 kQ2

Ziundkerzenstecker

- Zandkerzenstecker auf Risse und Bruchstellen kontrollieren.
- Widerstand des Zindkerzensteckers messen.

Sollwert: 3,0 - 7.5 kL)

Seitenstinderrelais priifen

Vorbereitung:

— Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Scheinwerfermaske abmontieren

- Stromversorgung von der CD! abtrennen (oranges Kabel).

- Zur Kontrolle des Schaltzustandes des Relais, das vom Kabelbaum
kommende orange Kabel an die Plusleitung eines Voltmeters oder an
eine Priflampe anklemmen.

~ Die Minusleitung von Voltmeter oder Priflampe an Fahrzeugmasse
klemmen,

- Zindschiof und Not-Aus-Schalter einschalten.

Fihren Sie die foigenden Tests in der angegebenen Reihenfolge durch:

~ Das Relais muR unter folgenden 3 Bedingungen schalten

¢ Mit eingelegtem Gang und nicht gezogener Kupplung den Seiten-
stander langsam hochklappen. Bei etwa halbem Weg mull das Seiten-
standerrelals schalten. wenn nichl, Gberprifen Sie Jas Relais selbst
und den Seitenstanderschalter @ sowie die betreffenden Telle des Kabel-
baumes

® Bei ausgeklapptem Seitenstinder und eingelegtem Gang Kupplungs-
hebel langsam ziehen. Bei etwa halbemn Hebelweg mul das Seiten-
stinderrelais schalten. Wenn nicht, Gberpriifen Sie bitte die Diode im
Stecker mit den Kabelfarben gelb und rosa und den Leerlaufschalter.

® Bei ausgeklapptem Seitenstinder und nicht gezogener Kupplung,
Getriebe auf Leerlauf schalten. Das Relais muB bei eingelegtem
1 eerlanf einschalten und bei eingelegtem Gang ausschalten Wenn
nicht, prifen Sie bitte die Diode im Stecker mit den Kabelfarben geth
und grin/schwarz und den Leertaufschalter.

Hinweis: Beim Schaiten des Relais ist ein leises Klicken horbar
und die Stromversorgung fir die CDI wird eingecchaltet Das
voltmeter oder die Priiflampe zeigt Batteriespannung an. Nach
Ende der Priifung Versorgungsspannung fir CDI-Einheit wieder
anstecken (orange Leitung).



Seitenstinderschalter priifen

~ Die 2 Stecker @ zum Seitenstanderschalter vom Kabelbaum abziehen
{unter dem Tank).

- Ohmmeter am Seitenstinderkabet anschlieBen.

- Seitenstander langsam hochkiappen.

- Im ausgeklappten Zustand muf} der Schalter offen sein,

- Beretwa halbem Weg mull der Seitenstanderschalter schliefen,

- Ist das nicht der Fall, mulb der Seitenstanderschaiter erneuert werden.

1 VORSICHT !
Der Seitenstdnderschalter darf zur Weiterfahrt nicht kurzge-
sthlussen werdern, Dadurch wird die Zo0ndunterbrechung bei aus-
geklapptem Seitenstinder ausser Kraft gesetzt. Das Fahrzeug
entspricht somit nicht mehr den Sicherheitsvorschriften.

Minweis: Wird der Seitenstinder abmontiert, 2z B. well
nachtraghich emn mittelstander montiert wird, mussen die beiden
Stecker zum Seitenstanderschalter am Kabelbaum verbunden
werden.

Fehlersuche im Ziindsystem

Kontrollieren Sie vor einer Prifung der Zindanlage folgende Punkte:
¢ ZiindschloB auf Stellung ()

Nuot-Aus-5challer aul Stellung {

Leuchtet die Leeraufkontrollampe

LahBt sich das Motorrad mit gezogener Kupplung starten
Batterieladung

Hauptsicherung

a4 @ & & @

Prifen Sie, ob beim Starten ein Zindfunke varhanden ist. Gehen Sie

dazu wie foigt vor:

- Ziundkerzenstecker abziehen.

- Zindkerzenstecker vom Zindkabel abmontieren.

- Freies Ende des Zindkabels ca. 5 mm von Masse entfernt halten.

- Bei Betatigung des E-Starters muB ein kraftiger Funke sichtbar sein.
Wenn die Batterie stark entladen ist, benutzen Sie den Kickstarter

- Wenn ein Funke sichtbar ist, Ziinderzenstecker wieder montieren.

~ Ziundkerze herausdrehen und in den Zindkerzenstecker stecken.

- Zindkerze auf Masse halten. Bei Betatigung des E-Starters muls an
der Elektrode ein kriftiger Funke zu sehen sein. Wenn nicht, ist der
2undkerzenstecker oder di¢ Ziindkerze defekt,

- Wenn beim ersten Test kein Funke vorhanden ist, sind folgende Pri-
fungen durchzufihren:

® Liegt Batteriespannung an der Versorgungsleitung (orange) fur die
Zundung?

® ‘Wenn nicht tberpriifen Sie ZundschloB, Not-Aus-Schalter und das
Seitenstédnderrelais, sowie die dazugehbrigen Teile des Kabelbaumes.

Wenn trotz guter Versorgung der Zundung kein Funke sichtbar ist,
prifen Sie:

Masseanschlufl von CDI-Einheit und Zindspule
Kabel von COI-Einheit zur Zindspule
Impulsgeber

Stator

Zindspule
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ELEKTRIK - SXC '99

Regler-Gleichrichter priifen

— Motor starten und Abblendlicht einschalten.

- Ein Voltmeter an den beiden Anschiussert des Kondensators
arklemmen (rot/weifles Kabel = plus, braunes Kabel = minus).

- Motor auf 5000/min hochdrehen und Spannung ablesen.

Sollwert: 14,0 - 15,0 V

Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab, ist der Kondensator zu
prifen.
Ist der Kondensator in Ordnung, muf der Regler-Gleichrichter getauscht
werren

Kondensator prifen

- Kondensator durch Uberbrucken der beiden Anschiisse mit einern
Schraubendreher entladen und aushauen.

- Minuspol einer 12V-Batterie mit der Minusklemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspal der Batterie zur Plusklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet) wird mit einer Priflampe €
vorgenommen.

- Beim SchlieRen des Stromkreises mul die Prifiampe zu leuchten
beginnen.

Mit zunehmender Aufladung des Kondensators nimmt die Leucht-
ctirke der Praflampe ab.

- Die Praflampe mubB in 0,5 - 2 Sekunden verldschen (von der Leistung
der Lampe abhédngig).

- Verléscht die Priflampe nicht oder leuchtet sie nicht, st der Konden-
sator defekt.

! VORSICHT !
Vor bzw. nach jeder Priffung ist der Kondensator zu entladen.

Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
AnschliiBe achten (rot/weiles Kabel bei + anschliessen).
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ELEKTRIK - SUPER COMPETITION ‘99

Spannungsregler prifen (Kokusan)
Ein defekter Spannungsregler kann sich unterschiedlich auswirken:

#® Keine Spannung im Stromkreis
In diesem Fall ist bei Leerlaufdrehzaht des Motors der Spannungs-
regier abzuschlieBen. Funktionieren nun die Verbraucher, ist der Span-
nungsregler defekt.
Isl Lroledern kein Strom vorhanden, muls der Fehler (m Schalter, om
Kabelstrang oder in der Ziindaniage gesucht werden.

¢ Zu hohe Spannung im Stromkreis
Gluhlampen brennen durch. In diesem Fall ist der Spannungsregler zu
erneuern.

Kondensator priifen

— Kondensator durch Uberbricken der beiden Anschliasse mit einem
Schraubendreher entladen und ausbauen.

- Minuspol einer 12Vv-Batterie mit der Minuskiemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zur Piusklemme
des Kondensators {mit + gekennzeichnet) wird mit einer Priflampe @
VUISCHUI’I’IHI(‘,’[I.

- Beim Schliefen des Stromkreises muf die Priflampe zu leuchten
beginnen. -
Mit zunehmender Aufladung des Kondensators nimmt die Leucht-
stirke der Priiflampe ab.

- Die Pratlampe muB in 0,5 - 2 Sekunden verléschen (von der Leistung
der Lampe abhingig).

- Verlgscht die Priflampe nicht oder leuchtet sie nicht, ist der Konden-
sator defekt.

¢ VORSICHT '

Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kondensator zu entladen.
Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
AnschliBe achten (rot/weilles Kabel bei + anschliessen),

Ziindspule priifen
- Alle Kabeln abklemmen und Zindkerzenstecker abnehmen.
- Mit einem Chmmeter folgende Messungen durchfihren:

Hinweis: Folgende Messungen entsprechen den Soliwerten nur
bei einer Temperatur von 20° C.

Weichen die MeBwerte stark vom Sollwert ab, tauschen Sie die Zindspuie.

Messung Kabelfarben Widerstand

Primarwicklung blausweih  tasse 0,425 -0,575 ()
Sekundarwicklung blausweil - Zondkabel 10,80 - 16,20 kQ2
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ELEKTRIK - DUKE ‘99
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Stromverlustpriifung

Die Stromverlustprifung ist vor der Prisfung des Regler-Gleichrichters
durchzufuhren.

Zindung ausschalten und Massekabel von der Batterie abklemmen
Ein Amperemeter zwischen Massekabel und Minuspal der Battene
klemmen.

Sollwert: max. 1 mA

Liegt der Wert hdher als angegeben, ist nach Stromverbrauchern zu
suchen.

zum Beicpiel:

defekter Regler/Gleichrichter

Kriechstrome in den Steckverbindern, im Zindschlol oder im Start-
relais
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Ladespannung / Regler-Gleichrichter priifen
Hinweis. Folgende Werte geiten nur bei voller Batterie (Ladezu-
stand mindestens 90 %)

- Motor starten und Abblendlicht einschalten.

- Ein Voltmeter an den beiden Anschliissen der Batterie ankiemmen.
= Moror auf SRVU/min hochdrehen und Spannung ablesen.

Sollwert: 14,0 - 150 v

Weicht der MeBwert stark vom Sollwert ab:

- Stecker vom Stator zum Regler-Gleichrichter und vom Regler-Gleich-
richter zum Kabelbaum priifen

- Stator prifen

- Regler-Gleichrichter tauschen

Batterie ausbauen

- Sitzbank abnehmen.

- Zuerst Minuspol dann Pluspol der Batterie abkiemnmen.

~ Die 4 Schrauben @ entfernen und das Halteblech abnehmen.

- Batterie herausnehmen

~ Beim Einbauen den Minuspal zuletzt an die Batterie anschiiefen.

Hinweis: Beim Fiitlen einer neuen Batterie ist nach dem Beipack-
zettel der jeder neuen Batterie beigetiigt ist, vorzugehen.
Sicherheitsvorschriften sind ebenfalls darin angefihrt,

Batterie faden

- Batterie ausbauen und den Ladezustand ermitteln. Dazu milkt man
mit einem Voltmeter die Spannung zwischen den Batteriepolen
(Ruhespannung). Toleranz des Melgerdtes max. 1 %,

- Um eine exakte Messung zu erhalten darf die Batterie mindestens 30
Minuten vorher, weder geladen noch entladen werden.

- Kann der Ladezustand nicht festgestellt werden, darf die Batterie laut
den Angaben, die aut der Batterie stehen, geladen werden,

- ! VORSICHT !

T WLIA T4 Bl - Die Verschlulleisten dirfen keinesfalls entfernt werden.

BT ' i~ Beim Laden erst Batterie an das Ladegeridt anschliessen, dann
Ladegerit einschalten.

- Bei Ladung in geschlossenen Raumen ist fOr gute Beliftung zu
sorgen. Beim Laden erzeugt die Batterie explosive Gase.

- wird die Batterie zu fange oder mit zu hoher Spannung
geladen, entweicht Elektrolyt Gber die Sicherheitsventile

Dadurch verliert die Batterie an Kapazitit.
J. - Schnelladungen soliten moéglichst unterlassen werden,
[ — .. - —
— Ruhespannung Ladezustand Ladedauer bei | Ladespannung
+ - Voit % - 0BA
— + -12,5 75 4h
~12,2 50 7h ; Max.
~12,0 ! 25 11h 144V
~11,8 ) 14 I
<11.5 0 20h
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Kondensator priifen

- Hauptsicherung aus dem Sicherungshaiter ziehen.

- Kondensator durch Uberbriicken der beiden Anschlisse mit einemn
Schraubendreher entladen und ausbauen,

- Minuspol einer 12V-Batterie mit der Minusklemme des Kondensators
verbinden. Die Verbindung vom Pluspol der Batterie zur Plusklemme
des Kondensators (mit + gekennzeichnet) wird mit emer Priflampe ©
vorgenommen.

- Beim SchlieBen des Stromkreises mufh die Priflampe zu leuchten
beginnen.

Mit zunehmender Aufladung des Kondensators mmmt die Leucht.
stirke der Priflampe ab.

- Die Priflampe mufl in 05 - 2 Sekunden verldschen (von der Leistung
der Lampe abhingig).

= Verlischt die Priiflampe nicht, oder leuchtet sie nicht, ist der Konden-
sator defekt.

! VORSICHT !

Vor bzw. nach jeder Prifung ist der Kondensator zu entladen.
Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezeichnung der
Ancchlilsse achten (rot/weifles Kabel bei o anschliefen).
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©® Batterie E-Startersystem
@ ZondschloB Das systern ist mit emner sicherhestseinnchtung versehen. Der E-Start ist
@ Not-Aus-Schalter nur unter folgenden Bedingungen méglich -
O  Starthifsrelais )
©  Starttaster im Not-Aus-Schalter ® ZundschioB auf Stellung ()
@ . & Not Aus Schalter auf Stelliing )
cetlauirehatier ¢ Getriebe auf teerlauf geschaltet oder Kupplung ge
n
€  Kupplungsschalter § oderBupplung gezoge
©  Starterrelais Funktion des E-Startersystems:
© Startermotor Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung Uber das Zindschiof @
und den Not-Aus-Schalter @ cur Spule des Starthilfsrelais €@ und zum
- Starttaster @.
Der Kontakt des Starthilfsrelais gibt den Start nur dann frei, wenn min-
destens eine der folgenden Bedingungen erfillt ist
bl bl ® Cetriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter @ geschlossen)
- -Diau * Kupplung gezogen (Kupplungsschalter @ geschiossen)
br ... .. braun
ge ... .. gelb Bei Betatigung des Starttasters @ wird Uber das Startrelais @ der
g . . grau E-Startermotor © eingeschaltet.
g ... grin
o . ....... .otange
r rot
ra B =1 |
S, schwarz
Voo violett
w - weil}
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Starthilfsrelais priifen
— Scheinwerfermaske abbauen und starthilfsrelais {(Kabelfarben rot und

rot-weiB) ausbauen.

— Starthilfsrelais laut Abbildung an eine 12 V Batteric anklemmen,
- Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klermmen @ und

© messen.

Anzeige: 0 Q¢ in Ordnung
Anzeige. o= §2 defekt

Funktionskontrolte des Starthilfsrefais
Vorbereitung:

Chmmeter oder Durchgangsprifer an die Kabel des Starthiifsrelars
{Farben rot und rot/weill) anklemman.

Fabren Sie die Tests in der angegebenen Reihenfolge durch Das
Starthilfsrelais mul unter folgenden 2 Bedingungen schalten:

Bei eingelegtem Gang, Kupplungshebel tangsam ziehen. Bel elwa
halbein Hebelweg mulB das Starthilfsrelais schalten,

Wenn nicht, iberprifen Sie bitte den Kupplungsschalter.

Beobachten Sie bei diesem Test die Leerlantkontrollampe. Sie darf
nicht leuchten. Wenn sie leuchtet, profen Sie die Diode mit den
Kabelfarben gelb und grin/schwarz.

Ber nicht gezogener Kupplung, Getriebe aut Leerlaut schalten Das
Starthilfsrelais muf dabei einschalten und bel eingelegtem Gang aus-
schalten. Wenn nicht, prifen Sie bitte die Diode im Stecker mit den
Kabelfarben gelb und grin/schwarz und den Leerlaufschalter

Hinweis: Beim Schalten des Starthiifsrelais ist ein leises Khcken
horbar. Das Ohmmeter oder der Durchgangsprifer zeigt bei emn-
geschaltetem Starthilfsrelais Durchgang an.
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' Start-
\ taster

| Not-

Schalter

Dioden prifen

Hinweis: Dioden leiten den Strom nur in die durch den Pferl im
Schaltzeichen angegebenen Richtung. In die Cegenrichtung
sperren sie.

Dioden konnen 2 verschiedene Fehler aufweisen:

= Dic Diode hal keinen Durchgang.

- Die Diode hat Durchgang in beide Richtungen.

Je nach Fehlerart kann es zu verschiedenen Funktionsstorungen
kommen.

Hinwels. Beide oden sind vom selben Typ und sind gleich zu
prifen.

sie stecken in 2-poligen Steckern. Die Identifizierung erfolgt
durch die Kabelfarbe am Stecker der Diode.

Funktionskontrolle:

- Scheinwerfermaske nach unten klappen.

- Betreffende Dicde aus dem Stecker ziehen.

- FEin for Diodentest geeignetes Ohmmeter an die Diode anschliefien
und Dicde auf Durchgang prifen.

- Ohmmeter in die andere Richtung anschiieBen und Diode auf Sperren
prafen .

Kupplungsschalter prifen

- Stecker des Kupplungsschalters vom Kabelbaum abklemmen.

- Ohmmeter an den 2-poligen Stecker @ (Kabelfarben ge/ge) des
Kupplungsschalters anschlieBen und Kupplungshebel langsam ziehen.

- Beietwa halbem Hebelweg muf der Schalter schliefien |

Starttaster und Not-Aus-Schalter priifen

- Scheinwerfermaske abnehmen.

- Den 4-poligen Stacker € des Starttasters / Not-Aus-Schalters vom
Kabelbaum abziehen.

- Mit einem Ohmmeter beide Schalter laut Tabelle priifen (Belegung
des Steckers siehe Skizze).

- AnschlieBend alle Leitungen auf Masseschlufl prifen.

Stromkreis Stellung [ Schalt-Zustand
Not-Aus-Schalter ! | Durchgang
Not-Aus-Schalter & . kein Durchgang
Starttaster gedri]clzt‘ T Durchgang
Starttaster nicht gedriickt ~ kein Durchgang
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Startrelais Eriifen

— Sitrbank abbauen und Kombistecker @ des Startrelais abstecken.

- Minuspol an der Batterie und die beiden Kabeln am Startrefais
abklernmen.

— Startrelais laut Abbildung an eine 12V Batferie anklemmen.
- Mit einem Ohmmeter den Durchgang zwischen den Klemmen @ und
O priifen,

Anzeige: 0 £ in Ordnung
Anzeige: ~ 2 defekt

Hinweis: Beim Schalten des Startrelais 15t auBerdem ein Klicken
zu hdren.

E-Startermotor prifen

~ Zindung ausschalten.

— Minuspol der Batterie abklemmen und E-Startermotor ausbauen.

- Minuspol einer 12V-Batterie an das Gehduse des £-Startermotors
anklemmen und den Pluspol der Batterie kurz mit dem Anschiuf @ des
£-Startermotors verbinden (dicke Kabel verwenden).

- Beim Schiieben des Stromkreises mufb sich der Starter drehen.

— Ist dies nicht der Fali, ist der Starter zu tauschen.

Leerlaufschalter priifen

- Kettenabdeckung abnehmen.

— Lre emne Klemme einer Proflampe an den Pluspul der Batterie und die
andere Klemme an den Anschlul @ des Leerlaufschalters
anklemmen.

— Bei eingelegtem Leergang muB die Priflampe teuchten.

- Bei eingelegtem Gang erlischt die Priflampe.

Fehlersuche im E-Startersystem
Wenn der Startermotor bei Betatigung des Starttasters nicht lduft, prufen
Sie bitte zuerst:

ZindschioB auf Position () geschaltet ?

Not-Aus-Schalter auf Position () geschaltet ?

Leuchtet die Leertaufkontrollampe bei eingeschalteter Zindung ?
Lafit cich der Motor mit gezogener Kuppling <tarten ?

Batterie geladen ?

Hauptsicherung durchgeschmolzen ?

Sicherung unter der Scheinwerfermaske durchgeschmolzen ?

* 0 ¢ e 00

Starthilfsrelais praten
Startrelais prafen
& E-Startermotor prifen
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O  Batterie Zindsystem
@  Hauptsicherung Aus der Batterie @ gelangt Batteriespannung Gber die Hauptsicherung @,
€& ZindschloR durch da:l» eingeschaltete Zindschiob @, und den cingeschalteten Not-
O  Not-Aus-Schalter Aus-Schalter @ zum Seitenstinderrelais €.
O  Seitenstinderrelai Das Seitenstanderrelais schaltet die Batteriespannung zur CDI-Einheit @
o Cetglens anderreias durch, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erflllt wird.
© Impulsgeber & Saitenctinder ist hochgeklappt (Seitenstanderschaiter geschlossen)
@  Zindspule # Getriebe auf Leerlauf geschaltet (Leerlaufschalter geschlassen)
@  Seitenstinderschalter ® Kupplung gezogen (Kupplungsschalter geschlossen)
Der Impulsgeber @ liefert bei jeder Kurbelwellen-Umdrehung ein Signal
an die CDI-Cinheit @. in der CO Einheit wird aus diesem Signal der
Zundzeitpunkt errechnet.
Dieser Zéndimpuls wird an die Zindspule @ weitergeleitet (Zandfunken
entsteht).
Hinweis: Das Zandsystem ist eine digilale Hochspannungsken-
densatorziindung mit Stromversorgung von der Batterie. Dieses
funktioniert nur bei intakter Batterie.
b bl Bei stark entladener Batterie kann die Spannung durch den
au Startvorgang unter die minimale Versorgungsspannung der
br.... praun Zindung sinken. In diesem Fall schaften Sie das Licnt aus und
g8 - ... gelb benutzen Sie den Kickstarter.
Br s grav ! VORSICHT !
.. Erdn
E Eran o Zum einwandfreien und sicheren Betrieb der Digitalzindung ist
o t & die Verwendung van Zundkerzensteckern und Zandkeisen mil
""" e integriertem Entstérwiderstand notwendig.
ra ... ... rosa
5 schwarz
Vo .. .violett
W weil
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CDI-Einheit

Kabeln und Steckverbindungen der CDI- Einheit @ prifen.

Eine Funktionspriifung der CDI- Einheit ist nur auf einem Zandungspruf-
stand mdglich.

: VORSICHT 1
CDI-Einheit nie mit einem herkdmmlichen Messgerat prifen
Dabei kdnnten hochempfindiiche Elektronikbauteile zerstort
werden.

Zundspule priifen
_ Alle Kabeln abklemmen und Zundkerzenstecker abnehmen.
— Mt einem Ohmmeter folgende Messungen durchfihren:

Hinweis: Folgende Messungen entsprechen den Sollwerten nur
bei einer Temperatur von 20° C.

Weichen die MeBwerte stark vomn Sollwert ab, tauschen Sie die Zindspule.

Messung Kabelfarben Widerstand ‘
Primérwicklung blau/weifs Masse 0,425-0575Q
Sekundarwickiung blau/weil - Zundkabel 10,80 — 16,20 kil ‘

Zindkerzenstecker

— Ziindkerzenstecker auf Risse und Bruchstellen kontrollieren.
- widersland des Zindkerzensteckers messen.

Soilwert: 3,0 - 7.5 k(2

Seitenstindetrelais priifen

Varbereitung:

- Sitzbank und rechte Seitenverkleidung abmontieren. Scheinwerfermaske
nach unten kiappen.

- Stromversorgung von der CDI abtrennen {oranges Kabel}.

- Zur Kontrolle des Schaltzustandes des Relais, das vorn Kabelbaum
kommende orange Kabel an die Plusleilung eines wvoltmetors oder an
eine Priflampe anklemmen.

- Die Minusleitung von Voltmeter oder Pruflampe an Fahrzeugmasse .
klemmen.

- Zindschiof und Not-Aus-Schalter einschalten.

Fiihren Sie die folgenden Tests in der angegebenen Reihenfoige durch:

- Das Relais mull unter folgenden 3 Bedingungen schalten.

e Mit eingelegtem Gang und richt gezogener Kupplung den Seiten-
stinder langsam hachklappen Rei ptwa halbem Weg mull das Seiten-
standerrelals schalten. Wenn nicht, (iberprifen Sie das Relais selbst
und den Seitenstinderschalter @ sowie die betretfenden Teile des Kabel-
baumes

® Bei ausgeklapptem Seitenstander und eingelegtem Gang den Kupp-
lungshebel lasgsam ziehen. Der etwa halbem Hebelweg mull das Sai-
tenstinderrelais schalten. Wenn nicht, iberprifen Sie bitte die Diode
im Stecker mit den Kabelfarben gelb und rosa und den Leerlauf-
schalter.

e Bei ausgeklapptem Seitenstander und nicht gezogener Kupplung.
Getriebe auf Leerlauf schalten. Das Kelais mufl bel emgeleglern
Leerlauf einschalten und bei eingelegtem Gang ausschalten. Wenn
nicht, priifen Sie bitte die Diode im Stecker mit den Kabelfarben gelb
und griin/schwarz und den Leerlaufschaiter.

Hinweis. Beim Schalten des Relais ist ein leises Klicken horbar
und die Stromversorgung fur die CDI wird eingeschaltet Das
Voltmeter oder die Priflampe zeigt Batteriespannung an. Nach
Ende der Prifung Versorgungsspannung fur CDI-Einheit wieder
anstecken {(orange Leitung).
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Scitenstinderschalter priifen

- Die 2 Rundstecker zum Seitenstinderschalter vom Kabelbaum
abziechen  {unter dem Tank).

- Ohmmeter am Seitenstdnderkabel anschliafen.

- Seitenstander langsam hochklappen.

- I ausgeklappten Zustand mubB der Schaiter offen sen.

~ Bei etwa halbern Weg muB der Seitenstanderschalter schliefen,

- Ist das nicht der Fall, muf der Seitenstinderschalter erneuert werden.

! VORSICHT !
Der Seitemlanderschalter darl e Weiterfalirt nicht hurzge-
schlossen werden. Dadurch wird die Zindunterbrechung bei aus-
geklapptem Seitenstander auBler Kraft gesetzt. Das Fahrzeug
entspricht somit nicht mehr den Sicherheitsvorschriften

Hinweis: Wird der Seitenstander abmontuert, z2.B. well
nachtrighch ein Mittelstinder montiert wird, missen die beiden
Stecker zum Seitenstinderschalter am Kabelbaum verbunden
werden,

Fehlersuche im Ziindsystem

Kontrollieren Sie vor einer Prdfung der Ziindanlage folgende Punkte:
e Zindschlo® auf Stetlung ()

Not-Aus-5chalter auf Stellung @

Leuchtet die Leerlautkontrollampe

Lafbt sich das Motorrad mit gezogener Kupplung starten
Dattericiadung

Hauptsicherung

Sicherung unter der Scheinwerfermaske

s & ¢+ & 0 9

Priifen Sie, ob beim Starten ein Zindfunke vorhanden ist. Gehen Sie

dazu wie folgt vor:

- Zindkerzenstecker abziehen,

— Zindkerzenstecker vom Zindkabel abmontieren.

~ Freles Ende des Zundkabiels ca. 5 nun von Masse entfernt halten.

- Bei Betitigung des E-Starters muB ein kréftiger Funke sichtbar sein.
Wenn die Batterie stark entladen ist, benutzen Sie den Kickstarter

— Wenn ein Funke sichtbar ist, Zunderzenstecker wieder montieren.

— 7indkerze herausdrehen und in den Ziindkerzenstecker stecken.

- Zindkerze auf Masse halten. Bei Betatigung des E-Starters mufl an
der Elektrode ein kraftiger Funke zu sehen sein. Wenn nicht, 15t der
Zundkerzenstecker oder die Zindkerze defekt.

~ Wenn beim ersten Test kein Funke vorhanden ist, sind folgende Pri-
fungen durchzufihren:

o Liegt Batteriespannung an der Versorgungsleitung {(orange} tir die CDI-
Einheit ?

& Wenn nicht Gberpriifen Sie Zindachlofl, Mot-Aus-Schaltar und das
Seitenstanderrelais, sowie die dazugehorigen Teile des Kabelbaumes.

Wenn trotz guter Versorgung der Zindung kein Funke sichtbar ist,
prafen Sie:

Masseanschlul von CDI-Einheit und ZUndspuie

Kabel von CDI-Einheit zur Zindspule

Impulsgeber

Stator

Zundspule
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KRAFTSTOFF-LUFTGEMISCH

umm  (RAFTSTOFF

Teillastsystem (Mikuni BST 40)

Das Teillastsystem versorgt den Motor bei geschlossenem oder leicht geoffnetem Gasschieber mit
Kraftstoff.

Der Kraftstoff gelangt durch die Leerlaufdiise aus der Schwimmerkammer in das Gemischrohr.
Dort vermischt sich der Kraftstoff mit der Luft, die durch die Leerlaufluftdiise stromt.

Durch das Gemischrohr gelangt das Kraftstoff-Luflgemisch zur Leerlauf-Einstellschraube und zu
den Bypaf-Bohrungen.

Ein Teil des Kraftstoff-Luftgemisches wird durch die BypaB-Bohrungen in den Ansaugkanal
gesaugt.

Das restliche Kraftstoff-Luftgemisch wird mittels der Leerlauf-Einstellschraube reguliert und
gelangt durch die Leerlaufbohrung in den Ansaugkanal.
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KRAFTSTOFF-LUFTGEMISCH

KRAFTSTOFF

Vollastsystem (Mikuni BST 40)

Durch Offnen der Drosselklappe erhsht sich die Motordrehzahl und der Unterdruck im Venturi-
Rohr steigt an. Der selbe Unterdruck wird auf die Oberseite der Schiebermembrane tbertragen.
Durch den Unterdruck wird der Gasschieber nach oben gezogen.

Gleichzeitig gelangt der Kraftstoff aus der Schwimmerkammer durch die Hauptdtse in die
Nadeldiise. Dort vermischt sich der Kraftstoff mit der durch die Hauptiuftdiise einstrémenden Luft
Es entsteht ein Krafstoff-Luftgemisch.

Dieses Kraftstoff-Luftgemisch gelangt durch den Zwischenraum zwischen Nadelduse und Disen-
nadel mittels Unterdruck ins Venturi-Rohr. Dort trifft es auf den vom Motor angesaugten Haupt-
luftstrom.

Die Dosierung der Gemischmenge erfolgt in der Nadeldiise. Der Zwischenraum durch den das
Kraftstoff-Luftgemisch gelangt, wird durch die Stellung des Gasschiebers verdndert.

Gasschieber in oberster Position: groBer Zwischenraum
Gasschieber in unterster Position: kleiner Zwischenraum
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Vergaser zerlegen (Mikuni BST 40)

Hinweis: Bevor Sie mit dem Zerlegen des Vergasers beginnen,
sollten Sie sich einen sauberen Arbeitsplatz einrichten. Dieser
sollte zudem genigend Platz bieten, sodaR alle Einzelteile des
Vergasers ordentiich aufgelegt werden kénnen.

! VORSICHT !

Wenn die Schiebermembrane noch eingebaut ist, darf der Ver-
gaser auf keinen Fall mit Druckluft durchgeblasen werden. Dabei
kénnte die Schiebermembrane beschidigt werden.

= Die zwei Schnauben & eatfernen und den membrandeckel abnehmen.
- Den Schieberanschlag abnehmen.

- Gasschieber mit der Feder aus dem Vergaser zichen.

- Ziehen Sie die Diisennadel @ aus dem Gasschieber heraus.

- Die 2 Schrauben ® entfernen und Schwimmerkammer samt
Dichtung abnehmen.
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~ Die komplette Schwimmereinheit @ aus dem Vergaser nehmen.

- Entfernen Sie nun die Hauptduse @ samt der Oislanzbichive

- Die Leerlaufdise ® entfernen

- Die Gemischregulierschraube @ im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag
hineindrehen. Dabei die Umdrehungen mitzahlen und notieren.

Gemischregulierschraube herausdrehen und samt Feder, O-Ring und
Scheibe abnehmen.

- Die Nadeldiise @ mit einem Schraubendreher nach oben aus dem
Vergaser dricken.

- Alle Dusen reinigen und mit Druckiuft durchblasen.

- Vergacergshiuse reinigen und alle Kanile im Vergaser mit Drucklutt
durchbiasen.



Vergaser zusammenbauen
- Nadeldise in den Vergaser stecken. Achten Sie dabei auf die Flach-
stelie @ an der Disennadel.

- istanzbuchse @ uber die Nagelduse schieben und Hauptduse @
maontieren,

- Die Feder, Scheibe und einen neuen O-Ring auf die Gemischregulier-
schraube @ montieren und Cemischregulierschraube bis zum

Anschlag hineindrehen.
- Drehen Sie nun die Gemischregulierschraube jene Anzahl der Umdre-

hungen heraus, die beim Zertegen notiert wurde.

— Leerlaufdiise © montieren.

- Schwimmereinheit @ n den Vergaser stecken.

ITUT

- Schwimmerkammer mit neuer Dichtung montieren und die beiden
Schrauben @ festziehen.
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- Gasschieber montieren. Achten Sie beim fontieren darauf, dals die
Membrane des Gasschiebers genau an der Rundung des Vergaser-
gehauses anliegt.

— Federin den Gasschieber stecken.

- Schieberanschlag @ im Membrandeckel positionicren.

- Membrandeckel montieren und mit den beiden Schrauben @ fixieren



Leerlaufdrehzahl einstellen
Hinweis: Die Emnstellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt bei
betriebswarmem Motor.

Mit der Einstellschraube @ wird die Grundstellung der Drosselkiappe
und dadurch die Leerlaufdrehzahl reguliert. Drehen im Uhrzeigersinn
erhght die Leerlaufdrehzahl, drehen gegen den Uhrzeigersinn senkt die
Leerlaufdrehzahl. Die Leerlaufdrehzahl sollte 1400-1500/min betragen.

Gasseilziige einstellen

An den Gasseilzigen muf immer ein Spiel von 3-5 mm varhanden sein
Schieben Sie 2ur Kontrolle die Schutzkappe & am Casgriff zurlick. Die
Seilzug-Aubenhdlle eines der beiden Seilziige muf sich nun 3-5 mm von
der Einstellschraube @ abheben lassen, bis ein Widerstand splrbar wird.
Ist eine Korrekiur notwendig, kann diese an beiden Einstellschrauben vor-
genommen werden.

Zum Einstellen Kontermutter @ lsen und Einstellschraube entsprechend
verdrehen. Abschlielend Kontermutter festziehen und Schutzkappe aui-
schieben.

Nach dem Einstellen den Lenker, bei laufendem Motor, nach links und
nach rechts bis zum Anschlag einschiagen. Dabei darf sich die Leerlauf-
drehzahl nicht verandern.
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Vergaser zerlegen (Dell'Orto PHM 40 SD)

Hinweis: Bevor Sie mit dem Zerlegen des Vergasers beginnen,
sollten Sie sich einen sauberen Arbeitsplatz einrichten, Dieser
sollte zudem gendgend Platz bieten, sodaf alle Einzelteile des
Vergasers ordentlich aufgelegt werden kdnnen.

Die beiden Schrauben entfernen und den Vergaserdeckel samt dem
Gasschieber aus dem Vergaser ziehen.

Gacecchieber in ein cauberes Tuch einwickeln und auf den Luftfilter-
kasten legen.

Die Verschraubung ® 16sen und den Startkolben aus dem Vergaser
ziehen.

1

VerschluBischraube @ samt Lichtning entfernen und >chwammer-
kammer abnehmen.

- Hauptdise @, Diisenstock € und Prallbiech @ entfernen.
- Startdise @ herausdrehen.

- Leerlaufdiise @ und darunterliegendes Leerlaufmischrohr entfernen
- Nadeldise @ herausdrehen.

Stift @ herausziehen und Schwimmer abnehmen.
- Komplettes Nadelventil @ samt dahinterhegender Dichtung
abnehmen.
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Die Gemischregulierschraube @ im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag
hineindrehen. Dabei die Umdrehungen mitzédhlen und noticren.
Gemischregulierschraube herausdrehen und samt Feder, Scheibe und
C-Ring abnehmen.

Die Stellschraube @ im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag hinendrehern
Dabel die Umdrehungen mitzahlen und notleren. Stellschraube her-
ausdrehen und samt Feder, O-Ring und Scheibe abnehmen.

Schraube € entfernen und Schlauchanschiufl mit Kraftstoffilter €
abnehmen.

Alle Disen und anderen Teite reinigen und mit Druckluft durchblasen.
vergasergehause reinigen und alle Kandle inn Vergaser mit Druckluft
durchblasen.

Alle Dichtungen auf Beschadigungen prifen und notigenfalls
erneuern.

Vergaser zusammenbauen (Deli'Orto PHM 40 SD)

|

Die Feder, Scheibe und den O-Ring auf die Gemischregulierschraube 1]
auffideln und Gemischregulierschraube bis zum Anschlag hinein-
drehen.

Drehen Sie nun die Gemischregulierschraube jene Anzahl der Umdre-
hungen heraus, die beim Zerlegen notiert wurde.

Die Feder, Scheibe und den O-Ring auf die Stellschraube @ auttadeln
und Stellschraube bis zum Anschlag hineindrahen.

Drehen Sie nun die Stellschraube jene Anzahl der Umdrehungen
heraus, die beim Zerlegen notiert wurde.

Kraftstoffilter in den Vergaser legen. Schlauchanschluft positionieren
und Schraube € mit Dichtring montieren.

Den Dichtring in die Vergaserbohrung legen und das Nadelventil @
montieren.



- Den Schwimmer positionieren und den Stift @ montieren. Beirn Mon-
tieren des Schwimmers darauf achten, daib das Nadeiventil am
Schwimmerarm einhangt Zur Kontrolle den Schwimmer nach oben
bewegen, dabei muf sich das Nadelventil mitbewegen.

~ Leetlaufrmischiohr und Leerlaufdise & montieren.
— Nadeldiise ® montieren.

— Prallblech @ positionieren und mit dem Diisenstock @ fixieren.
~ Hauptdiise ® montieren und festziehen.
- Startdiise @ montieren und festziehen.

- O-Ring ® in der Schwimmerkammer auf korrekten Sitz prafen.

Schwimmerkammer positinnieren und mit der verschluBischraube @
fixieren. Dabei den Dichtring nicht vergessen.
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Vergaser zerlegen (Dell"Orto PHM 38 ND)

Hinweis: Bevor Sie mit dem Zerlegen des Vergasers beginnen,
sollten Sie sich einen sauberen Arbeitsplatz einrichten. Dieser
sollte zudem geniigend Platz bicten, sodafll alle finzelteite des
Vergasers ardentlich anufgelegt werden kénnen.

- Die beiden Schrauben entfernen und den Vergaserdeckel samt dem
Gasschieber aus dem Vergaser ziehen.

- Gasschieber in ein sauberes Tuch einwickeln und auf den Lufthiter-
kasten legen.

- Die Verschraubung lasen und den Startkolben aus dem Vergaser
ziehen.

— Verschlufschraube @ entfernen und Scnwimmerkammer abnehmen

- Hauptdiise @, Diisenstock @ und Prallblech @ entfernen,
- Ruckschlagventit € herausdrehen.
- Startdiise @ herausdrehen.

- Nadelduse @ herausdrehen.
~ Leeraufdiise @ und darunterliegendes Leerlaufmischrohr entfernen

- Stift ©@ herausziehen und Schwimmer abnehmen.
~ Komplettes Nadelventi @ samt dahinterhegendem Dichuing
abnehmen.
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— Die Gemischregulierschraube @ im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag
hineindrehen. Dabei die Umdrehungen mitzihlen und notieren
Gemischregulierschraube herausdrehen und samt Feder. Scheibe und
Q-Ring abnehmen.

- Die Stellschraube @ im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag hineindrehen
Dabei die Umdrehungen mitzihlen und notieren. stellschraube her-
ausdrehen und samt Feder, O-Ring und Scheibe abnehmen.

~ Schraube & samt Qichtring enliemen, Schiauchanschlufl und Kraft.
stoffilter abnehmen.

. Den Diisenhalter @ samt der Beschleunigerdiise @ herausdrehen.

- Die 3 Schrauben ® entfernen und das komplette Pumpengehduse @
mit Dichtung abnehmen.
! ~ VORSICHT :
Achten Sie beim Ausbau des Pumpengehauses darauf, daf Sie
die Membrane nicht zerstéren | Vor dem Refnigen des Pumpen-
gehduses die Membrane entfernen.

_ Alle Diisen und anderen Teile reinigen und mit Druckluft durchblasen.
— Vergasergehiuse reinigen und alle Kanile im Vergaser mit Druckluft
durchblasen.

- Alle Dichtungen auf Beschadigungen prifen und notigenfalls
erneuern.
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Vergaser zusammenbauen (Dell’Orto PHM 38 ND)

— Pumpengehiuse ® mit Dichtung positionieren und mit den 3
Schrauben @ fixieren. Achten Sie beim Montieren darauf, dab d.e
Membrane richtig im Pumpengehause sitzt.

- Den Dichtring auf den Disenhalter @ stecken und Dusenhalter mit
der Beschleunigerdlise @ montieren. Die Flachstelle an der Beschleu-
nigerdiise mufd dabei nach hinten weisen.

— Kraftstoffilter in den Vergaser legen. Schlauchanschluf positionieren
und Schraube @ mit Dichtring montieren.

- Die Feder, Scheibe und den O-Ring auf die Gemischregulierschraube @
auffadeln und Gemischregutierschraube bis zum Anschlag hirein-
drehen,

~ Drehen Sie nun die Gemischregulierschraube jene Anzahl der Umdre-
hungen heraus, die belm Zerlegen notiert wurde.

Die Feder, Scheihe und den O-Ring auf die Stelischraube @ auffadeln
und Stelischraube bis zum Anschlag hineindrehen.

_ Drehen Sie nun die Stellschraube jene Anzahi der Umdrehungen
heraus, die beim Zerlegen notiert wurde.

- Den Dichtring in die Vergaserhohrung legen und das Nadelventil @
montieren.
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Den Schwimmer positionieren und den Stift © montieren. Beim Mon-
tieren des Schwimmers darauf achten, dab das Nadetventl @ am
Schwimmerarm einhdngt. Zur Kontrolle den Schwimmer nach oben
bewegen, dabei muf sich das Nadelventil mitbewegen.

— Nadeldise ®& montieren,
- teerfaufmischrohr und Leerlaufdise O montieren.

— Praliblech ® positionieren und mit dem Dusenstock @ fixeren
- Hauptdise @ montieren und festziehen.

- Staridiise ® montieren und festziehen.

- Rockschlagventil @ monticren.

- O-Ring ® in der Schwimmerkammer auf korrekien Sitz prufen.

- s¢hwimmerkammer positionieren und mit der Verschlufischraube @
fixieren. Dabei den Dichtring nicht vergessen.
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VERGASER - DELL'ORTO VHSB 38 Q5




At Nr 320548-D

Reparaturanieitung KTh LC4

8-20

Vergaser zerlegen (Dell'Orto VHSB 38 Q5)

Hinweis: Bevor Sie mit dem Zerlegen des Vergasers beginnen.
sollten Sie sich einen sauberen Arbeitsplatz einnichten. Dieser
solite zudem genigend Platz bieten, sodal alle Einrelteite des
wergasers ardentlich aufgelegt werden kdnnen.

- Die Verschraubung 16sen und den Vergaserdeckel samt dem Gas-
schieber aus dem Vergaser ziehen.
Gasschieber in ain sauberes Tuch einwickeln und auf den Luftfilter-
kasten legen.

- Die Schraube 1sen und komplette Kaltstarteinnchtung aus dem Ver-
gaser ziehen,

- Die 3 Schrauben @ entfernen und Schwimmerkammer samt
Dichtung abnehmen.

- Die beiden Schwimmer aus dem Vergaser nehmen.

— Die Siebhilse vom Prallblech ziehen,

~ Hauptdise @ und Praliblech @ entfernen.
_ startduse © und Leerlaufdise @ herausdrehen.

—  Stift @ herausziehen und Schwimmerarm @ abnehmen.

- Kamplettes Nadelventl © samt dahinterliegendem Dichtrnng
abnehmen.
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— Die Nadeldiise @ herausdrehen.

Die Gemischregulierschraube @ im Unrzeigersinn bis zum Anschlag
hineindrehen. Dabei die Umdrehungen mitzahien und notieren.
Gemischregulierschraube herausdrehen und samt Feder, Scheibe und
O-Ring abnehmen.

Die Stellschraube @ im Uhrzeigersinn bis zum Anschiag hineindrehen.
Dabei die Umdrehungen mitzdhlen und notieren. Stellschraube her-
ausdrehen und samt Feder abnehmen.

Verschiufischraube @ mit Dichtring entfernen und Kraftstoffilter @
abnehmen.

Alle Diisen und anderen Teile seinigen und mit Druckiuft durchblasen.
Vergasergehduse reinigen und alle Kanale im Vergaser mit Druckluft
durchblasen.

Alle Dichtungen auf Besthddigungen prifen und notigenfalls
erneuern.

Vergaser zusammenbauen (Dell'Orto VHSB 38 QS)

Die Feder, Scheibe und den O-Ring auf die Gemischregulierschraube @
auffideln und Gemischregulierschraube bis 2um Ansthlag hincin-
drehen.

Drehen Sie nun die Gemischregulierschraube jene Anzahl der Umdre-
hungen heraus, die beim Zerlegen notiert wurde.

Die Feder auf die Stellschraube @ schieben und Stelfschraube bis zum
Anschlag hineindrehen.

Drehen Sie nun die Stellschraube jene Anzahl der Umdrehungen
heraus, die beim Zedegen notiert wurde.

Kraftstoffilter @ in die VerschluBschraube O stecken und Ver-
schlufischraube mit Dichtring montieren.
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- Die Nadeldiise @ montieren,

- Den Dichtring in die Vergaserbohrung legen und das Madelventil &
montieren.

- Schwimmerarm € posittonieren und Stift @ montieren.

- Leerlaufdiise @ und Startdise @ montieren.
- Praliblech @ positionieren und mit der Hauptdhse @ fixieren.

_ Die Siebhillse @ Uber das Prallblech schieben und Dichtung auflegen.

_ bie beiden Schwimmer @ in die Schwimmerkammer legen und
Schwimmerkammer montieren.
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wirkungsbereiche des Vergasers (Dell"Orto)

. Hauptdiise
y- N Diisennadel

/ C Diisennadel
X i Leerlaufdise
N B sy’

~ 7 Gasschieber

. Gemischregulierschraube
- Stellschraube-Leerlaufdrehzaht

Leerlautbereich — A

Betrieb bei geschlossenem Gasschieber. Dieser Bereich wird von der Stellung der Gemischregulierschraube @ und der Stellschraube @

tur die Leerlaufdrehzahl beeinflut.

Die Leerlaufeinstellung des Vergasers wirkt sich stark auf das Startverhalten des Motors aus. Das heiBt, ein Motor mit korrekt einge-

cteliter { aertanf wird sich leichter starten lassen als einer mit falsch eingestelltem Leerlaut.

Mit der Gemischregulierschraube wird das Leerlaufgemisch reguliert, das uber das {eerlaufsystem zum Motor gelangl. Lrehen im

Uhrzeigersinn verringert die Kraftstoffmenge (mageres Gemisch), drehen gegen den Uhrzeigersinn erhoht die Kraftstoffmenge

{fettes Gemisch).

{JM DEN LEERLAUF RICHTIG EINZUSTELLEN, GEHEN SIE FOLGENDERMASSEN VOR:

1 Gemischregulierschraube bis zum Anschlag eindrehen und 1,5 Umdrehungen herausdiehen

2 Motor warmiahren

3 Mit der Stellschraube normale Leerlaufdrehzahl (1400 - 1500/min) einstellen

4 Cemischregulierschraube langsam im Uhrzeigersinn drehen, bis die Leerfaufdrehzahl zu sinken beginnt. Merken Sie sich diese
Stellung und drehen Sie die Cemischregulierschraube nun langsam gegen den Uhrzeigersinn, bis die Leerlaufdrehzahl wieder
sinkt. Zwischen diesen beiden Steflungen den Punkt mit der héchsten Leerlaufdrehzahl einstellen. (der Extremsporfahuer wird
von diesern Idealwert ca 1/4 Umdrehung magerer einstellen, da sein Motar im Sporteinsatz heifter wird)
HINWEIS: Kommt man mit der hier beschriebenen Vorgangsweise zu keinem befriedigenden Ergebnis, kann eine falsch dimen-
sionierte Leerlaufdiise die Ursache dafir sein. Sollte

- )i Gemischregutierschraube Lis zum Anschlag cingedreht sein und es gah keine Drehzahlveranderung, mub eine kleinere

Leerlaufdiise eingesetzt werden.
b) der Motor ausgehen, wenn die Gemischregulierschraube noch 2 Umdretungen offen ist, mub eine grobere Leerlaufdase
gewahlt werden.
Mach einem Dusenwechsel ist mit den Einstellarbeiten ven vome zu beginnen.

5 Nun mit der Schieberanschlagschraube die gewlinschie Leerlaufdrehzaht cinstellen

6 Bei grofteren Aubentemperaturverdnderungen und extrem verschiedenen Hohenlagen solite der Leerlauf neu eingestellt werden

Ubergang - B

Verhalten des Motors beim Offnen de> Gasschicbers. Dicser Bereich wird van der | eerlautdise beeinfluBt. Setzt der Motor trotz
guter Leerlauf- und Teillasteinstellung beim Offnen des Gasschiebers zogernd ein und bekommt er die votle Leistung bei hoherer
Drehzahl schlagartig, ist der Vergaser zu fett regutiert, bzw. das Kraftstoffniveau zu hoch oder das Nadelventil undicht.

Tcillastbereich - C
Betrieb bei teilweise gedffnetem Gasschieber Dueser Bereich wird nur durch die Disennadel bzw. Nadeiduse (Form und Stelfung)

beeinfluBt. Im unteren Bereich beeinfluBt die Leerlaufeinstellung die optimale Teillasteinstellung. Im oberen Bereich beeinflufit die
Hauptdise die optimale Teillasteinstellung.

Voliastbereich - D

fetrieb bei offenem Gasschieber (Vollgas). Dieser Beseich wird durch die Hauptdise und die Dusennadel bzw. Nadelduse beein-
fluBt. 1st der Isolator einer neuen Zundkerze nach kurzer vollgasfahrt sehr heil oder weill, bzw. klingelt der Motor, muf eme
groBere Hauptduse eingesetzt werden. Ist der Isolator dunkelbraun oder verrubt, mul eine kleinere Hauptdise eingesetzt werden.

Grundsitzliches zum Verschleifl des Vergasers
Gasschieber, Disennadel und Nadelduse unterliegen durch Motorvibration erhdhtem Verschleif. Durch die Abnitzung treten am
‘ergaser Fehifunktionen (z.B. Uberfetten) auf. Diese Teile sollten deshalb nach 10.000 Kilometer erneuert werden.
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Zu mageres Gemisch:
Kraftstoffanteil zu nieder im Verhiltnis zur Luft

Zu fettes Gemisch:
Kraftstoffanteil zu hoch im Verh&itnis zur Luft

schwimmerniveau prisfen (Dell’Orto PHM 38 ND / 40 D)
Vergaser ca. 60° schrag stellen, damit die Feder im Schwimmernadel-
ventil nicht zusammengedriickt wird. In dieser Stellung soll die Kante am

Schwimmer parallel zur Dichtfliche des Schwimmergehauses sein (siehe
Abhildung).

schwimmer-Axialspiel prifen (Dell’Orto PHM 38 ND / 40 SD)
Damit der Schwimmer einwandfrei arbeitet, muls en Axialsprel ven 0.8

mm vorhanden sein. Notigenfalls schwimmerfuhrung seitlich etwas
abmsihieifen und cntgraten.

HeiRstarteinrichtung einstellen (Dell’Orto PHM 40 SD)
Waurde beim Reinigen des Vergasers auch die HeiBstarteinrichtung aus-
gebaut, ist diese neu einzustellen.

Dazu Vergaser einbauen und Leerlauf wie oben beschrieben ginstellen.
(n weiterer Folge die Kontermutter © iockern, den Heifistartknopt @
driicken und mit der Stellschraube © die Motordrehzahl auf 2000
2500/min regulieren. Abschlieiend Kontermutter festziehen.
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Gasseilzug einstellen

Am Gasseilzug mub immer ein Spiel von 3-5 mm vorhanden sein.
Schieben Sie zur Kontrolle die Schutzkappe @ am Gasgriff zuriick. Die
Seilzug-AuBenhiille muB sich nun 3-5 mm von der Einstellschraube 2]
abheben lassen, bis ein Widerstand splrbar wird.

Zum Einstellen dic Kontermutter @ (3gsen und Einstellschraube entspre-
chend verdrehen. Abschliebend die Kontermutter festziehen und Schutz-
kappe aufschieben.

Chokeseilzug einstellen

Am Chokeseilzug muB immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein.
Zur Kontrolle den Chokehebel ganz nach vorne schieben und Schutz-
kappe @ vom Verstellstiick © ziehen. Nun mufb sich die Seilzug-Aufen-
hitlle ca. 2 mm vorn Verstelistick abheben lassen, bis ein Widerctand
spurbar wird. Notigenfalls die Kontermutter osen und durch Verdrehen
des Verstelistiickes Spiel berichtigen. Kontermutter festzieben und
Schutzkappe aufschieben.

Chokeseilzug einstellen

Am Chokeseilzug mull immer ein Spiel von ca. 2 mm vorhanden sein
Zur Kontrolle Knopf @ in die Crundstellung drehen. Die Seilzug-Aufben-
hiifle mui sich nun ca. 2 mm vom widerlager des Chivkehebels abheben
lassen, bis ein Widerstand spiirbar wird.

7um Einstelien Sitzbank und Tank abnehmen, Schutzkappe nach oben
schieben, Kontermutter ldsen und Einstellschraube @ entsprechend ver-
drehen. Verdrehen der Einsteilschraube im Uhrzeigersinn ergibt mehr
Spiel, verdrehen gegen den Uhrzeigersinn ergibt weniger Spiel. Konter-
mutter festziehen, Schutzkappe iber die Einstellschraube schieben und
Tank und Sitzbank montieren.
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FEHLERSUCHE SX, SXC, SC

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor springt nicht an

Bedienungsfehter

Kraftstoffzufubr unterbrochen

Motor abgesoffen

Ziindkerze verrulit ader nalk
Elektrodenabstand zu groB

Ziundkerzenstecker oder Zindkerze
defekt

Steckverbinder vom Generator zur
7indspule oxydiert

Kurzschlufikabel im Kabelstrang
aufgescheuert, ZandschloB, Not-
Aus-Schalter ader KurzschluBtaster
defekt

Wasser im Not-Aus-Schalter
wasser im vergaser bzw. DUsen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch

Ziindung einschalten, Not-Aus-Schalter am Gasdrehgriff ein-
schalten, Kraftstoffhahn dffnen, Kraftstoff tanken, Choke
bzw. HeiBstarteinrichtung nicht betitigt, Starthinweise
beachten (siehe Fahranleitung)

Kraftstoffhahn schliefen, Kraftstoffschlauch am Vergaser

losen, in ein Gefal leiten und Kraftstoffhahn 6ffnen,

~ tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

— tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu Gber-
prifen, bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

Vorgangsweise siehe Fahranleitung

Ziindkerze reinigen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,6 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Ziundkabel anschlieflen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor} halten und Kickstarter betatigen,

dabei mult an der Zindkerze ein starker Funke entstehen

—wenn kein Funke entsteht, Kerzenstecker vom Zindkabel
l5sen, etwa 5 mm von Masse entfernt halten und Kick-
starter betétigen

- wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Ziindkerzenstecker zu
erneuern

— wenn kein Funke entsteht, Zindanlage uberpriifen

Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen und mit
Kontakispray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel vom orangen

Kabe! der Ziindspule abziehen und Zindfunken priifen

- wenn jetzt ein Funke entsteht, Fehler im Kurzschlufstrom-
kraiz suchen

Stecker des Not-Aus-Schalters unter der Scheinwerfermaske
abziehen, Not-Aus-Schalter mit Kontaktspray behandeln

Vergaser ausbaucn und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prifen

Motor hat keinen Leertauf

Leerlaufdiise verstopft

Einstelischrauben am Vergaser ver-
dreht

Zandanlage defekt

Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Vergaser einstellen

Zindanlage profen bzw. tauschen

motor dreht nicht hoch

Vergaser lauft uber, weil Schwim-
memadel verschmuiz oder ab-

geniitzt ist
lockere Vergaserdisen

elektronische
defekt

Zindversteliung

Vesgaser zerlegen und auf Verschleil prifen

Diisen festziehen

Zundanlage prifen bzw. tauschen
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STARUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor hat zu wenig
Lesstung

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer

Axialspiel

undicht odecr  kein

Luftfilter stark verschmutzt

Auspuffanliage undicht oder deformiert

Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elektranische Zindverstellung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und Gberprifen

Schwirmmer crncucrn oder abschleifen

Luftfilter reinigen bzw. erneuern

Auspuffaniage auf Beschadigungen prufen, Glaslasergarn o
Schalldampfer erneuern

Ventilspiel einstellen

Handdekompressorseizug einstellen

Ziindanlage priffen bzw. tauschen

Motor  setzt  aus  oder
patscht in den Vergaser

Kraftstoffmangel

Motor saugt Falschluft an

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und uberpriten

Ansaugflansch und Vergaser auf festen Sitz priifen

fotor wird Gbermillig hei

A~

2u wenig Kihlfiissigkeit im Kihl-
system

zu wenig Fahrtwind
Kullerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kihisystem

geknickter Kihlerschiauch

kithlflissigkeit nachfiilfen (siehe Wartungsarbeiten), Kihl-
system auf Dichtheit prifen

zogig weiterfabren
Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen
Kihlflissigkeit erneuern, Marken-Frostschutzmittel verwenden

Kihlerschiauch kiirzen bzw. erneuern

hoher Olverbrauch

Thermostat defekt Thermaostat ausbauen und Gberprifen (Offnungstemperatur
70° C} hzw. erneuern
geknickter Getriehe-Fnthiftungs- § Entliftungsschlauch knickfrei verlegen bzw. erneuern

schlauch

Motordlstand zu hoch

zu dinnflassiges Motorol (Visko-
sitat)

Motordistand bei betriebswarmem Motor prifen und noti-
gentalls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapite!
~Motordl”

alle eingeschalteten
ms pen durchgebrannt

Kondensator oder $pannungsregler
defekt

rechte Seitenverkleidung abnehmen und Anschliisse kontrol-
lieren, Kondensalur und Spannungsregicr prifen

Begrenzungshicht
leuchtet nicht {nur bei Aus-
fishrung mit Batterie)

Sicherung durchgeschmolzen

Sitzbank abnehmen und Sicherung erneuern
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FEHLERSUCHE LC4 Competition

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Motor springt nicht an

Bedienungsfehier

Motorrad war langere Zeit nicht in
Betrieb, daher alter Kraftstoff in der
Schwimmerkammer

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Motor abgesoffen

Ziindkerze verrubt oder nal
Elektrodenabstand zu grof

Zindkerzenstecker oder Ziindkerze
defekt

steckverbinder vom Generator zur
Zandspule oxydiert

KurzschluBkabel im Kabelstrang

aufgescheuert, Zindschlof oder
Not-Aus-Schalter defekt

Wasser im Not-Aus-Schalter

Wdsser iin Vergaser bzw, Disen
verstopft

Vergaser sitzt nicht richtig am
Ansaugflansch

Zindung einschatten, Not-Aus-Schalter am Gasdrehgniff en-
schalten, Kraftstoffnahn offnen, Kraftstoff tanken, Choke
bzw. HeiBstarteinrichtung betdtigen, Starthinweise beachten
{siche Fahranleitung)

Die leicht entflammbaren Anteile der neuen Kraftstoffe ver-
fliichtigen sich bei iangerer Stehzeit.

Wenn das Motorrad langer als eine Woche nicht benutzt
wurde. solite der alte Kraftstoff aus der Schwimmerkammier
abgelassen werden. Wenn die Schwimmerkammer mit fri-
schem, ziindfahigen Kraftstoff gefallt ist, wird der Motor
sofort anspringen.

Kraftstoffhabn schliefen, Kraftstofferhlauch am Vergaser

lgsen, in ein Gefal leiten uad Kraftstoffhahn 6ffnen,

— tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

- tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu Gber-
prifen, bzw. der Kraftstoffhahn zu reinigen

8eim starten Voligas geben bzw. Zindkerze tauschen

2iindkerze reinigen, trocknen, bzw. emeuern
Elekirodenabstand auf 0,70 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Zindkabel anschiiefen, Zindkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor) haiten und Kickstarter betatigen,

dabei muf an der Zindkerze ein starker Funke enistehen

— wenn kein Funke entsteht, zuerst die Zondkerze tauschen

- wenn auch jetzt kein Funke entsteht, den Kerzenstecker
vam Zandkabel 1dsen, etwa 5 mm von Masse entfernt
halten und starten.

—wenn kein Funke entsteht, Ziindanlage prifen
wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Ziindkerzenstecker zu
erneuern

Kraftstofftank abnehmen, Steckverbinder reinigen und mit
Kontaktspray behandeln

Kraftstofftank abnehmen, blau/schwarzes Kabel vom orangen

Kabel der Zindspule abziehen und Zindfunken priten

— wenn ein Funke entsteht, Fehler im Kurzschiufbstromkrers
suchen

Stecker des Not-Aus-Schalters unter der Scheinwerfermaske
abziehen, Not-Aus-Schalter mit Kantaktspray behandeln

Vergaser aushanen und reinigen

Vergaser auf korrekten Sitz prifen

protor hat keinen Leerlauf

Leerlaufdise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Ziindkerze defekt

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Diisen reinigen

Vergaser einstellen

Zindkerze tauschen

Zondanlage prifen
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

taotor dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
- Nadelventil undicht
- Schwimmer undicht

Chokeseilzug hat kein Spiel, dadurch
Kaltstartsystem immer aktiv

lockere Vergaserdisen

elektronische Ziindverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschiei priifen
Nadelventil erneuern
Schwimmer erneuemn

Choke-Seilzug einstellen

Disen festziehen

Zindanlage prafen bzw, erneuern

fAotor hat zu wemg
Laistung

.

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
krochen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht
Luftfilter stark verschmutzt
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeka

elektronische
defekt

Zindverstellung

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und aberpsifen

Schwimmer erneuern
Luftfilter reinigen bzw. erneuern
Ventilspiel einstellen

Handdekompressorseilzug einstelien

Zindanlage prafen bzw. emeuern

Motor wird  dbermdbig
he, Kiihlfliissigkeits-
ternperatur-Warnlampe
leuchtet auf

zu wenig Kiihlflassigkeit im Kihi-
system

Kihiertamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kiihlsysteam
geknickter Kihlerschiauch
Thermostat defekt

Sicherung des Lifters durchge-
brannt

Kihlflissigkeit nachfiillen (siehe Wartungsarbeiten), Kuht-
systern aut Dichtheit prufen

Kihlerlamellen mit Wasserstrahl reinigen

KihIflisssigkeit erneuemn, Marken-Frostschutzmittel verwenden

Kihlerschlauch kurzen bzw. erneuern

Thermostat ausbauen und uberprafen (Offnungstemperatur
70° C) bzw. erneuern

Sicherung erneuern und Lifter auf Funktion prufen {siehe
unten)

Lifter defekt Lufter auf Funktion prufen. Ddsu Motor starten und dic
Anschlilsse am Thermoschalter (rechter Kuhier unten) uber-
bricken.
h‘hoher Dlverbrauch geknickter CGetriebe-Entlaftungs- | Entiiftungsschlauch knickfrei veriegen bzw. erneuern

schiauch

Motorélstand zu hoch

zu diinnflissiges Motordl (Visko-
sitdt beachten)

Motordlstand bei betriebswarmem Motor prifen und noti-
genfalls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapitel
. Motorél®

alle aingeschalteten
Lampen durchgebrannt

Spannungsregler defekt

sitzbank abnehmen, Anschiisse kontrollieren, bzw. Span-
nungsregler erneuern

Scheinwerfer und Stand-
licht leuchtet nicht

Sicherung durchgeschmolzen

Sicherung {unter Scheinwerfermaske) erneuern

Blinker, Bremslicht, LOfter
und Hupe funktionieren
nicht

Sicherung durchgeschmolzen

Sicherung {unter Scheinwerfermaske) erneuern
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE T

Neutral-Kontrollampe
leuchtet nichtr trotz einge-
legtem Leergang

Kontrollarmpe defekt

Leerlaufschalter defekt

Anschliisse locker, Kabel defekt

Kontrollampe ernevern

Kabel auf Masse halten, wenn Kontroliampe leuchtet Leerlauf
schaller ereuern

Anschlisse und Kabel kontrollieren

Ratterie entladen

Ziindung (Stromverbraucher) nicht
ausgeschaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batterie laut Vorschrift laden

Sitzbank abnehmen und Anschlusse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator aberprifen
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

PMotor dreht nicht durch

Bedienungsfehler

Batterie entladen

Zundschlohb oder Not-Aus-Schalter
defekt

Ziindung einschalten, Getriebe auf Neutral schalten, Not-Aus-
Schalter einschalten

Batterie aufladen wnd Ursache der Entladung feststellen

ZiindschloB und Not-Aus-Schalter Gberprifen

totor dreht nicht durch
und Neutral-Kon-
trollampe leuchtet nicht

Sicherung Startsystem durchge-
schmolzen

Hauptsicherung durchgeschmolzen

Sicherung (unter der Scheinwerfermaske) erneuern

Sitzbank abnehmen und Hauptsicherung erneuern

Motor dreht nur durch,
wenn der Kupplungshebel
gezogen ist

Sicherheit-Startsystem defekt

Bauteile und Steckverbinder des Startsystems Uberprifen

motor dreht durch, obwohl
PR Gang eingelegt ist

sicherheit-startsystemn defekl

Bauteile und Steckverbinder des Startsystems aberpriafen

fMotor dreht  durch,
springt aber nicht an

Bedienungsfehler

Motorrad war fingere Zeit nicht in
Betrieb, daher alter Kraftstoff in der
Schwimmerkammer

Kraftstoffzufuhr unterbrochen

Maotor abgesotfen
Zundkerze verrufit oder nal
Elektradenabstand zu grof

Zondkerzenstecker oder Zindkerze
defekt

Steckverbinder von CDI-Elnheit,
impulsgeber  oder  Zindspule
oxydiert

Wasser im Vergaser bzw. Disen
verstopft

Kraftstoffhahn éffnen, KraftstoH tanken, Choke nicht betatigt,
Starthinweise beachten {siche Fahranleitung}

Die leicht entflammbaren Anteile der neuen Kraftstoffe ver-
fliichtigen sich bei langerer Stehzeit.

Wenn das Motorrad linger als 1 Wache nicht benutzt wurde,
sofite der alte Kraftstoff aus der Schwimmerkammer abgelassen
werden. Wenn die Schwimmerkammer mit frischem zind-
fahigem Kraftstoff gefiillt ist, wird der Motor sofort anspringen.

Kraftstoffschiauch am Vergaser losen, in ein Gefalt leiten und

Kraftstoffhahn dffnen,

~ tritt Kraftstoff aus, ist der Vergaser zu reinigen

- tritt kein Kraftstoff aus, ist die Tankentliftung zu uber-
profen, bzw. der Krafistofthahn zu reinigen

Beimn starten Voligas geben bzw. Zundkerze tauschien
Ziindkerze reinigen und trocknen bzw. erneuern
Elektrodenabstand auf 0,7 mm einstellen

Zindkerze ausbauen, Zindkabel anschiieben, Zondkerze an

Masse (blanke Stelle am Motor) halten und starten, dabei

mul an der Ziindkerze ein starker Funke entstehen

~ wenn kein Funke antetaht, 7oierst die Zindkerze tauschen

- wenn auch jetzt kein Funke entsteht, den Kerzenstecker
vom Zundkabel losen, etwa 5 mm von Masse entfernt
halten und starten

— wenn jetzt ein Funke entsteht, ist der Zundkerzenstecker zu
erneuctin

_ wenn kein Funke entsteht, Zindanlage aberprifen

Sitzbank, rechte Seitenverkleidung und Kraftstofftank
abnehmen, Steckverbinder reinigen und mit Kontaktspray
behandeln

Vergaser aushauen und reinigen
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

totor hat keinen Leerlauf

Leerfaufdise verstopft

Einstellschrauben am Vergaser ver-
dreht

Ziondkerze defekt

Zindanlage defekt

Vergaser zerlegen und Ddsen reinigen

Vergaser einstellen

Zindkerze tauschen

Zindanlage pridfen

totor dreht nicht hoch

Kraftstoffniveau im Vergaser zu hoch
Schwimmernadelventil undicht
Schwimmer undicht
Chokeseilzug hat  kein

dadurch  Kaltstartsystem
aktiv

Spiel,
immer

Mernbrane des Gasschiebers defekt
(640)

Undichtheiten am Vergaser (640)

lockere Vergaserdiisen

elektronische Zundverstellung defekt

Vergaser zerlegen, reinigen und auf Verschlei priifen
schwimmernadelventil erneuern
schwimmer erneuvern

Chokesellzug einstelien

Membrane erneuarn

Unterdrucksehlauche nnd Beliftungsschlauche des Vergasers
auf festen Sitz und knickfreie Verlegung priten

Diisen testziehen

Zundanlage Gberprafen

Motor hat zu wenig
Leistung

Kraftstoffzufuhr teilweise unter-
brochen oder Vergaser verschmutzt

Schwimmer undicht

Membrane des Gasschiebers defekt
{640)

Undichtheiten am Vergaser (640)

Luftfilter stark verschmutzt
Ventilspiel zu gering

Kompressionsverlust  durch  zu
knapp eingestellten Handdeko

elektronische Ziindversteltung defekt

Kraftstoffsystem und Vergaser reinigen und uberprifen

Schwimmer erneuern

Membrane erneuern

Unterdruckschliuche und Beldftungsschlduche des Vergasers
auf festen Sitz und knickfreie Verlegung prifen

Luftfilter reinigen bzw. ermeuern

Ventilspiel einstellen lassen

Handdekompressorseilzug einstelien

Zindanlage liberprifen

Motor wird (bermabig
heild

zu wenig Kihlfliissigkeit im Kahi-
system

K{ihlerlamellen stark verschmutzt
Schaumbildung im Kilhisystern
geknickter Kihlerschlauch
Thermostat defekt

Sicherung des Lifters durchge-
brannt

Thermoschalter dafekt

Lifter defekt

Kohiflissigkeit nachfiilen (siehe Wartungsarbeiten), Kuhi-
system auf Dichtheit priifen

Kihledamelflen mit Wasserstrahl reinigen
Kuhlflassigkeit erneuern, Marken-Frostschutzmittel verwenden
Kiihlerschiauch kiirzen bzw. erneuern

Thermostat ausbauen und iberpriifen lassen(Offnungstempe-
ratur 70°C) bzw erneuern, Fachwerkstatte aufsuchen

Sicherung erneuern und tifter auf Funktion prifen

Thermoschalter erneuern

Lifter auf Funktion prifen. Dazu Motor starten und e
Anschliisse am Thermoschalter (rechter Kiihler unten) {iber-
bricken
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

noher Olverbrauch

geknickter Getriebe-Entliftungs-
schlauch

potordlstand zu hoch

zu diunnflissiges Motordl (Visko-
sitat}

Entliiftungsschiauch knickfrei verlegen bzw erneuern

Motordistand bei betriebswarmem MoTor prifen und ndtigen
falls berichtigen

dickflissigeres Motordl verwenden, beachten Sie das Kapitel
. Motordl”

alle eingeschalteten
tampen durchgebrannt

Spannungsregler defekt

sitzbank abnehmen und Anschiiisse kontrollieren, Spannungs-
regler prifen lassen

Schemnwerter und Stand-
licht leuchten nicht

sicherung durchgeschmoizen

Sicherung {untar der Scheinwerfermaske) erneuern

Blinker, Bremslicht, Lufter
und Hupe funktioneren nicht

Sicherung durchgeschmalzen

Sicherung (unter der Scheinwerfermaske) erneuern

Neutral-Kontrollampe
leuchtet nicht trotz einge-
legtem Leergang

Kontrollampe defekt

L eerlaufschalter detekt

Anschliisse locker, Kabel defekt

Kontrollampe erneuern

Kabel auf Masse halten, wenn Kontrollampe leuchtet, Leer-
laufschalter erneuern

Anschlusse und Kabel kontrollieren

Batterie entladen

Zindung (Stromverbraucher) nicht
ausgecchaltet

Batterie wird vom Generator nicht
geladen

Batterie laut Vorschrift 1aden

Sitzbank abnehmen und Anschlissse des Spannungsreglers
kontrollieren, Spannungsregler und Generator prifen




Art Nr 320549-D

Reparaturanlettung KTm LC4

10-1

TECHNISCHE DATEN

. . INHALT

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/540 SXC
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR
VERGASER-GRLUNDEINSTELLUNG

-----------
---------------------
.......................

..........................

TECHNISCHE DATEN ~ FAHRGESTELL 400/540 SXC .......
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL

........................
.....................

...................

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/6205X,SC .........
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN ........... ...t
ANZUGSDREHMOMENTE-MOTOR .......................
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG ... .. ... ... ... ... ... ...

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/620 SX, SC .....
STANDARD-EINSTELLUNG ~ GABEL . ....... ... .. ..........
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . . ... ...............
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL ...................

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 620 LC4 COMPETITION .. ..
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN .. ...................
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR ............ ... .. ...
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG ... .......... ... ... ... ..

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 620 LC4 COMPETITION . 10-11

STANDARD-EINSTELLUNG-GABEL ........................ 10-11
STANDARD-EINSTELLUNG —~ FEDERBEIN . . ......... ... ... ... 10-11
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL . .................. 10-11
TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/640LC4 .. ........... 10-12
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN .................. ... 10-12
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR . .. . .. .. .. . _ ... _ ... .. 10-13
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG ............ ... .. . ..., 10-14




ArtNr 320549-C

Reparapranleitung ETH LC4

TECHNISCHE DATEN

—-— INHALT

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/640 LC4 . . . ... 10-15
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL . ......o.vvveinnenennnn. 10-15
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . .. ................. 10-15
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL ...........conon... 10-15

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 640 ADVENTURE-R ... 10-16

STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL ........................ 10-16
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . .. ......... ... ..., 10-16
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL . .................. 10-16
TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 640 DUKE-E ... ... 10-17
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL . ......... ... .. ... ... 10-17
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . .. ... ... ... ... ... 10-17

ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL ... ................ 10-17




3205730

Art -Mr

Regaratuiardeitung XTna LC4

10-2.1

TECHNISCHE DATEN '99

INHALT — —

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/540 SXC, 620 SX ... 10-18
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG . ... ... ... ... ... ... 10-18

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN . .. ... ... ... ... .. ..... 10-19
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/540 SXC, 620 SX . . 10-20

STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL ................... ..., 10-20
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . ... ... ............ 10-20
ANZUGSDREHMOMENTE -~ FAHRGESTELL . ................. 10-20
TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/620SC .......... 10-21
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG . ...... .. ii it 10-21
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN . . ... ... .. ... ... .. ... 10-22
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR . .......... ... ... ..... 10-22
TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/6205SC ...... 10-23
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL . ... ... ............... 10-23
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN .. .. ............. ... 10-23
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL .................. 10-23
TECHNISCHE DATEN - MOTOR 620 LC4 COMPETITION . ... 10-24
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR ... ... ... . it 10-24
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN . . ... ................ 10-25
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG .. ... ... o 10-25

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 620 LC4 COMPETITION 10-26

STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL ............ ... ..., 10-26
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . ... ............... 10-26
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL .. ................ 10-26
TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/640LC4 .. .......... 10-27
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN .. .................. 10-28
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR . ... ... . ... ... .. 10-28

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG . ....... .. . .. 10-28




10-2.2

INHALT

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/640 LC4(R) ... 10-29
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL

ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL .. ... ... ... .. ... .. 10-29
TECHNISCHE DATEN - MOTOR 640 ADVENTURE-R ... ... _. 10-20
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG . ....................... 10-30
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR ....... ..., 10-31
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN . ................... 10-31

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 640 ADVENTURE-R .. 10-32

STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL . ..............cuu.... 10-32
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . ... ............... 10-32
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL .................. 10-32
TECHNISCHE DATEN - MOTOR 640 LC4-EDUKE ‘99 . ...... 10-33
VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG ........................ 10-33
ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR ... ... ... ........... 10-34
EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN . .. ................. 10-34
TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 640 DUKE ‘99 . ... 10-35
STANDARD-EINSTELLUNG -GABEL . ...................... 10-35
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN . . ... ............... 10-35
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 620 LC4 COMP. '98

Art Nr 320549-D

Reparaturanieitung KTM LCA

B 620 LC4 COMP.

| Rahmen ) Zentralrchrrahmen aus Chrom-Molybdin-Stahirhren o

Cabel WP Extreme

Federweg vome/hinten 280 / 320 mm

Hinterradfederung Zentralfederbein (WP) mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu-Hinterradschwinge ]
Brermnse vorne Scheibanbremse mit gelochter Bremsscheibe, Bremssattel schvwininicng grlageit

_ Bremsscheibe @ = 300 mm

Ee_rnse hinten Scheibg?bremse mit gelochter Bremsscheibe 2 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bereifung vorne 90/90-21 T63 S -

Luftdruck StraRe snla 1.5 bar
| Luftdruck Strafe sozius 2.0 bar

Bereifung hinten 130/80-18 Te3 -
Luftdruck Strale solo 2.0 bar

Luftdrucic Strafie sozius 2,2 bar

Tankinhalt 12 Liter -
- 2.5 Liter Reserve

Ubersetzung-Hinterrad 16 : 40 N
Kette ) O-Ring % x " N o
Batterie _ Wartungsfree Batterie 12V / 8 Ah

Steuerkopfwinkel 62,5° ]
Radstand 1510 £ 10 mm ]
Sitzhéhea unbelastet 55 mn

Bodenfreiheit unbelastet 335 mm

Trockengewicht 133 kg

hochstzul. Achslast vorne 211 kg

hachstzul. Achslast hinten 335 kg

héchstzul. Gesamigewicht 350 kg

STANDARDEINSTELLUNG - GABEL | STANDARDEINSTELLUNG - FEDERBEIN
Type 918 5757 Type 1185701
Druckstufenddmpiung 12 Druckstufendimpfung 3
Zugstufendimpfung 12 Zugstutendampfung A

Feder 4,4 N/mm Feder 66/260
Federvorspannung 10 mm Federvorspannung 23 mm
Luftkammerlange 160 mm

riflmenge pro Gabelholm ca. 800 com

Gabell SAE 5

HINWEIS FUR WP EXTREAE GABELN:

Cie Dampfungsetnheiten im {inken und rechten
Cabelbein sind nicht gleich ausgefabrt. Vertauschen
Sie diese Teile bel Reparaturen oder Servicearbeiten
nicht.

ANZUGSDREHMOMENTE

Bundschraube Steckachse vorne M1c 40 Nm
Bremszange varne MR Lactite 247 + 25 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M20x1,5 80 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M14x1.5 00 Nm
Kizmmschrauben Gabeibricke oben MG 15 Nhrr; )
Klemmschrauben Gabelbricke unten | M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfiuste M8 10 Nm
Restliche Schrauipen Fahrgesiel MG 10 Nin
B 25 Nm
M10 45 Nm J
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/ 640 LC4 '28

| Motor 400 LC4 i 640 LC4
Bauart ~1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor mit Ausgleichswelle, filissigkeitsgekuhit, mit E-Starter -
Hubraum 398 e’ 624,6 c B
| Bohrung/Hub 89 /64 mm 101/ 78 m’hT_
Verdichtung 10,8:1 11,0 i
| Kraftstoff L bleifreier Superkraftstotf mit mindestens ROZ 95
Steuerung 4 Ventile uber Kipphebel 1. 1 Nockenwelle gesteuert, Antrieb der No Nockenwelfe mit Einfachkette |
_Nockenwelle 249° (249/1) '

Stenerzaiten bei 1 mm

Ventilspiel

EM 22w OT AC GO u LT TES 137 v0T AO/RIT W UT
ES 42° n.UT AS 4°n.OT ES51° nUT AS 11°n.OT

Ventildurchmesser

EinlaB: 36 mm _ Auslal: 30 mm T o

_Ventilspiel kalt

EmiaI'S 0.20mm  Auslaf: 0,20 mm Emlaﬁ 0, 15 mm Auslai'S 0.15 mm

Kurbelwellenlagerung S

2 Zylinderrohentager

| Pleuellager Nadellager

Kolbenbolzenlager Bronzebichse -
Kothen S Leichtmetalt —'égschrniedet“m ‘; " Leichtmetall —.'gegossen -
Kolbenringe "1 Kompressionsring, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring

\otorschmierung

2 Eatenpumpen

Motorol

siehe Tabelle

FuEImenge Motordl

2.1 Liter einschlieBlich Rahmen

ananneb gerade verzahnte Stirnrader 30:81 Z

| Kupplung Mehrscheibenkupplung im Olbad _

Getnebe 5-Gang klauengeschaltet ]

Zundanlage kontakttos gesteuerte OC- COI Zandaniage mit digitaler Zundvenlelunyg, Typ KOKUSAN
"EUndzeitpunkt Verstellung bis max. 38° v. OT bei 6000/min R
Conerator 12V 2000 —
Ziindkerze NGKDREA

Elektrodenabstand 0,70 mm

Kﬁhlung o Fliissigkeitskihlung, permanente Umwalzung der Kuhlflusmgken durch Wasserpumpe

Kuhiflumgkeit 1 Liter, Mischungsverhdltnis 40% Frostschutz, 60% Wasser, mmdestens -25°C

Jtarthnlfc Elektrostarter und Kickstarter

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN -

‘urbelwelle Axialspiel . ... _0,03-0,12 mm
Kurbelzapfenschiag . .. ....... ... .. ... .. .. ... S oomax. 0,08 mm
Pleuellager Radialspiel . ... ... ... .. .. _max. 0,05 mm
Axialspiel L .. max. 110 mm
Zylinder 400 Bohrung Durchmesser ... .. . ..o max. 89,04mm
Zylinder 640 Bohrung Durchmesser .. ... ... . ... ... ... . .. .. ... max. 101,04mm
| Kolben Binbauspiel ... .. .. ... . max. 0,12 mm
Kolbenringe Stolispiel KOMPrESSIONSHNGE . . ..o e e max. 0,80 mm
Olabstreiffing . ... oo max. 1,00 mm
Ventile Dichtsitzbreite Einlaf . ... .. .. e max. 1,50 mm
Dichtsitzbreite Auslall .. . ... ... max. 2,00 mm
Ventifteller Schlag .. ... ... o ... max. 0,05 mm

Ventilfihrung Durchmesser ... ... ... .. .. RN max. 7,05 mm |
" Olpumpen o Spiel AuRenrotor - Gehause i max. 0,20 mm
Spitzenspiel Auften - Innenrator ... .. e L. max 0,20 rmm
Bypaﬁue_r*i_t_i'i o Druckfeder Mindestlinge ... .. .. .. TSR R EREE 25 mm
deplh_r_m_g Linge Kupplungsfedern —.......... .. .. ..... min. 34,5 mm (neu 37 mm)
Mindeststirke organisch .. ... min. 2,5 mm
Nockenwelle i Lagercapfendurchmesser {(Nadcliagery . ....... ... R _ -m‘l‘i??_mm
Getriebewellen Axialspiel ... ..o o ... 01 -0,4mm
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ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

| Sechskantmutter Primarrad

M20x1.5 Loctite 242 + 170 Nm
Sechskantmutter Schwungrad - M16x1.25 links 150 Nm
Sechskantmutter far Kupplungsmntnehmer M18x1,5 R - B8O Nm |
K-clrstarter Anschlagechraube M1 2)\'1;‘-5;_". - - - 50 N
Innensechskantschrauben der Freilaufnabe ) MEx12/M6x12.5  Loctite 648 + 18 Nm
Schrauben der Olpumpen M6 o Loctite 242 + 8 Nm |
M|tnehmerschaube Nockenwerlenrad M10 o o "_“Lochte 242 + 35 Nm
[ Schrauben Zyllnderk_o_pf Oberteld T T M6x25/M6x65/MEx70 (8.8) - ~8Nm |
Schrauben Zylmde:kopf Oberteil MExX50/M6x55 (12.9) - 20 Nm |
Zylmderkopfschrauben B M10 ' 50 Nm
Bundmuttern am ZylinderfuB M10 ~ 40Nm |
_Ser:hskantschraube Kettenrad M10 - Loctite 242 + +40Nm |
OtablaBschraube ' M22x1,5 T 30Nm
Magn-etschraubem Mt 2x1,5 T - 20Nm |
VerschluBschraube Bypafventit T M 5 T 20Km |
| Hohlschrauben Olleitungen M8x1 T 10 Nm
Hohlschrauben Olleitungen T  MI0x1 i ) 15 Nm
Disenschraube Kupplungsdeckel M3 R T R I
Vcrsthuﬁs-.hl_aupc Stt’ut‘lkt:llt.‘llbpdlll]trm T Z2x7,9 T T T 70 Nm
I_(or_ltermutigr_\mfnnentllemstellschrauben o M7x0,75 20 Nm
Kurbelwellenfixierschraube o M8 -  25Nm |
Motorbefestlgungsschrauben M8 o T NP
Motorbefestigungsschrauben M10 70 Nm
GETRIEBEUBERSETZUNG |
dberseiaung| Getnebedbersetzung | 018 IEHEtEE | LERESE  eemtorminten
B 1 Cang 14-3R |7
2.Gan 1524 15:45 07
30:81 3.Gan§ 18:21 16:40 :52 fur felte) a2z fur K.et.te
. 16:42 ex Axh
4.Gang 20,19 1738 172 457
5.Gang 2218 487

| API: SF, SG, SH|

TEMPERATUR
0°C
32°F

10W 40
10W 50

10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

Motorél

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitats-
anforderungen der APi-Klassen SF, SG oder SH
(Angaben auf dem Behilter) erfullen oder Ubertreffen.
£y konnen sowohl Mineralole aly duckt Synlhetikole
mit den hier angegebenen Spezifikationen verwendet
werden,

! VORSICHT H
2Zu wenig Motordl oder qualitativ minderwer.

tiges Motordl fohrt zu vorzeitigermn Verschiei
des Motors.




400 LC4
25 kw 31 kW

Vergasertype PHM 38 ND PHM 38 ND

Regulierungsnummer 100197 100197

Hauptdiise 130 130

Nadeldise AR 264 AR 264

Leeraufduse 50 50
: Disennade! K23 K23

Nadelposition 2. von oben 2. von oben

Cemischreg Schr. offen 1,5 Umdr. 15 Umdr. |

Gasschieber 50/1 50/1

Startdise 45(50,55} 45(50,5%)

brosselung Schieberanschiag 51 mm -

VERGASER - GRUNDEINSTELLUNG

640 DUKE-E 640 DUKE-E 640 LC4 640 LC4
- €40 Adventure-R | 640 Adventure-R 25 kw 36 kw

Vergasertype PHM 40 SD PHM 40 5D BST40-225 BST40-225
“Regulierungsnummer 210798 210198 0BU298 080298 |
“Hauptduse 55 155 142,5 1425
Nadeldase DR 268 DR 268 689 X-6 689 X-6
Leerlaufdiise 45 45 45 45
Diisennadel K51 K51 N 6G5 ]
Nadelposition 4_von oben 4. von oben 3. von oben 3. von oben
Gemischreg_Schr.Fbﬁen 1,5 Umdr. 1,6 Umdr. - - B
Casschieber 40 40 - -
Startduse 55 ,_ 55 - -
Drosselung Schieberanschlag 28 mm | - Schieberanschlag 17 mm -
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/ 640 LC4 '98

400/640 LCa ‘98

| Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-molybdan-Stahlrohiren I N :
Gabel ‘ WP-Extreme ' ]
Federweg vorne/hinten 280/ 320 mm
Hlintercadfede g Zenuralfederbein WP 153 mit FKO-LEVER-Anlenkung zur nadelge!agertéh"A!'u.Hinterradschwmgg__ ]
_ Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 12 300 mm, 8remssattel schwimmend gelagest
Brernse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe &7 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert
Bereifung vorne 90/90 - 21 Enduro 3 )
Luftdruck StraBe solo 1,5 bar
Luftdruck Srafte Sozius 2,0 bar
Bererfung hinten .  140/80 - 18 Enduro 3 o T
Luftdruck Strafle solo 2.0 bar
Luftdruck Strae Sozius 2,2 bar
Tankinhalt ' 12 Liter, davon 2.5 Liter Reserve A
Ubersetzung-Hinterrad 400 LCA = 15:457 o )
) 640 LC4 = 16.427 N o
| Kette O-Ring Yax " - ]
Battere ' ' wartungsfreic Batterie 12V 8Ah o
Steuer;opfwinkel ----- &62,5°
| Radstand T1510 « 10 mm -
Sitzhohe unbelastet 955 mm T
Bodentreiheit unbelastet 335 mm T ]
| Trackengewicht - 136 kg B
hochstzul Achsiast vorne 211 kg
| hochstaul Achslast hinten B 335 kg B
hichstzul. Gesamigewicht 350 kg ]
STANDARD-EINSTELLUNG ~ GABEL- | STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN
9185757 1185701
Druckstufendampfung 12 Druckstufendimpfung k! ]
Zugstotendampfung 12 Zugstufendimpfung 5
Feder 4.4 N/mm Feder 66/260
Federvorspaninung 10 mm Federvorspannung 23 mm
Luftkammerange 160 mm - o
Mllmenge pra Gabelholm ca B0O com
lG_abeibI SAES
ANZUGSDREHMOMENTE: -~ SR
Bundschraube Steckachse vorne M0 40 Nm
Schrauben Bremszange vorne M8 Loctite 242 + 25 Nm
ﬁr;cujmutter Steckachse hinten M20x1,5 80 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M14x1.5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbricke oben MB 15 Nm
Klemmschrauben Cabelbriicke unten M8 20 Nm
Klemmschrauben Gabelfiuste Ma 10 Nm
| Restliche Schrauben Fahrgestell M6 10 Nm
rAZ 25 M
M10 45 Nm
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 640 DUKE-E ‘98

Olmenge pro Gabelbein / Viskositat

Luftkammerlange

ca. 740 ccm 7/ SAES
100 mm

_ Typ 640 DUKE-E  Last Edition
'_Ba_hl’_l:l_en Zentraleohrrahinien aus Chrom-molybddn-Stahirohren
Gabel Typ WP - 4054 Roma Top Adjuster o
Federweg 140 mm
Grundeinstellung Druckstufe Solo = 14, mit Beifahrer = 14
Grundeinstellung Zugstufe solo =14, mit Beitahrer = 14
Uberstand an der oberen Gabelbriicke 10 mm

Hinterradfederung

W Zentralfederbein init PRC-LEVER-ARlenkung zuy nadélgelagerten AJu-HinteFéidﬁchwinge

Federbein

Typ
Federweg am Hinterrad

Crundeinstellung Druckstufe
Grundeinstelfunyg Zugstufe

Federvorspannung
Federtyp

WP Zentralfederbein BAVP

170 mm
Solo =3,
Solo = 5,

mit Beifahrer = 5

mit Beifahrer = 3

Solo = 23 mm, mit Beifahrer = 28 mm
70 - 260

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 3 320 mm und 4-Kolben Festsattel

Lﬁremse hinten

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 2 226 mm, Bremssattel schwimmend geTagert

Berei-fung
Luftdruck solo
Luftdruck mit Beifahrer

vorne: 120/70 R 17 58H

2,0 bar
2.2 bar

hinten: 160/60 R 17 69H

2.2 bar
2.4 bar

Tankirhalt

11,3 Liter, davon 1,5 Liter Reserve

Ubersetzung-Hinterrad -

17 38

Kette

Q1-Ring s

Repara:uranieitung KT# LC4

‘Lampenbestiickung Abblendscheinwerfer H1 12V 55W (Sockel P14.55) HS1 12V 35/35W (Sockel PX43t)
Fernlichtscheinwerfer H1 12V 55W (Sockel P14 55) HS1 12V 35/35W (Sockel PX43t}
Begrenzungslicht 12V 4W (Sockel Ba9s) 12V AW (Sockel W21 3,5D)
nstrumentenbelaeuchtung 12V 1,2W (Socke! Wax4,6d) 12V 1,2W (Gocke! W24 ,6d)
Kontrollarmpen 12V 1,2W (Sockel W2x4,6d) 12V 1,2W (Sockel W2x4,6d}
Brems-Riicklicht 12V 21/5W (Socke| BaY15d) 12V 21/5W (Sockel Bay15d)
Blinker 12V 10W (Sockel Ba1ss) 12V 10W (Sockel BaThs)
Battene wartungsficic Balledie 12V 8Ah ;
Steuerkopfwinkel 62,5° B
Radstand 1460 + 15 mm
Sitzhéhe unbelastet 860 mm _
Bodenfreiheit unbelastet 250 mm
Trockengewicht 145 kg N
harhstzul Achsiast varne 160 kg ]
hdchstzul. Achslast hinten 200 kg ] S
héchstzul. Gesamtgewicht 350 kg ]
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL
Steckachse vorne M 17 40 Nm
Steckachse hinten - M 20x1,5 ~_80Nm |
Sechskantmutter Schwingarmbolzen M 14x15 100 Nm
Klemmschrauben Cabelbricke oben M8 15 Nm
- Klemmschrauben Gabelbricke unten M 3 15 Nm
Klemmschrauben Cabelfiuste M B 15 Nm
i5K-Schrauben der Bremszange vorne M10 40 Nm
ISK-Schraube des Bremszangentragers hinten M10 40 Nm
_Bundmuttern der Kettenspann-Exzenter M10 40 Nm
Restitche Schrauben Fahrgestell M6 10 Nm
M8 25 Nm
M10 45 Nm




320573-0

Art. -Hr

"

Reparaturanleitung KTAA LC4

10-18

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/540 SXC, 620 SX ‘99

Steuerzenen bei 1 mn;1 T
Ventilsplcl

Molor | avosxc | 540 SXC  e20x T
| Bauart T '_1 Zylmderd'T;akE)tto Moter f[uSsrgkeusgekuhit T ]
'_Hubriqri 398 cm’ i 538 38,5 cm ’ 609 cm’ o

BohrungiHu-b— B . S_S;TE&} rm S T T 95/ 7¢ ?6 mm o 107?6 mm 7

@mh_tuﬁgn __ N _,.__j_ WR T . s 1__,.,-_.._ 11 5 —
" Kraftstoff I R blelfreler Superkraftstoff mnt mmdestens ROZ 95 o I

Stg_uergng 4 Ventile iber K:pphebel u.1 Nockenwelle gesteuert Antrieb ¢ der Nockenwelle mit Einfachkette

| Nockenwelle

24541

ED22°vOT  AfM eo® vUT

ES 42°nUT  AS4°n.OT

VEntlldurchmesser

ES 13- v.OT AQ 53" vUT
ESST’nUT AS ‘11°nOT

Ventllsplef kalt

Einlah 0,20 mm  Ausla 0,20 mm |

Kurbelweilenlig_erung

! Pleuellager

Kolbenbolzenlager

Elnlaﬂ 36 mm Auslafi: 30 mm
Enlal}; O 15 mm AuslaB 0 15 mm

2 Zylundcrroll:nldgrr

Nadellager

Bronzeblichse

_kolben ] B Leichtmetail - gegossen/geschmiedet S
Kolbenrlnge L 1 Kompressianaring, 1 Minuteniring, 1 Slabstrellring
Motorsﬁcirrle_rung Druckumlaufschmierung mittels zwei Eatenpumpen - o
| Motordl T T T o sieheunten s T T -
| Flllmenge Motogblu_— ) T 1,45 Liter - -
| Prlmarm__ _ ] scrad.c verzahnte Stimrade: 3081 2 o ’ -
_Kupplung _ B o T Mehrschmbenkupp!ung im Qibad
| Getriebe - o 5-Cang klauengeschaltet N
Geﬁe’abé‘rsetzung [ 1. Cang 14:35 B
2. Gang 1524
3. Gang 18:21
4. Gang 20:19
5. Gang 2218
?i'mdaniage kontaktlos gesteuer le Thynslur znndamage mHt eleklronlscher Zundversteuung Typ SEM

Zindzeitpunkt

540 SXC: Verstellung bis max. 32° v. v. OT bei 600G/ rmn

Generator

Zundkerze

EIektrodenabstand

12v 130W

"NGK DKE EA

NGK DPR8 EA-9

L hlu ing )
1 Kuhlﬂuss:gkelt

OGOmrn

090mm

Flussngkeutskuhiung pe(manente Umwafzung der Kuhlﬂu55|gkent durch Wasserpumpe

1 Liter, Mischungsverhaltnis 40% Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens —25° C

L Starthilfe

Oekumipressor automatisch ung manueil, Kaltstartemrichtung am Vergaser, 620 SX mit Heifistartknopfi

VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

400 SXC 400 SXC (20 kW) 540 SXC 540 SXC (20 kW)
| Vergasertype PHM 38 ND PHAA 3R ND WHSE IR OS VHSE 38 QS
Regulierungsnumimer 120198 120198 081297 091297
Hauptdise 150 {155) 150 (155) 185 140 (185)
Nadeldilse AB 265 AB 265 FN 260 (FM 258) FN 260 (FN 258}
Leerdaufduse 52 (50) 42 (50 23 23
Disennadel K1 K11 K35 (K 32} K 35 (K32}
Madelposition von oben i I 1l 1
Gemischreg. Schraube offen 1.5 Umdr. 1.5 Umdr. 1.5 Umdr. 1.5 Umdr.
Gasschieber 50/1 50/1 50 50
Startduse 45 a5 a0 40
Drosselung - Schreberanschlag 48mm - Schieberanschlag 36mm !
Pumpendise 33 (38) 33(3m - -

PHA A0 S0

620 5%

4922
195
DR 272
15
K 51
H

1.5 Limdr.
40

4%
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Kupplungsfedern Mlndesllange

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN
Kurbelwelle Axialspiel ... ... 003 -0,12 mm
Kurbelzapfenschlag .......... .. ........_..max 0,04 mm -
FPleuallager Radialsplel ... ... ... ..max 0,05mm
. Axialepial L L mak, 1,00 mm
" Kolben geschmledet Einbau;ﬁiel e e LA, 0,12 M
' Kolben gegossen Eirbauspiel .. ... .. . . ........max 0,05 mm
' Kalbennnge StoBspiel  Kompressionsringe . ... . ... ... .. .. max 0,60 mm
o Oahstreifring e mas, B0 mm
ventile Dichtsitzbreite EinlaB . max. 1,50 mm
Dichtsitzbreite Austal ... ... ... .max 2,00 mm
ventilteller Schlag ..., ... ... ..max 0,03 mm
o _ Ventilfihrung Durchmesser ... max 7,08 mm
Olpumpe Spiel AuBenrotor - Gehause............. . max 0.20 mm |
Spitzenspiel Aulben- Innenrotor ............ .. max. 0,20 mm
Bypaﬂvenhl Druckfeder Mindesuange...._.'."_'.':_._...:._,-.... e 25 M |
Kupplungslame“en Mindeststarke organisch... ... . 78 mm

..34,5 mm (neu 37 mm)

t:e_Eéwellen

Axialspiel .

20,1 - 0,4 mm

LANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

chskan{mutter Primarrad M20x1,5 Loctite 242 + 170 Nm
Bundmutter Schwungrad M12x1 links &0 Nm
_Sech skantmutier for Mitnchmer 81821 5 Loctite &40 +~ 80 Nm
K:c_ks“tarter Anschlagschraube M12x15 50 Nm
Schrauben der Olpumpen Me Loctite 242 + 8 Nm
Schraube Nockenwellenrad M10 Loctite 242 + 35 Nm
SUmavben Zylmderkopf Oberleil T vexzs & Nm
| Schrauben Zylinderkopt-Oberteil  M6xB0/M6x55 (12.9) 20 Nm
| Schrauben 2ylinderkopt-Oberteil MExXE5/MEX70 (8.8) 8 Nm
thnderkopfschrauben M0 50 Nm
Bundmuuern am Zylinderfu® Mio T a0 |
Schraube Kettenrad T mio Loctite 242 + 40 Nm
OlablaBschraube M22x1,5 ~ 30Nm
fMagnetschraube o M12x1,5 ) 20 Nm
verschiuischraube bypabvent! M12x1,5 20 Nm |
Hohlschrauben Olleitungen o " M8x 10 Nm
Hohlschrauben Olleitungen MIOXT ~__ '5Nm
Disenschraube Kupplungsdeckel MBx1 10 Nm
"'orschiuﬂschraube Steuerkettenspanner  M12x1.5 20 Nm
,\ontermutlcr Ventileinstellschrauben M7x0.75 T20 Nm _
Zindkerze M12x1,25 20 Nm
Kurbelwellen- Fixierschraube M8 725 Nm
Matorbefestipungsschrauben M8 40 Nm
M0 70 Nm
[ Motorél

|APL: SF, SG, SH|

0°C
32°F
10W 40
10W 50
10W 60

TEMPERATUR

)

15W 40
16W 50
15W 60

verwenden Sie nur parkendle, welche die Qualildls-
anforderungen der API-Klassen SF 9SG oder SH
{Angaben auf dem Behaiter) erfillen oder Obertreffen.
Es konnen sowohl Mineraidle als auch Synthetikole
mit den hier angegebenen Spezifikationen verwendet
werden.

! VORSICHT !

Zu wenig Motordl oder qualitativ minderwer-
tiges Ol fihrt zu vorzeitigem Verschleib des
mMotors.
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/540 SXC, 620 SX ‘99

- 400/540 SXC ! 620 SX

Rzhrnen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdin-Stahlrohren

Gabel WP Extreme o
gd;frweg vorne/hinten 280/320 mm

ﬂl_nterradfederung

7entralfederbein (WP) mit PRO LEVER- Anlenkung zur nadeigelagerten Alu- -Hinterradschwinge

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, BremseatteF schwimmend gelagort

Bremse hinten

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert

Bereifung vorne

90/90-21 54R

20/100 21 51M4

Luftdruck Getinde 1.0 bar 1.0 bar

Luftdruck Strake solo 1,5 bar -

Bereifung hinten 140/80-18 70R 110/90-19 62M

Luttdruck Gelinde 1,2 bar 1.2 bar

Luftdruck Strafle sofo 2.0 bar -

Tankinhalt 9 Liter, davon 1,5 Liter Reserve ]
| Uberseleung-rinterrad | 400=14:50, 540=15 50 1550 ]
Kette 5/8 x 1/4"

Steuerkopfwinke! 62,5¢ -
Radstand 1510 £ 10 mm

Sitzhohe unbelastet 940 mm

B_odenfreiheit unbelastet 375 mm
vTrockenngirht 121 kg l 117 kg
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN

09.18.57.40 (9.18.57.44 01.18.57.98 01.18.Q7.82

IDruckstufendémpfung 8 12 Druckstufendampfung 3 3
Zugstufendimpfung 12 12 Zugstufendampfung 5 |4

Feder 4,4 N/mm 4,2 N/mm Feder 66,’260 ! 63/260__ )
Federvorspannung 8 mm " 7mm Federvorspannung 17 mm 23 mm
Luftkammerlinge 140 mm 155 mm
—F'Lillmenge pro Gabelholm ca. 800 cem ca. 800 cem

Gabeldl SAES SAE 5

HINWEIS FUR WHITE POWER GABELN:

Die Dadmpfungseinheiten im linken und im rechten Gabelbein sind nicht
gleich ausgefihrt. Vertauschen Sie bei Reparaturen oder Servicearbeiten
diese Teile nicht,

ANZUGSDREHMOMENTE

Bundschraube Steckachse vorne M10 40 Nm

Bremszange vorne M8 | Loctite 242 + 25 Nm

Bundmutter Steckachse hinten M20x1,5 80 Nm

Sechs'i(;.htmutter Schwingarmbolzen | M14x1,5 100 Nm

Klemmschrauben Gabelbricke ber M8 15 Nm
—Kiemmschrauben Gabelbrucke unter‘r M3 N 20 Nm
_klemmschrauben Gabelfauste M8 10 Nm

Restli(.:ﬁe Schrauben Fahrgestell M 10 Nm

M8 25 Nm
M10 45 Nm




10-21

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 400/620 Supercompetition

| Motor ] 400 LC4 B | 820 LCa
| Bauart 1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor mit Ausglenchsweile f|USS|gl-<;3Ithekthi
Hub@urn ) "398 cm’ 609 cm’ o
gohrung/Hub 89/64mm - 101/ 76 mm ]
Merdichtung 10.8 -1 T w41
| Kraftstoff _ bleifreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95 -
| Steuerung _ 4 Ventile Gber Kiﬁp'hebel u. 1 Nockenwelle gesteuert, Antrieb der Nockenwelle mit Einfachkette
| Nockenwelie 249/1
Steuerzeilen bei 1 mm ' EO 22°v.OT  AO 60° v.UT | EO 15°vOT AG52¢vUT
_\_{crjt-!sple! o _ _ E542° nUT  AS4*nOT ES 54° n.UT AS17°n OT
| Ventildurchmesser ‘_ o T Einlaf: 36 mm AuslaB: 30 mm e
Venthilspiel kalt ' EinlaB: 0,20mm  Ausla; 0,20 mm EinlaB: 0,15 mm  Auslab. 0,15 mm |
__Kurbelwellenlagerung 2 Zylinderrollenlager ’
| Pleueliager B Nadellager B
| Kalbenbolzeniager o Bronzebiichse -
Kolben ' . Leichtmetall - gegossen -
Kotbennnge o - N 3 1 Kompressionseing, 1 Minutenring, 1 C)Iabstre:frmg o T “:_ o
Motorschmierung Druckumlaufschmlerung rnittels zwer Eatenpumpen N
otordl siche unten # S ]
Filimenge Motordl ' o T T .6 Liter o
Primartrieb _'_ o _ . gerade verzahnte Shmradé?% 812
Kupplung b o ~ Mehrscheibenkupplung | Olbad
Getriebe 5-Gang klauengeschaltet i
'-atriebeube'}sé't'i:ng . ' S Cang 14:35 o
2. Gang 15:24
3. Gang 18:2%
4 Gang 200119
5. Cang 2218 o
_Zundaniage kontakllos gesteuerte Thyristor-Zindanlage mit elekironischer Ziindverstellung. Typ KOKUSAN 4K-3 3 ]
Z[jndzeitpunkt Verstellung bis max. 40° v. OT bei 5000/min Verstellung bis max. 36° v. OT bei 5000/min
Generator 12V 110W )
Zindkerze NGKDPREEASG
Elektrodenahstand 0.90 mm o
Kihlung [ Flissigkeitskiihlung, permanente Umwalzung der KibHlussigkeit durch Wasserpumpe
_%_dh_h‘iﬂsagkmt 1 Liter, Mischungsverhdltnis 40% Frostschulz, 60 % Wasser, mindestens —25° C L
Start}-{l‘lfe Dekompressor astomatisch und manuell, Kalt- und Heillstarteinnchtung am Vergaser B
—

VERGASER GRUNDEINSTELLUNG

400 5C (20 kW) 400 5C 620 5C (20 kw) 620 5C
vergaserype PHM 38 SO PHM 38 SO PHM 40 SO PHM 40 5D
Regulierungsnummer 300896 4394/6 110996 4922
Hauptdise 150 190 155 195
Madeldise DR 266 DR 270 (DR 272} DR 268 DR 272
Leerlaufaise 45 43 43 45
Dusennadel K51 K51 K51 K51
Nadelposition von oben 11 It H H
Gemischreg Schraube offen 1.5 Umndr. 1.5 Umdr. 1.5 Umndr. 1.5 Limdr.
Savyhneler E 43 Rl 40 40
Startdise 45 45 45 45
Drosselung Schieberanschlag 22mm - Schieberanschiag 26mm -
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EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

Kurbelwelle Axdalspiel ..

Kurbelzapfenschlag ... ..

003-0,12mm
~max. 0,04 mm

: Pleuellager Radialspiel ... ... max. 0,05 mm
i Aialspiel ... ... . max 1.00mm
Kolben geschrmedet Einbauspiel ... . max 0,12 mm
Kolben gegossen Einbauspiel . ... ... _ max 0.05mm
Kolbenring-Stofispiel Kompressionsringe .. . e max. 0,60 mm
o Olabstreifring ... ... __max 0.80mm

' Ventile ) Dichtsitzbreite Einla . . .....max. 1,50 mm

Ventilteller Schlag
Ventilfihrung Durchmesser

Dichtsitzbreite Austal . .

............... max. 7,05 mm

max. 200 mm

mav. 0,02 mm

Getricbewellen Axialspiel ...

Olpum_p;' Sprel Auflenrotor - Gehiduse. .. rnax. 0,20 mm
L Sp|tzenspiel Aullen- Innencotar . ..max 0,20 mm
Bypaliventil Druckfeder Mindestlinge ... 25 mm
Kupplungslamellen Mindeststirke orgamsch........_ .25 mm

_ Kupplungsfedern Mmdestlange 34,5 mm (neu 37 137 mm) |

L0 0,4 mm |

ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR
| Sechskantmutter Primirrad M20x1.5 Inctite 242 & 170 Nm
Bundmutter Schwungrad MI2x1 links 60 Nm |
Sgcﬁgl:énPtmutter fGr Mitnebmer M18x15 Loctite 648 + B0 Nm
Kickstarter-Anschlagschraube M12x15 50 Nm |
Schrauben der Glpumpen ' ME Loctite 242 1 8 Mm
Schraube Nockenwellenrad M10 Loctite 242 + 35 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Oberteit Méx25 8 Nm
Schrauben Zylinderkopt-Oberteil TM6x50/M6x55 (129) 20 Nm
ﬁ(hrauhpn 2ylinderkopf-Dberteil MEXESIMEXTO (8.8) g MHm
Zylmderkopfschrauben M10 o 50 Nm
Bundmuttern am Zylinderfufl M10 40 Nm
"Schraube Kettenrad M10 Loctite 242 + 40 Nm
i Olablaﬁrchraube M22x1 5 30 Nm
i Magnetschraube M12x1,5 20 Nm
i Verschluschraube BypaBventif M12x1.5 20 Nm
[ Hohischrauben Olleitungen M8x1 10 Nm
I iohlschrauben OHetungen tA10%1 15 Nin
| Dusenschraube Kupplungsdeckel MBx1 10 Nm
VerschluBschraube Steuerk_e_lfe“hs_p_a'hner M12x15 20 Nm
Kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 20 Nm
Zidkerze M12x1,25 20 5m
" Kurbelwellen-Fixierschraube M8 25 Nm
Motorbefestigbngsschrauben MB 40 Nm
M10 70 Nm
[_APl: S'F, _S-G. Sl’jJ i Motordl

TEMPERATUR
T )
10W 40 15W 40

10W 50 15w 50
10W 60 15W 60

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitats-
anforderungen der API-Klassen SF, SG oder SH
(Angaben auf dem Behditery erflllen oder Ubertreffen.
Es kdnnen sowohl Mineraldle als auch Synthetikéle
mit den hier angegebenen Spezifikationen verwendet
werden.

i VORSICHT !

Zu wenig Motordl oder qualitativ minderwer-
tiges Ol fuhrt zu vorzeitigem Verschieilt des
Motors.
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400/620 Supercompetition ‘99

o 4005¢ | 620 5C
Rahmen___ L Zentralrohrrahmen avs Chrom- Molybdan Gtahironren
| Gabel White Power — Up Side Down 43 -
| Federweg vorne/hinten " 295 / 320 mm
| Hinleriadlederung Zentralfederbesn {VF) mit PRO-LEVER-Anlenkung zur nadelgelagerten Alu- Hmterradscﬁ_w?g_e o
| Bremse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 260 mm, Bremssattel schmmmend gelagert
rE’.r_er_n-se h\nten Schelbenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, Bremssattel schwimmend gnei;g_;t __"
Rereifuing vorne 20/00-21 54R
Luftdruck Gelinde 1.0 bar
LLuftdruck StraBe solo 1,5 bar
Bereifung hinten 140/80-18 70R o
Luftdruck Gelande 1,2 bar
L_uftdruck Stralie solo 2,0 bar
Tankinhalt L 9 Liter, davon 2,5 Liter Reserve - o :
| Ubersetzung-Hinterrad B 16,48 (1450 I 1640 (1550)
Ate 5/8 x1/4" Q-Ring
 Steuerkopfwinkel 62,5°
Radstand o 1510 + 10 mm -
Sitzhohe unbelastel 240 mm .
‘Bodenfreiheit unbelastel 375 mm
Troclcengewicht 122 kg - _
STANDARD-EINSTELLUNG — GABEL STANDARD-FINSTELLUNG - FEDERBEIN
05.18.77.81 01.18.17.05
Druckstufendampfung 10 Druckstufendimpfung 3
Zugstufendimptung 12 Zugstufendamptung | 5 _
Feder 4,2 N/mm fFeder i/ JoU
Federvorspannung 6 mm Federvorspannung 23 mm
Luttkammerlange 130 mm o
hFEIInwer:;{e pro Gabelholm ca. 700 ¢m*
belol SAE 5

HINWEIS FUR WHITE POWER GABELN:

Die Damplungseinheten im linken und im rechten Gabelbein sind nicht
glech ausgefihrt. Vertauschen Sic bei Reparaturen oder Servicearbeiten
diese Teile nicht

ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL
Bundschraube Steckachse vorne M10 40 Nm
Bremszange vorne M8 Loctite 242 + 25 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M20x15 | 80 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbolzen | M14x1,5 100 Nm
[ Schrauben I__é'-r_{kerklemmbrucken M8 20 Nm
Schrauben Lenkeraufnahme ' M10 40 Nm |
Klemmischrauben Gabelbriicke oben M3 23 Nm |
Klemmschrauben Gabelbrﬂckeuunten MB 18 Nm
Klemmschrauben Gabeifauste M8 10 Nm
Resthiche Schirduben Fabugesleld MG 10 Nm
MB 25 Nm
M10 45 Nm
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR 620 LC4 COMPETITION

‘99

Motor 1l 620 LC4 COMP.
| Bavart . 1- 7yhnder 4-Takt Otto Motor mit Au:g[eu.flhwt:”c ﬂUSSngE‘IISgEKUth .
| Hubraum 609 cm?
_Bohrung/Hub o 101/ 76 mm e
Verdichtung - T - 104:1 B
Kraftstoff R hleifeeier Superkraftstof mit mindcstens ROZ 95
Steuerung __| .4 Ventile iber Kipphebel u. 1 Nockenwelle gesteuert, Antrieb der Nockenwelle mit Emfachkette
Nockenwe”e 249/1
Steuerzeiten bei 1 mm | o EC 15°v.OT AO 52° v.UT
_Ventilspiel ES 54° n.UT AL 17°n.OT

Ventn!durchmesser

Ventilspiel kalt

Einlal. 36 mm Auslaf 30 mm

EmIaB 015 mm  Auslaf: O 15 rnm

Kurbelwelfenlagerung

~ 2 ZyI|ndr;‘rrollenlagear S

| Pleuellager

Madellager
Kofbenbolzeniager Bronzebiichse )
Kolben o L Leichtmetail - gegossen
| Kolbenringe 1 Kompressionsring, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring
___P\Mgrg:lj_mierung i Druckumlaufsehmierung mittcls zwei Latenpumpen B
| Motors! _ " siehe unten # -
| Fillmenge Motorgl ] 2,1 Liter einschiieBlich Rahmen
| Primértrieb ) :"_ ) gerade verzahnte Stirnrader 30,81 Z
Kuppflmg Mehrschclbenkuppluug iy Olbad
| Getriebe o 5-Gang klauengeschaltet
GetriebeGbersetzung h 1. Gang 14:35
2. Cang 15:24
3. Gang 18:21
4. Gang 20119
3 ) 5. Gang 22:18
(_Zﬁ-aria_ge kontaktlos gesteuerte Thyrlstor Zindaniage mit elektronischer Zundversteflung, Typ SEM
| Zdndzeitpunkt . Verstellug bis inax. 32° v. OT bei HO00/ i
Generator 12V 130w
Zundkerze ] B NGK DPR8 EA-9
Elektrodenabstand ' 0,90 mm
Kithlung ~ " Flussigkeitskahlung, permanente Umwalzung der KURITussigieit durch Wasserpumpe
Kilhlflussigkeit " AlLiter, Mischungsverhaltnis 40 % Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens - 25° C
Starthilfe

Dekompressor automatisch und manuelf Kalt- und Heifstarteinrichtung am Vergaser i

ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR
Sechskantmutter Primirrad M20x1,5 Loctite 242 + 170 Nm
| Bundmutter Suhwungrad M12x%1 links &0 Nm |
! Sechskantmutter fir Mitnehmer M18x1,5 Loctite 648 + 80 Nm
Kickstarter-Anschlagschraube M12x15 50 Nm
| Schrauben der Olpumpen M6 ) Loctite 242 + 8 Nm
| schraube Nockenwellenrad M0 Loctite 242 + 35 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Obertell M6x25 ~ 8 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Obertel Mex50/MEx55 (12.9) 20 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Oberteil M6x65/M6x70 (8 8) 8 Nm
Zyhinderkopfschrauben M10 50 Nm
| Bundmuttern am Zylinderfufh M10 40 Nm
Schraube Kettenrad M10 Loctite 242 + 40 Nm
OlablaBschraube M5 ~ 30 Nm
Magnetschraube _ M12x15 20 Nm
| VerschluRschraube BypaBventil M12x1.5 20 Nm
Hohlschrauben Olieitungen M8x1 10 Nm
Hohlschrauben Olleitungen M10x1 15 Nm
UUsenschraube Kupplungsdeckel M8Bx1 10 Nm
1 -~ VerschluBschraube Steuerkettenspanner M12x1.5 20 Nm
| kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 ) 20 Nm
| Zundkerze M12 20 Nm
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| EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

» Kurbelwelle Axialspiel ... PO PUT PR 0,03 - 0,12 mm
' Kurbeizapfenschlag ........... U max. 0,04 mm
Plevellager Radialspiel ... ..........‘max 0,05mm
ARIalSPIEl . max, 1,00 mm
Kolben Einbauspiel 400/620............ ... max. 0,12 mm
Kolbenringe Stofispiel Kompressionsringe ... max. 0,60 mm
L Olabstreifring ... ... max. 0,80 mm
Ventile Dichtsitzbreite Cintal ... ... . . max. 1,50 mm
Dichtsitzbreite Auslal ... max. 2,00mm
Ventiltetler Schlag........... ... cve.max, 0,05 mm
L VentilfGhrung Durchmesser.. ... max. 7.05mm
ﬁlpnmpe ' Spiel AuBlenrotor Gehduse.... oo max. 0,20 1
. Spitzenspiel AuBen- Innenrotor ... max. 0,20 mm
_Bypalventi| Druckfeder Mindestlange. ... ... ... 25 mm
Kupplungsiamellen Mindeststirke organisch ... e 2.5 mm
| Getriehewellen Axialspiel ... 0,1-04 mm
| Kupplung Kupplungsfeder Mindestidnge ................34,5 mm (neu 37 mm)

 VERGASER-GRUNDEINSTELLUNG

620 LC4 COMP. 620 LC4 COMP.

24 kW 37 kw
vergasertype PHM 40 SD PHM 40 SD
Regulierungsnummer 110996 110996
Hauptdiise 155 155
Nadeldise DR 268 DR 268
Leerlaufdiise 45 45
Disennadel K 51 K 51
Nadelposition von oben lil 1]
Gemischreg.Schraube offen 1.5 Urndr. 1,5 Umdr.
Gasschieber 40 40
Startdise 45 45
Drosselung Schieberanschlag 26mm -

#

APIl: SF, SG, SH

10W 40
10W 50
10W 60

TEMPERATUR

0°C
32°F
15W 4

15W 5
15W 6

0

0
0

Motordl

verwenden Sie nur Markenole, welche die Qualktats-
anforderungen der APi-Kiassen SF, SC oder SH
{Angzben auf dem Behilter) erfillen oder tibertreffen.
Es kdnnen sowoht Mineraldle als auch Synthetikdle
mit den hier angegebenen Spezifikationen verwendet

werden.

! VORSICHT

Zu wenig Motordl oder qualitativ minderwer-
tiges O fihrt zu vorzeitigem Verschleil des

MOotors.
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 620 LC4 COMPETITION ‘99

620 LC4 COMPETITION

Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybddn-Stalihobren
FQabet : WP Extreme
Federweg vorne/hinten 580 7 320 mm - — _

| Hinterradfederung

Zentralfederbein (WP) mit PRO-LEVER-Anlenkung 7ur nadelgeiagerten Alil-Hianrra.r.*Ic-r;winge

Bremse vorne

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe, Bremssattel schwimmend gelagert
Bremsscheibe & = 300 mm

Bremse hinten

) Scheibenbremse mit ge!ochter Bremsscheibe 3 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagent

Bereifung vorne
Luftdruck Strafe soio

90/90-21 T63 T

1,5 bar
Luftdruck Strafle sozius 2,0 bar
Bereifung hinten 130/80-18 Ta3
Luftdruck Strafle solo 2.0 bar
Luftdruck Strafe sozius 2,2 bar
Tankinhalt 12 Liter D o
| 2,5 Liter Reserve
| Ubersetzung-Hinterrad 16:40

Kette

~_O-Ring 5/8 x1/3"

Batterie Wart.ungsfreie Batterie 12V / 8Ah

Steuerkopfwinkel 62,5°

Radstand 15;51 10 mm i
Sitzhdhe unbelastet 955 mm

Bodenfreiheit unbelastet 335 mm o
Trockengewicht _ 133 kg h

héchstzul. Achslast vbrne 211 kg

hochstzul. Achslast hinten ) 335 kg __
héchstzul. Gesamtgewicht 350 kg )

STANDARDEINSTELLUNG — GABEL STANDARDEINSTELLUNG - FEDERBEIN
9185757 118 5 70t
Druckstufendampfung 12 Druckstufendampfung 3 ]
Zugstufendamptung 12 Zugstufendamplung 5
Feder 4,4 N/mm Feder 66/260
Federvorspannung 10 mm Federvorspannung 23 mm
Luftkammerlinge 160 mm
Fallmenge pro Gapelholm ca. s cm’
Gabelsl SAES
HINWEIS FUR WP EXTREME GABELN:
Die Dampfungseinheiten 1im  linken  und
rechten Gabelbein sind nicht gleich ausgefihrt.
Vertauschen Sie bei Reparaturen oder Service-
arbeiten diese Teile nicht.
ANZUGSDREHMOMENTE
Bundschraube Steckachse vorne MG 40 Nm
| Bremszange vorne M8 _Loctite 242 + 25 Nm
Bundmuttar Stackachse hinten MO S ) ___B_Dirf___‘
Sechskantmutter Schwingarmbolzen | M14x15 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke cben M8 15 Nm
_Elemmschrai]'t")_éﬁ Gabelbricke unten M8 20 Nm
Klemmschrauben Cahelfauste MR 10 Nm
Restfiche Schrauben Fahrgestell M6 10 Nm
M8 25 Nm
MI10 45 Nm
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TECHNISCHE DATEN ~ MOTOR 400/640 LC4 '99

L9

ot T 490 LCA-€ | | e401CaE

Bauart o 1-Zylinder 4-Takt Otto-Motor mit Ausgleichswelle und E-Starter, ﬂtrsggkeilsgek(]hll

CHubraom 398 e’ e5em |
| Bohrung/Hub 89/ 64 mm ) T 01778 mm -
Verdlchtung 10,81 ) 1M

| Kraftstoft b bleifreier Superkraftstoﬁ mit mindestens ROZ 95 o
Steuerung 4 Ventile ubef Kipphebel u. 1 Nockenwelfe gesteuert, Antrieb der Nockenwelie mit Emfachkette -

Mackenwelle 249/ T
Steuerzeiten bei 1 mm EQ 22° wOT  Ad e0° wUT o £ 13° vOT AO 532w UT
Venlllspiel i ES 47° nUT AS 4° 0 OT ES5S51°nUT AS 11°n.OT
Ventlldurchmessf‘r o . - EinlaB: 36 mm  Austal: 30 mm ) ;

Pfentﬂsp:el kait L '“Einfal’i: 020mm Auslafh: 0,20 mm | Einlal: 0,15”}n"}n Auslaf;:. 0-,15 mm ]
Kurbeiwcilculagcnuug | Z gyiinderrolienlager
 Pleuellager 7 Nadellager )

| Kotbenbolzenlager ' Bronzebichse ]
Kothen T Leichtmetall - gegossen/geschmiedet |
Kolbenrlnge 1 Kompressionsring, 1 Minutenring, 1 6iabstreifring

""‘xotorschmlerung T zwei Eatenpumpen - I
Motord] ) siche unten # ) o T

?ﬂn?;;é. Mntnml T ca. 2,7 titer einschlieRlich Rahmen ]
Pamartrieb gerade verzahnte Stirnrider 30:81 7 ]
Kupplung S ) Mehrschelbenkupplung im Olbad i - -

| Getriebe N . 5-Gang ktauengeschaltet ) B B
uetnebeubcrse[zung T . 1. Gang 14.32 B T

Z.Cang 1524

3. Gang 18:1

4. Gang 2019

5. Cang 2218
Zundanlage kontaktios "gesteuerte DE—CD'I”iandanlage mit digitaler Ziindverstellung. Typ K(;)KUSAN B
Zindzeitpunkt I Verstellung bis max_38° v OT bei 6000/min '

I I:’;eneralor o a 12U 200W B} - ]
e _ ) e R errvrwrs T
Elektrodenabstand - 0,96 mm .

(Kohung | " Flassigkeitskishlung, permanente Umwilzung der KihHfiiissigkeit durch Wasserpumpe _ L

i i ssigkeit 1iter, Mlschungsverhaltms 40% Frostschutz, 60 % Wasser, mindestens =25° € o

| starthilfe Elektrostarter und Kickstarter _JI

Motoral

‘AP': SF, SG, SHl Verwenden Sie nur Markendle (Shell Advance Ultra 4),

welche die Qualititsanforderungen der API-Klassen SF,

TEMPERATUR SG oder SH (Angaben auf dem Behdlter) erfillen oder
0°C Ubertreffen. Es kénnen sowohl Mineraléle als auch Syn-
32°F LhelikGle mit den hier angegebenen Spezifikationen ver

wendet werden.
! VORSICHT !

10W 40 1 5W 40 Zu wenig Motordl oder qualitativ minderwertiges
Ol fahrt zeiti Verschleifl des Motors.
1 ow 50 1 sw 50 whrt 2Zu Yorzel Igel"l"l arsc al &< otore

10W 60 15W 60
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VERGASER - GRUNDEINSTELLUNG

Sclv'm'réuben Freilaufnabe

MEX12/M6x12.5

Loctite 648 + 18 Nm

S-c[j-[.'a\uben Zylnderkopf-Oberteil

| 5c MBEXSO/MBXES (12.9) 20 Hm
Schrauben Zylinderkopf-Oberteil MEX25/MEXE5/MExX70 (8.8) g Nen|
j Zylinderkopfschrauben M10 50 Nm
Bundmuttern am Zylinderfuls M10 40 Nm
! Seddnkantydnaube Kellem ad M10 Lutile 242 + 40 N
OlablaBschraube M22x1.5 30 Nm
| Magnetschraube M12x1.5 20 Nm
VerschluBschraube Bypalventil M12x1,5 20 Nm
Kurbehwellen-Fixierschraube ME 25 Nm
| Hohlschrauben Olleitungen M8x1 10 Nm
Rohlschrauben Olleitungen M10x1 15 Nm
Di'u.;é.ﬁschraube Kupplungedeckal RAR 10 !\]m
verschluBschraube Steuerkettenspanner M12x1.5 20 Nm |
Kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 20 Nm
Méfblbefestigungsschrauben M8 40 Nm
: My 7O N

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

Kolbennnge StoBspief

Kurbelwelle Axialspiel ... .0 003-0,12 mm
Kurbelzapfenschlag ... .....................max. 0,04 mm
“ P‘I_E:-Jf':.l.l_a_ger Radialspiel ... . max. 0,05 mm
Axialspiel ... max 1,00 mm

Zylinder 400 Dorchmesser Bohrung —........................max. 89,04 mm |
Zylinder 640 Durchmesser Bohrung ... ... ............max. 101,04 mm
Kolben Einbauspiel .................. L. max, 012 mm

Kompressionsringe .. ...........c.ccocoo.oo....Max. 0,80 mm

Olabstriltivg ... amans 1,0 mim

Venhle Oichtsitzbreite Binlafl ... .ax 1_56 mm |
Auslab e e MK, 2,00 MM
ventilteller Schlag ... .. ... ... ..max. 005 mm

ventdfuhrong Durchmesser . ... .. .max. 7,05 mm |
_Oamper:_ Spiel Auienrotor - Gehduse....... ... .. ...max 0,20 mm
Spitzenspiel Aufen- Innenrotor max. 0,20 mm
ﬁBypanenhl Diruckfeder .. .. ... ... . ST mirt 2% mm
Kupplung Kupplungsfeder..........._....min 34,5 mm (neu 37 mm}
Kupptungslamellen organisch ... ..........min. 2,5 mm
‘Nockenwelle Lagerzapfendurchmesser {Nadellager)......min 19,87 mm

Cetnebewellen

Axialspiel

81 =04 eam |

400 LC4 a0LC4 | ed0LC4 64D LC4
25 kw . 3 kW 25 kw 36 kw :

| Vergasertype PHM38ND | PHM38ND BST40-225 BST40-225 |
_F.{_C_él:ﬂit!_!.jlIsb”unlll]t‘l 100197 1O )27 usu29s | UHUIBB__’
Hauptduse 130 _ 130 1425 a5
[Nadeldise 7 AR264 | ~ AR264 689 X6 689 X-6
Leerlaufduse | B 50 _ 45 45 !
Dﬂscnnic;!Fi__ ) K23 ! K23 l TeGs 605 T
Nadelposition 2 vonoben | 2 vonoben 3. von oben - 3'."v'6|u1_c;be—nu_‘
Gemischreg.-Schr. offen 1,5 Umdr. 1,5 Umdr. —— -
| Gasschieber 50/1 50/1 T . _‘
Startdise 45 (50,55 45 (50,55) R B
| Drosselung | Schieberanschlag STmm | — * " Schieberanschiag 17 mm - T
ﬁNZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

Sechskantmutte: Pritogdnad M20x1,5 LOCUTE 242 + 1710 Nm

Sgﬁl}skantmutter Schwungrad M16x1,25 links 150 Nm.
'_Sechskantmutler far Mitnehmer M18x1.5 80 Nm !

Kickstarter-Anschtagschraube M12x1,5 50 Nm |
| Schrauben der Olpumpen M6 Loctite 242 « B Nm»

Sechskantschraube Nockenwellenrad M0 Loctite 242 + 35 hNm |
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 400 LC4/ 640 LC4 (R) / SUPERMOTO '99

L 4001CA 7 640 LCs [ 640 Supermoto | 400 LC4 R / G40 LC4 R
| Rahmen Zentralrohrrahmen aus Chrom-Molybdan-Stahirohren N
Gabgl N N WP.Extreme
Federweg vorne/hinten 280 / 320 mm ‘ 250 7 290 mm
| Hinterradfederung __Tenbraifederbein (vwwF) mit PRU-LEVER-Anlenkung aur nadelgelagerten AIu-Hinlér'ré'd'schwmge
Beemse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe (3 300 mm, Bremssattel schwimmend gelagert |
; Bremse hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend gelagert
Bereifung vorne 50/90-21 12017017 90/90-21 |
Luttdruck Strafe solo 1,5 bar 2,0 bar 1.5 bar
Luftdruck Srafke Sozius 2,0 bar 2.2 bar 2,0 bar
Bereifung hinten 140/80-18 . 160/60-17 140/80-18
Luftdruck Strake solo 2.0 bar 2.2 bar 2.0 bar
Luftdruck Stralie Sozius 2,2 bar 2.4 bar 2,2 bar
_Tankinhalt 12 oder 18 Liter, davon 2,5 Liter Reserve -
| Uberseteung-Hinterrad | 400 LC4 - 15:45, 640 1C4 - 16:42 | 17:40 I 16.42
Kelte O-Ring ¥ 5 ¥a" :
LBatterie wartungsireie Batterie 12V 8Ah i
Juerkopfwmkel 682.5° ! €3° ] 62,5°
Radstand 1510 £ 10 mm
| Silzhdhe unbelastet 955 mm 935 mm
Bodenireiheit unbelastet 375 mm 355 mm
Trockengewicht 136 kg 137kg B 136 kg )
ﬂjchsl-z_ill_. Achslast vorne 211 kg
héchstzul. Achslast hinten 335 kg ) B
hochstaul. Gesamigewichl 350 kg ) o
STANDARD-EINSTELLUNG ~'GABEL o 'STANDARD-EINSTELLUNG — FEDERBEIN
9185757 9185776 1185701 118Q784
Druckstufendampfung 12 12 Druckstufenddampfung 3 3
Zugstufendampfung 12 12 Zugstufendampfung 5 4
~der 4.4 N/mm 4,4 N/mm Feder 66/260 63/260
redervorspannung 10 mm 15 mm Federvorspannung 23 mm 23 mm
Luftkammerlinge 160 mm 160 mm
Fullmenge pro Gabelholm ca. 800 cm? ca. B0 em?
Gabeldl SAES SAE &S
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL
Bundschraube Steckachse vorne MI10 40 Mm
" Schrauben Bremszange vorne mMa Loclite 242 + 25 Nm
Bundmulter Steckachse hinten M20x1,5 80 Nm
Sechskantmutter Schwingarmbaolzen M14x1,5 100 N
Kiemmschrauben Gabelbriicke oben M8 1H Nm
Klemmschravben Gabelbricke unten M8 20 Nm
| Klemmschrauben Gabelfauste M8 10 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell Mé 10 Nm
Mg 25 Nm
MI0 45 Nrn
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Art -Nr

Reparaturanleitung K L4

TECHNISCHE DATEN - MOTOR 640 ADVENTURE R ‘99

[ Motor i _ B “ 640 LCA-E — -
Bauart a | - ?yunder .Takt Otto Motar mit Auuglelchsweﬂe und k- btarte; !Jussgkentsgekuhlt T
Hubraum 625¢w* T T
Bohmﬂ—&’gu?: T 01/ 78 mm - T
| Verdichiung 10 ]
| Krabtaeft | . " Dlerreier Superkraftstoff mit mindestens ROZ 95 o
S:e”er“’i__ . 4 ventile Gber Klpphebenl_u 1 Nockenweile gesteuert, Antrieb der Né_ckénwelle mit Emfachkette
_Nockenwelle 249° (249) —
Steuerzeiten bei 1 mm ' T ——_____EC;B"E)T ad s et _—
W__Ventllsplel o _ ES51° nUT AS11° QT i
Ventlldurchmesser o Einlaf: 36 mm  Auslaf: 30 mm T _j
Ventl_lsp_lel kalt “____-EEB. 0,15 mm  Auslall: 0,15 mm - o
Kurbelwell‘enlagerung - ' o 2 Zylinder-rollenlagcr o o
Pieueiiager Nadellager T
| Kolbenbalzenlager N Bronzeblichse T - T T
Kalben . Leichtmetall - gegossen o ' o
Kn}hem.u_r_\:ge T ' 1 1 Kampressionsnng, 1 Minutennng, 1 Oiabstrednng
_“_AO(D"SChm'ErU”é_M . 2wei Eatenpumpen -
Motorgl | o siehe unten # T
Fillmenge Motorol 7 ca 2,1 Liter einschiiefilich Rahmen ]
;%I_éftfieb . gerade verzahnte Stirmcader 30:81 2 T
_K;P'Uﬂg - o Metwscheibenkupplung im Olbad
Getriebe i . 5-Gang kiauengeschaltet
Getrle'b_éltsbersetzung ' ‘ 1. GCang 14:35
2 Gang 15:24
3, Gang 18:21
4, Gang 20019
5. Gang 2218 )
_Z-&ndanlage - kontaktlos gesteuerte DC-CDI Zﬂhﬂanlage mit digitaler Zandverstellung, Typ KCKUSAN N
[ Zindzeitpunkt Verstellung bis max. 38 v. OT bei 6000/min o _
Cenerator N - 12V 200W o I
| Zindkerze " NGK DPRE EA-9
Elektrodenabstand - 0.90 mm B
: Kuhlung ) Fliissigkeitskihlung, permanente Umwalzu"r;g der Kuhlflusmgkmt durch Wasserpumpe :
: kuhlﬂusmgkmt 1 Liter, Mischungsverhdltnis 40 % Flossuhulz, 60 % Wasser, mindestens -25° C‘“ i
Starthilfe -. . S Elektrostarter und Kickstarter N
VERGASER - GRUNDEINSTELLUNG ]
640 ADVENTURE | 640 ADVENTURE
25 kw 36 kw
Vergasertype ' BST40-225 BST40-225
Regulierungsnummer 080298 _ 090298
Hauptdiise 1425 1425
| Nadeldise 689 X6 689 X-6
Leerlaufdisse | FE 45
Dusennadel 6G5 6G5
Nadelp05|t|0n 3. von oben 3. von oben
 Gemischreg -Schr. offen | N S
Gasschieber - -
| Startdiise o _- -
Drosselung Schieberanschiag 17 mm -
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ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR
Sechskantmutter Primirrad M20x1..5 Loctite 242 + 170 Nm
| sechskantmutter Schwungrad M16x7,25 links 150 Nm
sechskantmutter fiir Mitnehmer f18x1.5 Loctite 242 + 80 Nm
| Mickstarter Anschlagschraulye MTZX, D 50 Nm
Schrauben der Olpumpen M6 Loctite 242 + 8 Nm.
Ehg@}fchraube Nockenwellenrad M0 Loctite 242 + 35 Nm|
Schrauben Freilaufnabe M6x1”2/M6x1L.>..5 Loctite 648 + 18 Nm
| schrauben Zylinderkopf-Obertei] M6x50/M6x55 (12.9)  20Nm
Schrauben Zylnderkopf-Oberteil MEX25/MEXE5/MEx70 (8.8) 8 Nm
thnderkopfschrauben M10 ~ 50Nm
Bundmutlern am ZylrnderfuB M0 40 Nm
! Sechskantschraube I{ettenrad M0 Loctite 242 + 40 Nm
| OlablaBschraube M22x1,5 30 Nm
Magnetschraube M12x1.5 20 Nm
VersehlifRerhrasbhe Bypaftventil MI12x1,5 20 F\F
Kurbelwelleanix|erschraube M8 25 Nm
Hohlschraubsn Olleitungen MBx1 10N
| Hohlschrauben Olleitungen M10x1 ’ 15 Nm
Dusenschraube Kupplungsdeckel M8 10 Nm
smizrsehiuBischraube Steuerkettenspanner M12x1,5 20 Nm
~ontermutter Ventilenstellschrauben M7x0.75 26 Nm
Motorbefestip;ungsschrauben (L] " a0Nm
) M0 70 Nm

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

Kurbelwelie Axialspeel 0030012 mim
_____ Kurbelzapfenschlag ... ............ ......max 0,04 mm
Pleuellager Radialspiel ... ..max. 3,05 mm

t Auialspiel ... L. L....max, 1,00 mm
! Zylinder 400 Durchmesser Bohrung ... ...........max 89,04 mm
. Zyhnder 640 Durchmesser Bohrung .........................max. 101,04 mm
Kolben "“"Embausplel ...max, 0,12 mm
Kolbenringe Stoflcpiel  Mompressionseinge ... ... ~amax, 0,80 mm
Olabstreifring ..., max, 1,0 mm

Ventile Dichtsitzbreite Binlaf ... ... .max 1,50 mm
Auslall .. L L max. 2,00 mm

- Ventilteller Schlag ... ........max 0,05 mm
\ Ventilfihrung Durchmesser ... .........max. 7,05 mm
f Olpumpen Spiel Auflenrotor - Gehduse.......... ... .max, 0.20 mm
. Spitzenspiel AuBen- Innenrotor ... ... .max. 0,20 mm
Bypalventl T Druckfeder ... .........min 25 mm

, Kupplung Kuppiung;f—c‘aer._.,..._ e N, 34,5 mm {neu 37 mm}

Kupplungslamellen organisch

- Mockenwelle

Lagerzapferdurchmesser {Nadellager) ... .

i, 19,97 maon

~ Gelriebewelien o

Axpalspiel

0,1-04 mm

#

Motordl

[Apl SF, SG, srﬂ

TEMPERATUR
0°C
32°F

10W 40
10W 50
10W 60

15W 40
15W 50
15W 60

Verwenden Sie nur Markendle, welche die Qualitats-
anforderungen der APi-Klassen SF, SG oder SH

{Angaben auf dem Behdlter) erfillen oder Gbertrefien.
Fs kiinnen sownhl Mineraléle ale anch Syntheticole

mit den hier angegebenen Spezifikationen verwendet
werden.

! VORSICHT ¢

Zu wenig Motordl oder qualitativ minderwertiges Ol
fuhrt zu vorzeitigem Verschleily des fMotors.
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Reparaturanleitung KTA LC4

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 640 ADVENTURE R '

-

640 ADVENTURE - R

n_ah_mcl:

Zentralrohirrahmen aus Chrom-Molybdiin-Stahirohren

_Gabei

WP-Extreme Cabel @ 50 mm

Federweg vome/hinten

wartungsireie Batterie 12V 8 Ah

300 /7 320 mm
Hinterradfederung Zentralfederbein WP IBS mut PRO-LEVER Anienknng 7ur nadelgelagerten Aly Hintcrradschwinge |
Bren:rse vorne Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe 3 300 mm, Bremssattel schwimmend gelagert
__Bremse_hinten Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe & 220 mm, Bremssattel schwimmend gefagert
Bereifung vorne 90/90 - 21 545 Enduro 3 .
Luftdruck StraBe solo 1.5 bar
_I:_Lildruck Sralbe Sozius 2.0 bar
Bereifung hinten o 140/80 - 18 70R Enduro 3
Luftdruck Strafe solo 2,0 bar
Luftdruck Strafle Soziv 2.2 bar
Tankinbalt 28 Liter, davon 3.8 Liter Reserve
| Ubersetzung-Hinterrad 16:40 7 B
Kette O-Ring s x fs" )
' Batterie

_ Stewerkopfwinkel 62,5°
Radstand 1510 2 10 mm -
Sitzhohe unbelastet 240 i -
mfreiheit unbelastet 320 mm
_T-rockengewicht 154 kg
"..h:'jchslzul Achslast vorne 150 kg L
hocnistzul. Achslast hinten 230 kg o
*hochstzul. Cesamtgewicht 380 kg
STANDARD-EINSTELLUNG - GABEL
09.18.57.55
Drockstufendimpfung 14
Z—L-gstufend&mpfung 12
Feder 4.4 N/mm
Federvorspannung 10 mm
Luftkammertinge 155 mm
Fiilmenge pro Gabelholm ca. 8OO ¢
Cabelsl SAES
STANDARD-EINSTELLUNG - FEDERBEIN
01.18.R7.97
Druckstutenddmpfung 3
Zugstufendampfung 5
Feder 704260
Federvorspannung 23 mm
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL
Bundschraube Steckachse vorne M0 40 Nm
Bundmutter Steckachse hinten M 20x1,5 80 Nm
Bundschraube Bremssattal vorme M8 Loctite 342 + 25 Mm
Sechskantrutter Schwingarmbolzen M 14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 15 Nm
| Klemmschrauben Gabelbriicke unten M8 20 Nm
[ Kiemmachraubon Gabelfauste w8 19 em
| Restliche Schrauben Fahrgestel Mmeé 10 Nm
M8 25 Nm
M 10 45 Nm
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TECHNISCHE DATEN - MOTOR KTM 640 DUKE ‘99

Motor

or_~ 640 LCA-E
| Bavart 1-Zylinder 4 Takt Otto-Motar mit Ausgleiclsweik:, flussigkeitsgekuhlt, mit E-Starter T
Hbraum | Baw . ]
| Bohrung/Hub 101/ 78 mm o
| Verdichtung 11001

Kraftstoff bleifrejer Superkraftstoff it mindestens ROZ 95
| Steuerung 4 Ventile iiber Kipphebel u. 1 Nockenwelle gesteuert, Antrie der Nockenwelle mit Einfachkette

Nockenwelle

249/1

Steverzeiten bei 1 mm
Ventilspiel

£013°v.OT AG53° vUT
ESS3°a UT AS11°0.0OT

Ventifdurchmesser

EinlaB: 36 mm  AuslaB: 30 mm

_.VeFtiIsplel kalt

Einlall; 0,15 mm  AuslaB: 0,15 mm

Kurbelwe!lenlagerung

2 Zylinderrollenlager

Plevellager

Madellager

Kolbenbolzenlager

Bronzebichse

Kolben

Leichtmetall - gegossen

Kolbenringe

1 Kompressionsring, 1 Minutenring, 1 Olabstreifring

Mt%rschmien;ng

Motorol

2 Eatempumpen

siehe unten #

illmenge Motordl

2,1 Liter einschlieflich Rahmen

| Primértrieb gerade verzahnte Stimrader 30:81 2
| Kupplung Mehrscheibenkupplung im Gibad
Getriebe 5-Gang klauengeschaltet

hGelriebeDbersetzu;g 1. Cang 14:35
2.Gang 1524
3. Gang  18.21
4. Gang 20:19
5 Gang 22:18

Kuhlflissigkeit

"ZUndanIage kontaktlos gesteuerte DC- COf Ziindanlage mit digitaler Zindverstellung, Typ KOKUSAN
Zundzcitpurkt versteliung bis max. 387 v. OT bel 6000/min }
Ccn:arato! i 12V 200W . ]
Zindkerze NCK DPR8 EA-9
Elektrodenabstand 0,90 mm ]
Kohlung Flussigkeltskuniung, permanente Umwalzung der Kuhifiissigkeit durch Wasserpumpe |

1 Liter, Mischungsverhaltnis 40% Frostschutz, 60% Wasser, mindestens ~25° €

Starthilfe

Elekirostarter und Kickstarter

A

+ERGASER - GRUNDEINSTELLUNG

Madelposition

640 DUKE
20 W

Vergasertype BST40-225
_ﬁegulierungsﬁummer 100299
Hauptdiise 145 |
|Nadeldise 689 R-6 |
Leerlaufdiise 45 B
| Diisennadel ~ 6G5

" I vonoben |

Gemischreg -Schr. offen

2,25

#

_API: SF, SG, SH |
TEMPERATUR
N ;)
10W 40 15W 40

10W 50 15W 50
10W 60 15W 60

Motorol
verwenden Sie nur Markendle (Sheil Advance
Ultra 4), welche dic Qualitétsanforderungen der API
Klassen SF, SG oder SH (Angaben auf dem Behilter)
erfiillen oder {ibertreffen. Es konnen sowohl Mine-
raléle als auch Synthetictle mit den hier angegebenen
Spezifikationen verwendet werden.

1 VORSICHT ¥
ZU WENIG ODER QUALITATIV MINDERWERTIGES MOTOROL
FIIMRT 2U VORZEITIGEM VERSCHLEISS DES MOTORS.




Art.-hro 320573-D

Reparaturanleitung KTW LC4

10-34

| ANZUGSDREHMOMENTE - MOTOR

Sechskantmutter Primarrad M20x1 5 Loctite 242 + 170 Nm
‘Sechskantmutter Schwungrad M16x1.25 links 150 N
Sechskantmutter fir Mitnehmer M18x1.5 Loctite 242 + 80 Nm

ickstarter—Anarhiagschraube M12x1,5 0 Nm
Schrauben der Olpumpen M8E Loctite 242 + 8 Nm
Sechskantschraube Nockenwellenrad M10 Loctite 242 + 35 Nm

Schrauben Freilaufnabe

MEXT12/Mbx12 5

Lactite 648 + 18 Nm

schravben Zyhinderkopt-Gberteil MEx50/MEX55 (12.9) 20 Nm
Schrauben Zylinderkopf-Oberted MBEX25/MEXE5/MEX70 (8.8) 8 Nm
Tylinderkopfschradben M0 50 N
Bundmuttern am Zyliriderfufs MI10 40 Nm
Sechskantschraube Kettenrad M0 Loctite 242 + 40 Nm
QlablaBschraube M22x1 .5 30 Nm|
| Magnetschraube M12x1,5 T 20 nm
. VerschiuRschraube RypaRventl A2 6 20 M l
Kurbehwellen-Fixierschraube ME 25 Nm

| Honlschrauben Olieitungen MBxt 10 Nm
Hohischrauben Olleitungen M 101 o 15 Nm |
| Dusenschraube Kupplungsdeckel Mg 10 Nm
VerschluBischraube Steuerkettenspanner M12x1.5 20 Nm
Kontermutter Ventileinstellschrauben M7x0,75 B 20 Nm
_MotorbefestigungSSChrauben Mg 40 N
rM10 _ 70Nm

EINBAUSPIELE, VERSCHLEISSGRENZEN

Kurbelwelle Axialspiel o 0.03-0.12 m
Kurbelzapfenschlag ............................max. 0,04 mm

_P19uelfager Radialspiel ... ... .........max 0,05 ;mm
| Axialgpiel e e emaxe 1,00 mm
?Tylinder 400 Durchmesser Bohrung ............. ..............Max, 89,04 mm
{ Zylnder 640 Durchmesser Bohrung ... ... ... ... ..max. 101,04 mm
I Kolben Binbauspiel .. ... ........................max 012 mm

t Kolbennnge Stolbspiel

Kompressionsmnge ..o o man 080 mm

Olabstreifring ... ..........c................max 1,0mm

Venlile Dichtsitzbreite Einlall .............. ..........max. 1,50 mm

! AUSIAB ... o _maX 200 mm
Ventilteller Schlag ... oo max, 05 mim

Ventilfithrung Durchmesser ..................... max. 7,05 mm

E;J“umpen Spiel AuBenrotor - Gehduse.......................max. 0,20 mm
Spitzenspicl Auflen- Innenretar ... ... MAA, (._).20 mm

Bypaliventil ' Druckfeder... ... aMIN, 25 MM
Kuppl.l;l.ng - Kupplungsfeder...............min 345 mm (neu 37 mm)
Kupplungslamellen organisch .;._min. 2,5mm

Nockenwelle tagerzapfendurchmesser (Nadellager)......min. 19,97 mm
Getriebewellen Axialspiel ... 20 0,1 = 0,4 MM




10-35

TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL KTM 640 DUKE '99

Rahmen _ Zentralrohrrzhmen aus Chrom-mMolybdan-Stahirchren

Cabel TYR e .- WF USD 43 Top Adjuster 9187 /80
Federweg .. ... .. ... ... .. ... ... . .. ... 140 mm
Grungdeinstellung Oruckstufe . .. ... .. .. Solo =14, mit Beifahrer = 14
Crundeinsteung Zugstufe ... ... ... ... Solo = 14,  mit Beifahrer = 14

Uberstand an dev vberen Gabrdlnicke S 3 min
Olmenge pro Gabelbein 7 Viskositat .€a. 750 com / SAE 5
Luftkammerlange ... . ... . ....... .. .. - 100G mm

) Hinterradfederung

WP Zentralfedetbein mit PRO-LEVER-Anlenkung zus nadeigelagerten Alu-Hinterradschwinge

federbein

Tep oo . WP Zentralfederbein BAYE 118G785
Federweg am Hinterrad. .. ... .. ... .. . 170 mm

Grundeinstelung Druckstufe ... . .. Solp =3,  mit Beifahrer = 5
Grundeinstellung Zugstofe ... . . .Sofo =5, mit Beifahrer = 3
Federvarspannung. . ... ... ... L. . Sole = 23 mm, mit Beifakrer = 28 mm
Federtyp . .. ... ... ... ... ... . ... .70 - 260

Bremse vorne

Bremse hinte_h' ’

Scheibenbremse mit gelochter Bremsscheibe @ 220 mm, 1-Kolben Bremssattel schwimmend gelagert -

Bareifung vorne: 120470 R 47 58H hinten. 16G0/GO R 17 6011
‘hLuftdruck silo 2.0 bar 2,2 bar
uftdruck mit Beifahrer 2.2 bar 2.4 bar
Tankinhalt o - 12 Liter, davon 2.5 Liter Reserve o
Ubcrsetrurmg-Hinterrad 17.238
Kette Q-Ring 5/8x 1/4"
Lampenbestickung Abblendscheinwerfer. ... ... ... .. ... HB3 12v 65w (Sockei P20d)
Fernlichtscheinwerfer. ... .. .. .. . ... HB3 12V 65W (Sockel P20d}
Begrenzungshichy, .. ... .. 12V 5w (Sutke! W2,1x9.5U)
Instrumentenbeleuchtung .. ... ... ... ... 12V 1,2W (Sockel W2x4,6d)
Kontroflampen. ... ... . ... ... .. ..., 12V 1,2W (Socket W2x4,6d)
Brems-Rickdicht. .. ... ... ... ... ... 12V 21/5W (Sockel Ba¥ 15d)
BINKEr . . . .. o 12V 10V (Suckel Ba13s)
“Battene wartungsfreie Batterie 12V 8Ah
Steuerkopfwh_l-;;l &4,2° ]
Radstand B 1460 + 15 mm
S11zhohe unbelastet el mm
___deenfreihen'.t unbelastet o 250 mm
Trbckengewicht ta. 145 kg
héchstzul. Achsiast vorne 150 kg
ahichstzul. Achslast hinten 200 kg _ -
_ chstzul. Gesamtgewicht 350 kg _
ANZUGSDREHMOMENTE - FAHRGESTELL
Steckachse vorne M7 40 Nm
Steckachse hinten M20x1,5 80 Nm
Sechskantmutier Schwingarmbolzen M14x1,5 100 Nm
Klemmschrauben Gabelbriicke oben M8 15 Nm
- Klermmschrauben Gabelbriicke unten M8 15 Nm |
Klemmschrauben Gabelfauste M8 15 Nm
_'ISK-Schrauben der B_rg.r-\.'is-z-ange vorne M10x1,25 Loctite 242 + 45 Nm
15K-Schraube des Bremszangentrigers hinten M0 40 Nm
Bundmuttern der Keltenspann;Exzenler 10 40 Nm
Schrauben Lenkerklemmbricken 3 ’ 25 Nm
Bundmutter Verbindungsstange Anlenkung M12x1,75 60 Nm
Schraube am Einstellring fir Federvorspannung Me 8 Nm
Restliche Schrauben Fahrgestell M6 10 Nm
M8 25 Nm
WM10 45 Nrm

L
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Maotorolstand kontrollieren
Motordl wechseln

[ Slsieb und Magneten der Ablaﬁschrauben bei Motordlwechsef remigen

4997

m

153
33
8

Fachwerkstitte

@ vor reder Inbetrebnzhme

e

nach jeder Renigung

nack 1000 ¢ acer 16 Std

1. Service

T

KTM

nacn 5000 km

ader 25 Stunden
ader 1x jahrlich

nach 2508 km
mindestens
1x jihrlich

| Oltiteremsatz wechseln
iikrotiller wechseln

Olleitungen auf Beschadigungen und aof knickfreie Verlegung prisfen

Ventilspiel kontrollieren

Ziindkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen

Zundkcrzc nach 10 00D km weghseln

Zundze:tpunl-:t prafen
Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerlauf einstellen

|
|

Schliuche von Motor und Tankentliftung auf knickfreic Vericsuns prufcn o
Luﬂﬂlter und Fiiterkasten reinigen

Kettenrader, Kettenfuhrungen und Kette prifen

Kette reinigen und dlen

Kettgnspannung prafen

| Kuhflussigkeitsstand prifen

Frostschutz prufen

| Klhlsystem auf Dichitheit prufen - Sichtprifung

Auspuﬂ:anlagr auf Dichtheit pritfen

(..Iastasergarn -Follung des Schallddmpfers ernevern

\d

Aufhangungen der Auspuffanlage prifen

Bremstliissigkeitsstand in den Vorratshehiltern pri‘ern

Bremsflissigkeit wechschn

Belagstarke der Brér:fl';klc'itze prufen

Bremsscheiben priifen

Zustand und Verlegung der Bremsschlduche prufen

Lccrwcg und Lcnchtsaslgkmt des Handbremshobels und des Fulbremshebels prufen ’

Emstel!ung und Dampfung der Telegabel priifen

_Entihftungsschraubgn an den Gabelbeinen lasen ((berdruck)

lelegabel auf Dichtheit priifen

I

Ol dor Telegabel wechseln

Telegabel vollstdndig warten

"Steuerkopflager auf Spiel priifen / einstelien

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

‘tcucrkopflascr und deren Dichtungselemente reinigen und fatten

_ Federbein vollstandlg warten

Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen

O-Ring des Federbeines auf Verschlell'i prifen

,chmucrmppcl arm Winkelhebel des Pro Lever Federungrsystems schemieren

Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwmgarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschiag prifen

Dadl'age( auf Sp|e| prifen

Dampfergummi der Hinterradnabe prifen

Reifenzustand und Rexfenluftdruck prufen

Seilzige auf Beschddigungen und Leichtgangigkeit prafen

Seilzige einstellen und &lan

Schemnwerfereinstellung prifen

Hektrlsche Anlage prifen

[ Batterishaiterung und Anschlisse prifen (A, CH)

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prisfen

Ziindschlof. Not-Aus-Schaiter. KurzschiuBtaster und Lichtschalter mit Kontaktspray behar'{d'eln_

Alle Cleit- und Lagerstellen Slen bzw. fetten

eoesiooeienoee
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

Fahrer

KTM

KTM

Fachwerkstatte

400/640 LC4 '98 |

620 LC4 Comp SR
m "

BEI SPORTEINSATZ 1ST DER 5000 KM SERVICE ‘
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

Motordistand kontrollieren

fotordl wechseln
Olsieb und Magneten der AblaBischrauben bei Maotordiwechsel reinigen

| Gifiltereinsatz wechseln

| @ wvor jeder Inbetiebnahme

h jeder Reinigung

inac

1. Service

nach 500 krr

nach 5000 kn
oder 1x jdhrlich

mindestens
1x jahrlich

S S,
I
|

L
P
|
|
1

|
o

Schraubfilter am Rabmenbrustrohr wechseln

[ Olleitungen auf Beschadigungen und auf knickfreie Verlegung priifen
Vent:lsptel kentrollieren

. .1.._.

Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand ennstellen o

Zundkerze nach 10 000 km wechseln

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Lé_érlauf einstelen

|
|

Alle Be- und Entliiftungsschiauche des Matare und des \ergasers auf knickfraie Verlegung praten

[ Lutttilter und Filterkasten reinigen

Kettencader, Kettenfiihrungen und Kette prifen

Kette reinigen und Slen

Kctlcnspannung prifen

Kuh{ﬂussngkentsstand prifen

Frostschutz priifen -

Kuhlsy's_tem auf Dichtheit ﬁrﬁ%én - Sichtprufung

® oooooo_oio ooo‘

“Auspuffanlage aut Dichtheit pruten

Aufhangungen der Auspuffaniage prifen

Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehiltem prifen

[ Bremsfissi gheit wechseln

Belagstirke der Bremsklotze priifen

Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Breﬁ;sschlﬁucﬁé_;rﬂfen

_Leerw_eg und Leichtgigigkeit des Handbremshebels und des FuBbremshebels profen

Einstellung und Dampfung der Telegabel prufen

—d

"oio ‘o o"

-} -

Telegabel auf Dichtheit prifen

Entliftungsschrauben an den Gabelbeinen ldsen {Uberdruck}

Ol der Telsgabel wechsein

Telggabel volistindig warten

“Staubmanschetten der Telegabel reinigen

Steuerkopﬂager auf Spiel priten / einstellen

Steueikupflage: und deren Dichtungsclemente reinigen und fatten

Einstellung und Oampfung des Federbeines prufen

O-Ring des Federbeines auf VerschleiB priifen

Federbein vollstindig warten o

Schmiernippel am Winkethebel des Fro Lever Federungssystems schrricsern

o/ lojo _o'o \ ol

An!enkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwmgarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag prifen

Radlager aut Spiel prifen

i

Dampfergummi der Hinterradnabe prifen o

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen

[ seilzage auf Beschédigungen und Leichtgingigkeit priten

Seilz(ige einstellen und dlen

Elektrische Anlage prifen

| Gumumilager der Batteriehalterung und die Batterieanschiisse prifen
Schemwerferemstellung prifen

ZindschloB, Not-Aus-Schalter und Lichtschalter mit Kontaktspray behandeln

Ale Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz profen

Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten

......l...]..
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KTM KTM
Fahrer Fachwerkstatte

SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

S |

Adverture-R 398 ‘

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

| Molorélstand kontrollieren
Motoral wechseln

nach jeder Reinigun

1. Service
nach 500 km

nach 2500 km
inach SO00 km
oder 1x jahdlich

mindestens

@ |vor jeder Inbeticknahme

|
1
|
!
i
|
[

Mx jahrlich

Olsieb und Magneten der AbtaBschrauben bei Motordlwechsel re remigen

O!hltemmsatz wechseln

Schraubfilter am Rahmenbrustrohr wechseln

|
|
1
|
i
|
I
i
i
1
|
T

|
t

Ollellungen auf Beschiadigungen und auf knickfreie Verlegung prufen

WVentilspiel kontrollieren

Zundkerze reinigen und Elekirodenabstand einstelien
| Zindkerze nach 10 000 km wechseln

| Zindzeitpunkt prifen

schwimmerkammer des Vergasers entleeren und renigen _' - o
Le_{e_r_l_{;_uf einstellen _ o _
schiduche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Verlegung profen : ®

[ Luftfilter und Filterkasten reinigen ' . o

Kettenrider, Kettenfilhrungen und Kette prifen

_I(Et__t_g_r_e’i}\ui'gen und olen

Kettenspannung priifen
Kiihlflussigkeitsstand prisfen

|
i

Frostschutz prafen

¥ihlsysterm auf Dichtheit pri'lfpn.- Sirhtprisfung

Auspuffanlage auf Dichtheit pritfen N
Aufhingungen der Auspuffanlage prufen _ o
Bremsﬂussrgkeltsstand n den Vorratsbehaltern profen L

Qremsflussugkeut wachzaln

Belagstarke der Bremsklitze prifen
Bremsscheiben prifen

|
[

Zustand und Verlegung der Bremsschlduche profen

Leerweg und Lenhtgagigheit des Handbremshebels und dec FuBbremshabels priifen

Einstellung und Dampfung der Telegabel prifen
Telegabel auf Dichtheit prisfen

|

jo|»|®
°
colejoisioie

Entliftungsschrauben an den Gabelbeinen lbsen (Uberdruck}
Ol der lelegabel wechseln )
Telegabel volistandig warten B _l_ _

3
!
i
1
|
|
|

‘Staubmanschetten der Telegabei reinigen .
Steuerkopflager aut Spiel priifen / einstellen ' o

Steuerkopfiager und deren Dichtungselemente reinigen und fetlen ) e

- —

Einsteliung und Dampfung des Federbeines priifen ®
O-Ring des Federbeines auf Verschleil prifen ) "
Federbein volistandig warten

Schmlermppel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schwmieren

Anlenkung “des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

|
|

Speichenspannung und Felgenschlag prifen ) _ . L
Radlager auf Spiel priifen .

L
Schwmgarmlagerung warten ) - ® |

Dimpfergummi der Hinterradnabe priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen ' N L

Seilziige auf Beschidigungen und Leichtgingigkeit priifen ®
Seilziige einstellen und dlen ' _ .
Elektrische Anlage prifen o

L L

Gummilager der Batteriehalterung und die Batterieanschlisse priiten

El
¥
i

Scheinwerfereinstellung profen

Zundschiol, Not-Aus-Sehalter und Lichtschalter mit Kontaktspray behandeln -

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prufen _ . e | e
Alle Cleit- und Lagerstellen Glen bzw. fetten L *®

...........‘0
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

KTM

Fahrer

Fachwerkstatte

KTM

m DUKE-E 298

nach jeder Remigung

1. Service

nach 500 km

nach 2500 km

]

|

‘nach 5000 km
oder 1x jahrlich

|

Imindestens
1x jdhrlich

motorolstand xontrotieren

@ vor jeder Inbetiebnahme

Motord! wechsein

I
T
I

Oisieb und Magneten der AblaBschrauben bel Motordiwechsel reinigen

_dlﬁ!terelnsatz wechseln

schraubtilter am Rahmenbrustrohr wechseln

_dlleitungen auf Beschédigungen und auf knickfreie Verlegung priifen

Ventilspiel kontrollieren

1

“Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen

Zindkerze nach 10 000 km wechseln R

Zindzeitpunkt prifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerlauf einstellen

Schiauche von Motor- und Tarkentltftung auf knickfreie Verlegung pritfen

Lufthiter und Filterkasten reinigen

[ Kettenrader, Kettenfihrungen und Kette priifen

Exzenter der Kettenspanaung warten

Kette reinigen und dlen

Kettenspannung prifen

|

o‘ooooo'

_Ki]hlﬂﬂs:»igkeitsstand prifen

¢loo

| Frostschutz profen

Kuhlsystern auf Dichtheit priifen - Sichtprifung

Auspuffanlage auf Dichtheit privfen

Aufhdngungen der Auspuffantage prifen

Bremsfliscighkeitestand in den \oreatshehiltern priifen

Bremsflissigkeit wechseln

Belagstarke der Bremsklatze priten

[ Bremsscheiben prifen

Zustand und Yerlegung der Bremsschliuche prifen

Leerweg und Leichtgangigkeit des Handbremshebels und des FuBbremshebels priifen

Einstellung und Dampfung der Telegabel prisfen

Telegabel auf Dichtheit prifen

Ol der Telegabel wechsein

Telegabel vollstindig warten

Steuerkopflager auf Spiel prifen / einstellen

Steuerkoptiager und deren ichtungselemente reinigen und telien

Einstellung und Dampfung des Federbeines priifen

O-Ring des Federbeines auf Verschleil prifen

Federbein vollstindig warten

[ Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren

Anlenkung des Pro Lever Fede}ungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten

Speichenspannung und Feigenschlag prifen

Radlager auf Spiel prifen

Dampfergummi der Hinterradnabe prifen

Reifenzustand und Reifentuftdruck prifen

—-E.ié.u'l-zulge auf Beschidigungen und Leichtgangigkeit pritfen

Seilziige einstellen und dlen

[ Elektrische Anlag.é prifen

-Gummitager'aér Batteriehafterung und die Batterieanschliisse prufeh“ ' '_ i

Scheinwerfereinstellung prifen

Zundschlof, Not-Aus-Schalter und Lichtschalter mit Kontaktspray behandeln

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz pridfen

Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten
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299
620 5X

400/540 SAC

AN 62U DL

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

KTM
Fahre

r

KTM
Fachwerkstitte

i.aorjeder Inbetrizbnahme

nach jeder Reinigung

Motorolstand wontrolliesen

Motordl wechseln

‘e

[ Olsieb und Magneten der Ablaﬁschrauben bei Motordlwechsel reinigen

nach 1000 km oder 10 Std.

1. Service

Inach 2500 km
|0der 25 Stunden
nach 5000 km
oder 1x jahriich
imindestens

1x jzhrlich

" nach |edem Renner

|

Olfulteremsatz wechzaln

1
[

" Mikrofilter wechseln

»
i»
Ml

_ Ollentungen aut Beschidigungen und auf knickfreie Verlegung profen

\;ghfiispiel kontrallieren

Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand cinstellen

ZLindk_e.tze nach 10 000 km wechsein

Zundzeitpunkt priifen

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerlaut einstelien

Schiauche von Motor- und Tankentliiftung auf knickfreie Verlegung pritfen

Luftfiter und Filterkasten reinigen

Kettenrider, Kettenfihrungen und Kette prifen

Kefte reinigen und dlen

b ——— o

Kettenspannung priifen

®
lolo oe o;o]oij

Kuhlflu551gkentsstand prufen

Frostschulz prifen

Kunlsystem auf Dichtheit priifen - Sichtprifung

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

[ Glastasergarn-Fillung des Schalldampfers erneuern

Aufhingungen der Auspuffanlage prisfen

| Bremsflissigkeitsstand in den Varratsbehiltern prifen

Bremsilissigkeit wechseln

Belagstirke der Bremsklotze priifen

Bremsscheiben prijfen

Zustand und Verlegung der Bremsschliuche priifen

Einstellung und Dampfung der Telegabel prifen

Telegabel aul Dichtheil pralen

Entliftungsschrauben an den Gabelbeinen [8sen (Uberdruck)

Ol der Telegabel wechseln

[ Telegabel vollstandig warten

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

hS'teuerkopﬂager auf Spiel priifen / einstellen

steuerkopflager und deren Dichtungselemente reinigen und tetten

Einstellung und Dampfung des Federbeines prifen

O-Ring des Federbeines auf Verschieif prifen

Federbein volistindig warten

Schmlermppel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren

Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag priifen

Radiager auf Spiel pn‘.‘:fen

Reifenzostand nnd RP{f(‘f‘lluf{dfuCk prifen

Seﬂzuge auf Beschadigungen und Lelchtganglgkert prifen

Seilzuge ainstellen und dlen

L N A AL

\...

|
f

Eiektrische Anfage prifen

Schanwerferainstelling pritffen

Zundschioh, Not-Aus Schalter, Kurzschiufitaster und Lichtschalter mit Kontaklspra}glbehandeln

Alle Schrauben, pMuttern und Schlauchklernmen auf festen Sitz profen

o

Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten
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Art -Nr

Reparaturenlerung KM LC4
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" Motordistand kontrollieren

SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

a00/640 LC4 99
400/640 L4 R 99
6201C4 Comp.'9%

BE! SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

KTM
Fahrer

KT

Fachwerkstatte

Motorol wechseln

‘e lvor jeder Inbetrizbnahme

nach jeder Renigung

J

1. Service
nach 500 km

rrach 5000 km

oder 1x jdhrlich

mindestens
1x jahrlich

Otsieb und Magneten der Ablafschrauben bei Motordlwechse! reinigen

Olfiltereinsatz wechseln

Feinfilter {Schraubfilter) am Rahmenbrustrohr wechseln

Olleitungen auf Beschadigungen und knickfreie Verlegung priifen

Ventilspiel kontrollieren

Zindkerze reinigen und Flektrodenabstand einstellen

Zindkerze nach 10 000 km wechseln

ojojeole

Leerfauf einstelien

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Alle Be und Entliftungsschliuche des Motors und des Vergasers auf knickfreie \;ferlegung prifen

Luftfilter und Filterkasten reinigen

Kelte reinigen und Slen

Keltenrader, Kettenfﬂh{uﬁgén und Kette priifen

kettenspannung pruten

Kuhlflissigkeitsstand prafen

Frastschutz priifen

“Auspuffaniage auf Dichtheit prafen

Kiihlsystem auf Dichtheit prifen - Sichtprifung

Aufhdngungen der Auspuffaniage pritfen

Bremsilissigkeitsstand in den Vorrat_sbehél-fér'ri pritfen

Bremsflissigkeit wechseln

Belagstirke der Bremsklotze prifen

Biemsscheiben priifen

[ 7ustand und Verlegung der Bremsschlauche prifen

.|®

‘Leprweg und ! eichtgangigkeit des Handbremshebels und des FuBbremshebels prirfen

Eunsteliung und Dampfung der Telegabel prifen

Teiegabel auf Dichtheit prufen

Entliftungsschrauben an den Gabetbeinen lgsen (Uberdruck)

Ere Telegabe) wechseln

Telegabel volistandig warten

|
|

Staubmanschetten der Telegabel -reimgen

Steﬁerkopflager auf Spiet prifen / einstellen

bteuerkopflager und deren chntungselemente reinkgen und ft:lLull

Emsle!lung und Dampfung des Federbemes prifen

O-Ring des Federbeines auf Verschieif prifen

olo

Federbein vollstandlg warten

Schmiernippel am kaelhebel des Pro Lever Federungssystems schmieren

Anlenkung des Pro Lever Federungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten

el

Speichenspannung und Felgenschlag profen

Radlager auf Spiel pedfen

Dampfergummi der Hinterradnabe priifen

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen

Sailzige auf Reschadigungen und Leichtgangigkeit prifen

Seilziige einstelien und dlen

Elcklrische Anlage priifen

Gur;amnlager der Batterichalterung und die Batterieanschiiisse prifen

Srheinwarferainstellung priifen

Zundschlofi, Not-Aus-Schalter und Lichtsehaiter mit l<cvr1tal<tsprag,,.r behandeln

AI!e Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen o

[ Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten

oo oeoeooe aie ele
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KTM KTM
Fahrer Fachwerkstitte

SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

.

Adventure-f 0938

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

nach jeder Rainigung

nach 5000 kr
-oder 1x jahrleh

1. Service
nach 500 km
mindestens
T jihrich

Motoroistand kontrolticren

Art -Mr. 320573-D

Reparaturanleitung KM LC&

& |vor jeder Inbetriebnahme

tMotordl wechseln

Glsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Motoralwechsel reinigen

I
l

Olfiltereinsatz wechsein 7

Menfilter {Schraubfiiter} ara Rahinenlsuslivtn wedlisehn

Olleitungen auf Beschadlgungen und auf knickfreie Veriegung prufen

Ventﬂsplel kontmllleren

X

[ Zindkerze re:nlgen und Elektrodenabstand einstellen

Zondkerze rach 10 Q00 km wechsein

Zindzeitpunkt pmfen

|

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

Leerauf emnstellen

_Schlauche von Motor- und lankentiuftung auf Knickirele verlegung prufen

["Loftiilter ond Filterkasten remigen

Kettenrder, KettenfGhrungen und Kette prifen

Kette reinigen und élen

- Kettenspanaung profen

' KuhHlissigkeitsstand prifen

®'eo 0 e a0

Frostschutz prifen

Kihisystem auf Dichtheit p_n'.]fen__- Sichtpriifung
Auspuffanlage auf Dichtheit priifen

Aufhdngungen der Auspuffanlage prifen

BremstlUssigkeitsstand in den Vorratsbehiftern profen
Bremstlussigkeit wechseln

Belagstarke der Bremsklétze profen

Bremsscheiben prifen

Zustand und Verlegung der Bremsschiduche prifen

Leerweg und Leichtzangigkeit des Handbremshebels und des FuRbremshebels prifen

Einstellung und Dampfung der Telegabel priifen

Telegabel auf Dichtheit prifen

' Entliiftungsschrauben an den Gabelbeinen l9sen (Uberdruck)

i Te}ega_be] volistandig warten

1 der Telegabel wechseln

Staubmanschetten der Telegabel reinigen

Sleuerkopﬂager auf Spiel priifen / einstellen

Jtcumk-opﬂascr und deren Dichtungsclemente reinigen und fetten

Einstellung und Dampfung des Federbeines prifen

QO-Ring des Federbeines auf Verschleild prifen

Federbein vollstandig warten

Schmlermppel am vvinkelhebel des Pro Lever Federungssystern sulinisren

Anlenkung des Pro Lever Fedcrungsystems zerlegen und warten

Schwingarmlagerung warten

Speichenspannung und Felgenschlag prafen

.

Radlager aut Spiel prifen

Dimptergummi der Hinterradnabe priifen

Reifenzustand und Reifeniuftdruck priifen

—Sci!zijge auf Beschadigungen und Leichtgangigkeit priifen

Seilziige einstelien und dlen

Elekirische Anlage prifen

[ Gummilager der Batteriehalterung und die Batterieanschliisse prifen

Schemwerferemstellung priifen

Zondschioh, Not-Aus-Schalter und Lichtschalter mit Kontakispray behandeln

Alle Sc'r'u_r'auben, Muttern und Schlauchilemmen auf festen Sitz prifen -

Alle Gleit- und Lagerstellen &len bzw. fetten

s ojejo0jeo s e eoee
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

i

Duke '35 5.9%

BEI SPORTEINSATZ IST DER 5000 KM SERVICE
NACH JEDEM RENNEN DURCHZUFUHREN

KTM
Fahrer

KT

Fachwerkstitte

nach jeder Renigung

+1. Service
nach 500 km

ich

,nach 5000 km

totoralstand kontrollieren

@ |vor jeder Inbetrebnahme

| |oder 1x jahrli

Molordl wechseln

"mindestens
1x jabrlich

I

Olsieb und Magneten der AblaBschrauben bei Motorfilwechsel reinigen

OMfiftereinsatz wechseln

Feinfilter (Schraubfilter) am Rahmenbrustrohr wechseln

(')Ilmtungen auf Beschadlgungen und auf knickfreie Verlegung prifen .

Ventispiel kontroll:eren

Zundkerze remngen und Elektrodenabstand einstallen

I

2

..‘| L

j Q.J

Zundkerze nach 10 000 km wechseln

Schwimmerkammer des Vergasers entleeren und reinigen

i
T
I

Leerlaut einstellen

‘Schliuche von Motor- und Tankentliftung auf knickfreie Varlagung prifen

Luftfilter und Filterkasten reinigen

Kettenrader, Kettenfuhrungen und Kette prifen

Exzenter der Kettenspannung warten

o osele

Kette reinigen und glen

Kettenspannung prifen

Kuhlf[u55|gkeltsstand prisfen

Frostschutz prifen

Kuhlsystem auf Dichtheit priifen - Slchlprufung

Auspuffanlage auf Dichtheit prifen

Aufhingungen der Auspuffanlage prifen

| Bremsflissigkeitsstand in den Vorratsbehaliern prafen

Bremsflissigkeit wechseln

Belagstirke der Bremskiotze prifen

Bremsscheiben auf VerschieiB und Seitenschlag profen

Zustand and Verlegung der Rremsschlatche priifen

| Leerweg und Lenchtganggkeat des Handbremshebels und des Fuﬁbremshebels prufen '

Emsteilung und Dampfung der Telegabel prifen

Teiegabel auf Dichtheit priifen

[ntli‘aftungsschraubé:.;n_a}n Gabelbeinen tosen (Uberdruck)

Ol der Tejegabel wechsein

poloselee

Telegabel vollstindig warten

Steuverkopflager auf Spiel priifen / einstellen

steuerkopflager und geren Lichiungselemente reinigen und fetten

Einstellung und Dampiung des Federbeines prifen

O-Ring des Federbeines auf Verschieif prufen

Federbein vollstandig warten

Schmiernippel am Winkelhebel des Pro Lever Federungssystems schimieren

Ar_ilcnkung des Pro Lever Federungsystems zartegen und warten

Schwingarmlagerung warten

_Speichenspannung und Felgenschlag prifen

Radlager auf Spiel prifen

Dampfergummi der Hinterradnabe priifen )

Reifenzustand und Reifenluftdruck prafen .

Seilzitge anf Resrhidignngen und | eichtgangigkeit prifen

Sedlzige einstellen und dlen

Elektrische Anlage prifen

Battenehalterung und die Batterieanschliisse pﬂ'.ifen

o S N
o‘o oo0e ‘ o o0 o
: i |

Schanwerferainstalling priifen

ZundSChloﬁ Not-Aus- Schalter und Lichtschalter mit Kontaktspray behandeln

Alle Schrauben, Muttern und Schlauchklemmen auf festen Sitz prifen

Alle Gleit- und Lagerstellen dlen bzw. fetten

slejojoiole
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Oeutsch Englisch [talienisch Franzdsisch
@ ! Scheinwerfer 1 headlight 1 faro i phare
2 Standticht 2 parking light 2 luce di posizione 2 feu de position
@:2> 3 Blinker i vo 3 blinker left front 3 lampegg. ont sn 3 clignoteur av. gauche
& Blinker re vo & blinker right front 4 lompegg. ont dx & clignoteur av droit
(C_—)D—) S Temperaturkontrolle 5 temperature contraol S controllo temperatura 5 temoin de temperature
6 Leerlaufanzeige 6 neutral 6 indicat marcia folle 6 ind.de point mort
c—— 7 Tochobe leuchtung 7 tachometer light 7 luce di tachimetro 7 ecloir comp vitesse
8 Fernlichtkaontrolle 8 high beem contraol 8 spia abbagliante 8 temoin de feu route
9 Blinkerkontrolle 9 blink control 9 spio tampeggiatori 9 temoin de clignoteur
10 Zundschloh 10 ignition switch 10 int. accensione 10 contact.d'allum
{1 Sicherung 10A 11 fuse 10A 11 fusibile 10A 11 fusible 10A
@ 12 zum Kombischalter 12 to combinat switch 12 multicomando 12 vers commutateur
13 Mosseanschiuf 13 ground connection 13 collegom a mossa 13 masse
@ 14 Blinkgeber 14 blink signal system 14 trosmett. di lampeg 14 centrale clignot
1S Horn 1S horn 15 clacson 1S klaxon
]] 16 Bremslichtsch vo 16 stoplight switch 16 int luce arresto ant 16 cont av de stop
17 Leerlaufschatter {N) 17 neutraol switch (N) 17 interr luce folle (N} 17 contact pt mort (N}
18 Thermoscholter 18 temperature switch 18 int  temperatura 18 contact de temperature
19 Bremslichtsch hi 19 stoplight switch r 19 int luce arresto post 19 contact arr de stop
ﬁﬁj 20 Zundkerze 20 spark plug 20 candeta 20 bougie
21 Zundspule 21 ignition coil 21 bobina d'occens 21 bobine d'allumage
(E j) 22 Generator 22 generatar 22 dinomo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator=-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
24 Blinker i hi 24 blinker left rear 24 tampegg. post. sn 2k clign arr gouche
,J 25 Blinker re hi 25 blinker right rear 25 lampegg. post. dx 25 clign.arr droit
26 Brems-Schlufilicht 26 rear-stoplight 26 fanal.post.di freno 26 feu arr et de stop
27 (DI-Einheit 27 (Di-unit 27 (Dl-seatola 27 boitier (OI
28 2-pol Stecker 28 multip cont ptug (2) 28 connettore o 2 poli 28 connect multiple (2)
E@ 29 4-pol Stecker 29 multip cont plug (4) 29 connettore a & poli 29 connect muttiple (&)
30 6-pol Stecker 30 multip.cont.plug (6) 30 connettore a 6 poli 30 connect multiple (6)
ﬁ:ﬂ 31 9-pol .Stecker 31 muttip cont plug (9) 31 connettore a 9 poli 31 connect multipie (9)
32 Hauptsicherung 20A 32 mainfuse 20A 32 fusibile principale 20A |32 fusible principal 20A
@ 33 Starttast Notaussch 33 run-off/start switch 33 disinseritor/partire 33 bout de demar/arr d urg
34 Batterie 12V 8An 34 battery 12V 8Ah 34 batteria 12V BAh 34 batterie 12V BAh
36 Liftermotar 36 fan motor 36 ventilatore 36 ventilateur
37 Stortrelaise 37 starter relay 37 rele d'avviamento 37 relaise de demarreur
38 Startermotor 38 starter engine 38 mat d'avviamento elettr. |38 demarreur electrique
X 39 Parallelverbinder 39 parallel connector 39 parallelo composto 39 paraliele connecteur
40 Kupptungsschalter 40 clutch switch 40 interrutore frizione 40 contact de embrayage
D::' 4% Thermoschalter 41 temperature switch 41 int. temperatura 41 contact de temperature
42 Storterhilfsrelaise 42 startar ouxil. relay 42 rele avviam. ousiliario |42 relaise auxi demarrage
g 4S Kondensator 45 capacitor 45 condensatore 45 condensateur
46 |mpulsgeber L6 pulser coil 46 trasmettitore d'impulsi |46 capteur
47 12-pol Stecker 47 multip cont.piug (12) | 47 connettore a 12 poli 47 connect muttipte (12)
48 Diode 48 diode 48 diodo 48 diode
49 Kontaktstift 3 Gong 49 gear switch 3rd gear 49 3 secondo marcia 49 cont d boite d. vites (3)
S0 Kontoktstift 2.Gang 48 gear switch 2th gear |50 2 secondo marcia 50 cont d bolte d.vites (2)
1 faro 18 interruptor temperatura 36 ventilodor electrica
2 luz de posicion 19 interruptor luz de frendo tras 37 rele de arranque
3 interm izquierdo delontero 20 bujia 38 mator de arrangue
4 intermitente derecho delantero 21 bobina de encendido 39 conector paralelo
5 control temperatura 22 generador 40 interruptor de embrague
-5 6 indicador punto muerto 23 regulaodor de tension &1 interruptor temperatura
n 7 luz tacometrao 24 intermitente izquierdo frasero 42 rele del arranque
c 8 tompara aviso luces largas 2S intermitente derecho trasero 45 condensador
8 9 lompara aviso intermitentes 26 luz de freno trasero 46 generado de impulsos
v | 10 llave de contacto 27 unidad cdi 47 conector multiple (12)
11 fusible 10A 28 conecdor muttiple (2) 48 diodo
12 interruptor combinado 29 conector multiple (4) 49 interruptor de cambio {(3)
13 conector o maso 30 conector multiple (6) 50 interruptor de cambio (2)
14 conjunto del intermitente 31 conector multiple (9)
15 ctaxon 32 fusible principal 20A
16 interruptar 33 boton de arranque par de urg.
17 interruptor punto muerto 34 bateria 12V 8 Ah
Kontoktbe legung
Start~ Notaus- Schatter
: CEV o ngI bl s
N
Deutsch | Englisch |Italienisch |[Franzosisch|Spanisch Kombischolter (Typ CEV 100826000) s O -
-l bl r/_ i
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Beutsch Englisch [talienisch Franzosisch
1 Scheinwerfer | headlight 1 faro | phare
2 Standlicht 2 parking light 2 luce di posizione 2 feu de position
<j ) 3 Blinker L1 vo 3 blinker left front 3 lampegg ant sn 3 clignoteur av gauche
(7) 4 Blinker re vo 4 blinker right front 4 |lampegg ant dx 4 clignoteur av droit
5 Temperaturkontrolle S temperature control S controllo temperatura S temoin de temperature
CT) 6 Leerlaufanzeige 6 neutrat 6 indicat marcia folle 6 ind de point mort
7 Tachobeleuchtung 7 tachometer |ight 7 luce di tochimetro 7 eclair comp vitesse
— 8 Fernlichtkontrolle 8 high beam control B spia abbagliante 8 temoin de feu route
9 Blinkerkontralle 9 blink control S spia lampeggrator 9 temoin de clignoteur
10 Zundschlof 10 1gnition switch 10 1nt occensione 10 contact d'allum
11 Sicherung 10R Il fuse I0A i1 fusibile 10A 11 fusible 10A
-~ 12 zum Kombischalter 12 to combinat switch 12 multicomando 12 vers commutateur
13 Masseanschiuf 13 ground connection 13 caoliegam a massa 13 masse
C:O 14 Blinkgeber 14 blink signal system 14 trosmett di lampeg 14 centrale clignot
15 Horn 15 horn 15 clacson 15 klaxon
O_) 16 Bremslichtsch vo 16 stoplight switch f 16 int luce arresto ant 16 cont av de stop
17 Leerlaufschalter (N) [17 1dle switch (N) 17 interr luce folle (N) 17 contact pt mort (N)
m 18 Thermoschalter 18 temperature switch 18 int temperatura 18 contact de temperature
19 Bremslichtsch hi 19 stoplight switch r 19 Int luce arresto post 19 contact arr de stop
20 Zundkerze 20 spark plug 20 condela 20 bougie
21 Zundspule 2! tgnition coil 21 bobina d'accens 2! bobine d'allumage
22 Generator 22 generator 22 dinamo 22 generateur
O 23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat redresseur
24 Blinker Ly hi 24 blinker left rear 24 lompegg post sn 24 clign arr gauche
4 25 Blinker re ht 25 blinker right rear 25 lompegg post dx 25 clign arr droit
26 Brems—Schlufflicht 26 rear-stoplight 26 fanal post di freno 26 feu arr et de stop
O 27 CDI-Einhert 27 COI-unit 27 CDI-seatola 27 boitier CDI
28 2-pol Stecker 28 multip cont plug (2) 28 connettore o 2 poli 28 connect multiple (2)
> 29 4-pol Stecker 29 multip cont plug (4) 29 connettore o 4 poli 29 connect multiple (4)
IV 30 6-pol Stecker 30 multip cont plug (6) 30 connettore o 6 poli 30 connect multiple (B)
L 31 $-pol Stecker 31 multip cont plug (9) 31 connettore a 9 poli 31 connect multiple (9)
32 Hauptsicherung 20R 32 mainfuse 20R 32 fusibile principale 20A |32 fusible principal 20A
[]_] 33 Starttast Notaussch 33 run—of f/start switch 33 disinseritor/partire 33 bout de demar/arr d'urg
34 Batterie 12V 8fh 34 battery 12V 8Ah 34 batteria 12V 8Ah 34 batterie 12V 8Ah
S5 35 EPC 35 EPC 35 EPC 35 EPC
j 36 Luftermotor 36 fan motor 36 ventilatore 36 ventlateur
37 Startrelaise 37 starter relay 37 rele d'avviamento 37 relaise de demarreur
U‘) 38 Startermotor 38 starter engine 38 mot d'avviomento elettr |38 demarreur electrique
39 Parallelverbinder 39 paraliel connector 39 parallelo composto 39 paoratlete connecteur
40 Kupplungsschalter 40 clutch switch 40 interrutore friziane 40 contact de embrayoge
41 Thermoschalter 41 temperature switch 41 int temperatura 41 contact de temperature
- 42 Starterhiifsrelaise 42 startar auxil relay 42 rele avviom ausiliario |42 relaise aux! demarrage
43 Vergaserschalter 43 carburetor switch 43 interrutore carburatore |43 contact de carburateur
'_-I_._I 44 Magnetventil 44 mognetic valve 44 valvola elettromagnetical|44 electrovanne
l 45 Kondensator 45 caopacitor 45 condensatore 45 condensateur
46 Impulsgeber 46 pulser cotl 46 trosmettitore d'impuls) |46 copteur
ﬁ_ 47 12-pol Stecker 47 multip cont plug (12) | 47 connettore a 12 pol: 47 connect multiple (12)
48 Diode 48 diade 48 diodo 48 diode
Q 49 Kontaktstift 3 Gang 49 gear switch 3rd gear 43 3 secondo marcia 49 cont d boite d vites (3)
50 Kontaktstift 2 Gang 50 gear switch 2th gear | 50 2 secondo marcia 50 cont d bolte d vites (2)
51 Seitenstanderstecker |51 side stand connector | 51 cavalletto laterale conn|S! bequille laterale conned
| faro 18 interruptor temperatura 35 EPC
© 2 luz de posicion 19 interruptor luz de frendo tras 36 ventilador electrica
3 interm 1zquierdo delantero 20 bugia 37 rele de arranque
?'— 4 intermitente derecho delantero 21 bobina de encendido 38 motor de arranque
5 controi temperatura 22 generador 39 conector paralelo
@ 5 | 6 indicador punto muerto 23 regulador de tension 40 interruptor de embrogue
0 7 luz tacometro 24 intermitente i1zquierdo trasero 41 interruptor temperatura
c | B lampara aviso luces largas 25 intermitente derecho trasero 42 rele del arranque
8 9 lampara aviso intermitentes 26 luz de freno traosero 43 interruptor de carburador
Z v | 10 llave de contacto 27 unidad cdi 44 valvola magnetica
11 fusible 10A 28 conecdor multiple (2) 45 condensador
12 interruptor combinado 29 conector multiple (4) 46 generado de Imputsos
: : 13 conector a masa 30 conector muitiple (B) 47 conector multiple (12)
t4 conjunto del intermitente 31 conector multipte (9) 48 diodo
15 claxon 32 fusible principal 20R 49 interruptor de cambio (3)
16 interruptor 33 boton de arranque por de urg 50 interruptor de combio (2)
17 interruptor punto muerto 34 bateria 12V 8 An 51 caballete lateral comector
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Deutsch Englisch [talienisch Franzosisch
{ Scheinwerfer 1 headlight 1 faro i phare
2 Standlicht 2 parking light 2 luce di posizione 2 feu de pasition
3 Blinker li va 3 blinker left front 3 tampegg. ant. sn. 3 clignoteur av. gauche
4 Blinker re vo 4 blinker right front 4 laompegg. ant. dx. 4 clignoteur av. droit
5 Temperaturkontrolle 5 temperature control S controlio temperatura S temoin de temperature
6 Leerlaufanzeige 6 neutral 6 indicat.marcia folle 6 ind.de point mort
@ 7 Tachobeleuchtung 7 tachometer light 7 tuce di tachimetro 7 eclair comp vitesse
8 Fernlichtkantralle 8 high beam control 8 spia abbagliante 8 temoin de feu route
@ 9 Blinkerkontrolle 9 blink controt 9 spia lampeggiatori 9 temoin de clignoteur
10 Zundschlof 10 ignition switch 10 int. accensione 10 contact.d'al lum
g 11 Sicherung 10A 11 fuse 10A 11 fusibile 10A 11 fusible 10A
12 zum Kombischalter 12 to combinat. switch 12 multicomando 12 vers commutateur
13 Masseansch(ufl 13 ground connection 13 collegam. a massa 13 masse
14 Blinkgeher 14 blink signal system 14 trosmett. di lampeg 14 centrale clignot
1S Horn 15 horn 15 clacson 15 klaxon
16 Bremslichtsch. vo 16 stoplight switch f. 16 int luce arresto ant. 16 cont av de stop
{7 Leerloufschalter (N) 17 idle switch (N) 17 interr. luce folle (N) 17 contact .pt .mort (N)
ﬂ 18 Thermoschatter 18 temperature switch 18 int. temperatura 18 contact de temperature
19 Bremslichtsch. hi 19 stoplight switch r 19 int.luce arresto post 19 contoct arr.de stop
ﬁ:ﬂ 20 Zundkerze 20 spark plug 20 candela 20 bougie
21 Zindspule 21 ignition coil 21 bobina d'accens 21 bobine d'al lumage
(E j) 22 Generator 22 generator 22 dinamo 22 generateur
23 Regelgleichrichter 23 regulator-rectifier 23 regolatore di tens 23 regulat .redresseur
24 Btinker Lli hi 24 blinker left rear 24 {ompegg. post. sn 24 clign arr.gauche
,:I-‘ 25 Btinker re hi 25 blinker right rear 25 lompegg. post. dx 25 clign.arr . droit
26 Brems-Schlufilicht 26 rear-stoplight 26 tanal.post.di freno 26 feu arr. et de stop
27 (D!-Einheit 27 (Bl-unit 27 (Bl-seatola 27 baitier COI
28 2-pol .Stecker 28 multip cont . plug (2) 28 connettore o 2 poli 28 connect multiple (2)
@ 29 4-pol Stecker 29 multip.cont . plug (4) 29 connettore a 4 poli 29 connect multiple (4)
30 6-pol.Stecker 30 multip.cont.plug (6) 30 connettore a 6 poli 30 connect multipte (6)
ﬁﬁ] 31 9-pol . Stecker 31 multip.cont.plug (9) 31 connettore a 9 poli 31 connect multipte (9)
32 Hauptsicherung 20A 32 mainfuse 10A 32 fusibile principale 10A |32 fusible principal 10A
@ 33 Starttast Notaussch. |33 run-off/start switch |33 disinseritor/partire 33 bout .de demar/arr .d'urg
34 Baotterie 12V 8Ah 34 battery 12V 8Ah 34 batterio 12V BAh 34 batterie 12V 8Ah
35 EPC 35 EPC 35 EPC 35 EPC
36 Liiftermotor 36 fan motor 36 ventilatore 36 ventilateur
37 Startretaise 37 storter relay 37 rele d'ovviamento 37 relaise de demarreur
z 38 Startermotor 38 starter engine 38 mot d'avviamento elettr. |38 demarreur electrigue
39 Parallelverbinder 39 parallel cennector 39 parallelo composto 39 paoratiele connecteur
D:‘ 40 Kupplungsschalter 40 clutch switch 40 interrutore frizione 40 contact .de embrayage
41 Thermoschalter 41 temperoture switch &1 int. temperatura 41 contact de temperature
\}g 42 Starterhilfsrelaise 42 startar ouxil. relay 42 rele avviam. ausiliario |42 relcise auxi demarrage
43 Vergaserschalter 43 carburetor switch 43 interrutore carburatore |43 contact.de carburateur
44 Magnetventil &4 magnetic valve 44 valvola elettromagnetica|44 electrovanne
45 Kondensator 45 capacitor 45 condensatore 45 condensateur
46 Impulsgeber 46 pulser coil 46 trasmettitore d'impulsi |46 copteur
47 12-pol . Stecker 47 multip.cont. plug (12) | 47 connettore o 12 poli 47 connect .multiple (12)
48 Diode 48 diode 48 diodo 48 diode )
49 Kontaktstift 3 Gang 49 gear switch 3rd gear 49 3 secondo marcia 49 cont d boite d.vites (3)
S0 Kontaktstift 2. Gang 48 gear switch 2th gear | S0 2.secondo marcia 50 cont . d.bolte.d.vites (2
{ taro 18 interruptor temperatura 35 EPC
2 luz de posicion 19 interruptor luz de frendo tras 36 ventilador electrica
3 interm. izquierdo delantero 20 bujia 37 rete de arrangue
4 intermitente derecho delantero 21 bobina de encendido 38 motor de arrongue
S control temperatura 22 generador 39 conector poralelo
£ 6 indicador punto muerto 23 regulador de tension 40 interruptor de embrague
o | 7 luz tacometro 24 intermitente izquierdo trasero &1 interruptor temperatura
‘c | 8 lampara ‘aviso luces largas 25 intermitente derecho trasero 42 rele del arranque
8_ 9 lampora aviso intermitentes 26 tuz de freno trasero 43 interruptor de corburador
v | 10 (lave de contacto 27 unidad cdi 44 valvola magnetica
11 fusible 10A 28 conecdor multipie (2) 45 condensador
12 interruptor combinado 29 conector multiple (4) 46 generado de impulsos
13 conector a masa 30 conector multiple (6) &7 conector multiple (12)
14 conjunto del intermitente 31 conector multiple {9) 48 diodo
15 claxon 32 fusible principal 20A 49 interruptor de cambio (3)
16 interruptor 33 boton de arranque par.de urg. 50 interruptor de combio (2)
17 interruptor punto muerto 34 bateria 12V 8 Anh
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