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,E. Hauptdiise

P Disennadel

% Diisennadel
~—B—~

Leerlaufdiise
™
AST ]

Gasschieber

Leerlaufregulierschraube
Luftregulierschraube

[zu mageres Cerisch:
Krafistoffanteil zu nieder im Yerhalinis zur Luft.

2y fetzas Gemisch

Kraftstaffzntell zu hock Im Varkdtnis zur Lufs

Leerlaufbereich A

Batrieh bei geschlossenem Casschieber Diesss Bersich wird won dar Stefurg der Luftregulierschraube © und der Leerlaufeinste®-
schreube & beainfiufit,

Elngtelarbeiten nur bed warmemn Maotor varnehman.

Darye mit der Leerlaufelnstellschraube die Leerlaufdrehzakl des Motors leicht erhbhen. Drenen im Ubrzeiggrsion ogint sine hihere,
drehen gegen den Uhrzeigersing ergibt elne niedrigere Leerlaufdrehzahl. Mun mit des Lufregulierichravbe moglichst runden wnd
stabilen patarlauf hasstalian {Grundairstellung der Lufregulierschraube = 1,5 Umdrehungen affen), Dasach mit der Leerzutzin-

stallschraube wisder normale Leeraufdrehzahl einstellen.

Ubergang B

Varhaltan des Mators bel 85aen des Gassehlabars, Diaser Bereich wisd ves ge- LeerlaufZOsa und von dar Form des Gasschigbars
beeinfiufit .

Setzt der Matar trolz gute Lesilzu® und Teillasteinstellung belm Offnen d25 Casschiebers stoiterad und stark ruchend ein und
bakoment e die volle Leistung bei haherér Oréhzahl schlagertig. ist der Vesgaser zu fett reguliert, brw. das Krafstofinbeau 1u hezk
cder die Schwimmernadel undichz

Teillastbereich C

Setrieb bei teilweise ged=netern Gasschiebes, Dieser Bereich wird nur dusth die Dossnnzdel (Form uad Stellungh beainfule.

I unteren Bereich beeinfulit e Learfaufelnstaliung und im eberen gie Haugtdose die opimale Teillasteinstoliung, Liuft belmr
Beschleunigen mit teilwaise gadffneter Gasschisber der Mator im Viertakt ofer it gedrasselter Laizung, muh die Dosennadel um
ging Rasts gesankt werden, Klingelt cer Motor speziell beim Beschleurigen. wenn erin dan Crehzahlsereich der weilen Leistung
kommt, mull die Disennadel gehoben warden

Teetan dia oben beschieberen Esscheinungan im unterer Teillastbaraick auf, 5z oo Viettaktaol das Leeclaufsystem magerer 2u
reguliersn und bel Klingeln fetter zu negulisren, b

vollastbereich D

Eatelgh bai offanem Gasschieber (vollges), Dinser Bergich wird durch de Hauptdise und die Dlsennadel beginfiufi.

15t der lsalater einer nauen Zindkerzs nach kurzer Vollgasfahet sehe hell oder weh, baw. klingelt der Motor, muf eine grabers
Hzup!diisa eingesatzt werden, Ist dar solator dunkelbsaun oder vernslt, mub eine klzizere Hauptddse eingesetzt werdan.
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Vergaser einstellen

Grundsitzliches zur Originaleinstellung des Vergasers

Die Originaleinstellung des Vergasers entspricht einer Hohenlage von ca. 500 Meter Gber Meeresniveay, siner Lufttemperatur van
ca. 20° €, votwiegendem Gelindebetrieh, mitteleuropdischen Superkraftstotfen (ROZ 95) mit einem Mischungsvarkilinis
(2-Taktdl: Kraftstaff) 1:40,

Grundsitzliches zur Elnstellungsinderung des Vergasers :
ginalvinsteliung des Vergasers. Voraussetzung sind sasbers Luftfilserarlage, intzkte Auapuff.

Auszugehan Istimmer van der O
: anlfage und intaxter Vergaser Erfahrungsgemall kann sich die Einstellungsandasung euf dis Hauptdise, die Leselaufedose und die
= Dosganadel beschrénken, Das Tauschen andarer Vasgaserteile wickt sich Suferst geringfigig aus (sishe ruch Kagp. 9).

FAUSTREGEL:

grcle Hihenlage oder hohe Temperater -
riedere Hihenlage oder tiefe Temperator -

Wergaser mager einstellen
Verzaser fetter einstalies

&

ACHTLUMNG i

. — Weragnden Sie nur Superkraftstoff ROZ 95 mit hochwertigem 2-Takt-Motardl gemischt, Andere Kraftstoffa

kénnen Motorschiden verursachen, aulerdem erlischt dadureh die Garantie.

= Zu wenl
Motorsc

;

" = Verwendsn Sie nur hochwertiges 2-Tak!-Motord! bekannter fMarken.

Ol oder qualitativ minderwertiges O fORet 2u vorzeitigem Verschlelh des Mators und im Extremfall zum

aden. Zu viel O verursacht starke Rauchentwicklung und verrufit die Zindkerze,

- Wird der Vergaser magerer eingesiellt, Ist mit Varsicht vorzugehen. Dosengrifie immer schrittwaise um jewalls
eine Mummer reduzieren, um Oberhitzen und Kolbanklemmen zu vermeiden.

Hinwels: Liuft der Motor trotz Einstellungsdnderung nich? einwandfrel, ist nach mechamischen Fehlesn zu suchen
und die ZOndanlage zu Gherprifan.

Grundsiizllches zum Verschlell des Vergasers

Gasschisber, Disennadel und Madeldise untarlleg

en durch Motandbration erhéhiam Verschieib, Durch die Abaltzung tretes am

Wergaser Fehlfunktionen (z.B. Uberfetten) auf. Diese Telle sollten deshalt nach 10,000 Kiamater armewert werden.

[ Dusennadel | Schicber affen Aurwitkung Erkldrung zur Tabelle - Beisplel
‘| NBSA |
NB5B Q= =) e Cisennade! M 85 C ist Im Bersich vom geschiossenan Schieker bis &
i = Gas um 2 Stufen magerer als die Madel N BS A. In den Ubrigen
fERS 2 L Baraichen besteht kein Unteschied.
N B85 D a-'4 Sl
M 85 E o-' _BEEE
o MESC 0="% . : ea £l
NOZ E
| NOZF | o= =) i VORSICHT I
NOZ G 0=~ = Achten Sie beim Tauvschen der Ddsennadel auf den entspre-
P
{ -t e chenden MNadeltyp (M 85 odes NOZ). Welche Diseanadel fir das
NOZ H o . 98 jeweilige Modell verwendet werden kann, Ist In den technischen
MOZ | | 0-="4 EEEE Daten engefihrt,
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Auslalsteuerung (TVC) ginstellen
Diie Furiidtion des TVC-Systems wird bei laufendem fotor kontrolliert,
Cepritft wird der Verstelibeginn und das Verstellande.

3" = Linken Steuerungsceciel entfarnen.

- Einen Drahzahlmesser (2 nach Ausfihrung des Drehzafimessers
entweader am Zitndkabel oder am blau-weilen Kabel pur Zondspule)
angchlislen.

- MAotor starten, langsam Gas geben und beobachten, wana das TVC
System zu verstellen heginnt (Zahngegment hewsgt sich nach oben].

Verstellbeginn Verstellence
250 5460 U/ min FEED Uimin
200 5300 U/min 7400 U min
380 | 5200 L min 7200 Wmin

- Mitigenfalls die Erstellichraube € entsprechend verdrehen.

Hinweis: Wenn die Einstellichraube hineingedraht wird, beginnt
das TVC System spiiter zu verstellen, wann die Eingtellschraube
herausgedreht wird, beginnt das TVC System friher zu ver-
stellan.

Hydraulische Kupplung entliften

- Dackel das Ceberzylinders am Lenier samt Gummibalg abnehmen.

- Am Mekmesylinder der Kupplung das Entliftungsnippel @ eni-
fernen. Siatt dessen die mit Hypdraulikél SAE 10 gefallie Entloftungs-
speitze @ montieren.

w

- Das 4 selange nachfiller, bis an der Bohrung © des Geberzylinders
das Ol blasenfrai austritt, Achten Sie carauf, das kein Ol Dbedzuft,
i VORSICHT |
tlach Beardigung des Eatliftungvorganges Ist auf dan richtigen
Olstand im Gaberzylinder 2u achten. Yerwenden Sie zum Befdllen
des Geberzylinders nur mineralisches Hydraulikdl SAE 10, Kel-
nesfzlls Bremsflassigkeit einfallen !
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fotor ausbauen

= Motarrad grindlich reinigan.

- Maotorrad auf einam geeigneten Stander aufbecken,

— Sitzbank, rechte Setenverddleidung une Tank mit Spoilern zbnefimen.

= Auspuffanlage demontierzn,

= Kihifinsigheir ablassen und diz Kihlerschliuche am  Maoor
abklemmer.

= Die Motarstrebs 0 abmanderen,

~ Steckverhinder der Zindanlage uad Tondxerzenstecker abklermmen.

= Katténrtzalabdackeng B und Ketie abnehman,

= Fulirermazylindeszbdeckung & asnehmer.
— Dig Feder @ aushinges und abnehmen,




- Die 3 Schrauben l8sen und Zwischenflanschkammear O des KTC-
Systems samt O-Ring abnehmen.

= Dig Maotorbefestigungsschraube @ entfernen,

- Deen Kabelstrang der ZOndanfage vom Rehmen lasen,

- Dia beiden Schlauchklemmen lockern und Visrgaser aus der Viergaser-
rmanszhette und dem Anszugflansch ziahan.

- Dig Getriebedl-AblaBschraube @ mit Dichtring entfernen und
Getriebed| ablassen,
= Die 2 Schrauben @ entfernen wnd, Kupplungs-Nehmerylinder
abmontieren,
! VORSICHT I
Bel ausgebautem Kupplengs-Nehmerzylinder dan Kupplungs-
hebel nicht betitigen.

- Dis Mate-befestipungsschrasbe € entfeman.

= [D¥a Sechskantmutter des Sehwingasmbalzens € estfermen,

- Schwingarmbolzen entfernen und Schwingarm nach hinten aus dem
Rabmen zichen, damit der Maotor leichter aus dem Rahmen gshoban
wierden kaan,

= Motor aus dem Rehmen heben,

Hinweis: Zylinderkopf und Zylinder késnen bei eingebautem
totar demontiert werden, Ebenso kénnen Arbeiten an
Kufpp'ung. Frimirtriek, Schaltung wad der Ziadanlage durch-
getohrt wardan,

"
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Mater einbauen
- Dar Einbas des wfotors erfolgt in sinngemal umgekshrier Rei-
heafalge.

Anzugsdrehmemante:
thetorbafastigungsschravben M8 25 Nm
Motorbefestigungsschrauben dM100 50 Nm
Schwlnparmbelzon: 100 Mm
Kupplungs-Mehmerzylinder ME: B Hm

Getrighedl einfillan:
~ [Die Verschlubschraube @ entferaan und Motardl 200y-40 (2.8, Skell

Advasce WSX 43 einflllan.

Fillmange: 0,80 Liter

- Tur Koabele des Gatishefilstandes d's Kontallichraube @ am Kupp-
lungsdeckel eatferren, Bei senkrecht Ehg\esteiltl:'p;l‘.-_‘._:lt‘qrrad sollts an
der keatlétaung gerade noch O aust-aten, -

H WORSICHT |

Zu winig Ol pder gine schlechte Glqualitat fihet zu verzeitigem

Warschlzis von Getriehe vnd Kepplung. Verwenden Sie rur Mer-

kendle (z.E. Shell Advance VaX 4],

Kiihlsystem babilen:

- ‘ergewi%am Sie sich, daf die Ablafschravbe B festgezogan ist

- Fitien Sie cz. 0,50 Liter Kohlfisslgke't ain.
I\ﬂi:l;l'l,lrasl.rl:rhﬂt.‘ﬂi = A0% Frostschutz | G0% \Wassar

- Entferner Siz dia Schraube € am rechian KChler und neigen S 2as
Motorred e 307 nach rechts,

- mun fi'len Sie so lange Kihlflossigaalt ein, bis diese blasenfel zm
rechten Kikler acsteitt und montiersn Sie sofort <2 Schradbe, camit
keine Lutt mehr in den rechten Kohler gelangen karn,

- Stellen Sie das Motorrad wiedss waagresht und fillen Sie e licsen
Kohlar ca. 13 mm Gber die Kohlameflen mit Kihlfiassiglksit auf.
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SPEZIALWERKZEUG - MOTOR 250/ 300/ 380

FIG TEILENUMMER | BEZEICHNUNG
1 560.12.001.000 | Universal-Montagebock
B 546.29.003.000 | Kupplungshalter o
& 560.12.004.000 Zahnradsegment :
5 546.29.003.044 Rotorabzieher M 2721 Kokusan

K 6276807 | Rotorabzieher M 26x1,5 SEM i
7 510.12.011.000 Sepgerringzange verkehrt
8 544.12.012.000 | Halteschlassel fir Rotor SEM
10 510.12.016.000 | Schutzkappe

11 |  546.29.012.000 | Halteschlissel fir Rotor Kokusan

13 | 501.12.013.000 | MeBuhr0-10 mm ;

14 501.12.030,000 Mefuhrhalter

16 | 6899785 Loctite 242 blau_6 e’

17 151.12.017.000 Lagerauszieher 2+

18 15112.018.100 | Einsatz fut Lagerauszieher 18-23 mm g

18 151,12.018.000 | Einsatz fur Lagerauszieher 12-16 mm

18 151.12.018.200 Einsatz fir Lagerauszieher 5-7 mm

19 546,29.027.000 Nigtwerkzeug filr Kupplungskorb

25 0276 179 000 Abzieher fir Primirrad

26 503.29.050.000 Entliiftungsspritze fir hydr. Kupplung




— Maotor grindlich resrigen.
= Matorim Mentagebock fixieren,
— Kickstarter mit dahinteriegander Distanzhlichse abmaontieren.

Getrlebet] ablassen

Hinweis: Der Grobtell des Getriebedles sollte schon beim Ausbau
des Mators abgelassen werden, Andamialls [Auft das Getrizhedl
nach Ausbau des Kupplungs-Mekmerzylinders durch die
Antriebswells karaus.

— Ahlafschraube 4 herausdrehen und Getriebedl abfiafen lassan

Kettenritzel und Schalthebel ausbauven

= Sicherungsring @ entfarsen und Kettenritzel samt dakinteriegender
Distangbiichse und O-Ring von der Abtriebswelle zighen,

= Schraube @ entfernen wrd Schalthebel von der Schalbweils zieheh,

— Dia Druckstange & aus der Antriebswelle herauszichen.

Zylinderkapf, Zylinder und Kolben ausbauen
= Die & Bundschrauben B entfernan usd Zylindeskopf samt den beiden
O-Ringen abnehmen.

Die 3 Scrrauben @ lsen und linken Steverutgidedkel samt Dichtung
zbnehman.

LY
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~ [Dia 3 Schrauban 0 [Gsen ure rachten Stauerungsdeckal abnehmen.

- Sicherung dr Kugalpfathe @ entfernen und Kugslpfazne 8 am Ein-
stalizebel aushingen
- Dichtung das Steusrungsdeckals abnehman,

!

- Die 4 Bundmuttern © am Zylindecfuli entfarnen wnd Zylinder
abnehmss,

= Kurbelgehiuze ebdeckan
— Kaolben auf Mantagzhalz setzen und beide Kelbenbolzensicherungen
entfernen.
— Kalmenbolzen shne Gewaltanwendung aus dem Kolben driicten.
Erfarderlichen®a’s sessendan Do verwenden.
— Kalban abnekmen und ¥o'zenbolzenlzger aus dem Pieuelaugs nehmer.
= Zyinderfuidichtungen entfernea,
| VORSICHT 1

Der Kalbznbelzen darf auf keingn Fall mit #ginem Dorn herausge-
schlagen wergen, Dabel wirde das Pleuellager beschidigt.

Kupplungsdeckel aushauen
= Bundschrausen entfernzn und Kupplungsdeckel it Dichtung
abnehmen.

Hinwels: Der Wasserpurnpendeckel @, der Aulbandeckel @ und
der Verschiuhdeeksl @ brauchen nicht entfesnt zu warden. Dia
wWagsarpumpe und der Fliehkraftverstaller bleiben im Kupplungs-
deckel.




Druckkappe und Kupplungslamellen ausbauen

~ Die Bundschrauben @ kreuzweise losen damit sich die Kupplengs-
Larnellen beim Entspannen der Federn nicht verklemmen,

— Bundschrauben, Federn und Federteller herausnehmen.

= Druckkappe und Lamellenpaket aus dem Kupplungskors nehmen,
=" Druckpilz @ van der Antrlebswelle nehmean.

Primirtrieb ausbauen

— PrimArritzel mit Zahnradsegment € bleckieren (siche Abbildung).

= Sechskantmutter [Linksgewinde} ldsen und sami Sparrkaatring
abnehman.

- 3lchargngsblech des Kupplungsmitnehmers estsichern.

= Kupplungshalier @ suf den Mitrehmer gtacken end Sechskantmutier
lssen (geha Abblldung).

= Kuppfungshalter abnsamen,

~ titnehmer und Kupplungskorb samt Lagerung von der Antriehswelle
nshmen.

—  Primarrizzal & u~d Distanzhilse @ von der Kurbelwelle ziehen,

Hinwels: Das Primdrritzel und der Kupplungskorb sind gepaart.
Deshalb dirfen digse Teile nur paarweise erneuert werden |
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Kickstarter aushauen
= Seagarring @ mit dahinterliegender Anlauficheize entfemen crd
Kickstarterzwischenrad abnehmen.
- Buadschrauks @ vorsichtig 18sen, Kickstarterfeder entspannen cod
Faderlasche aushidngen.
1 VORSICHT !

Beim Entsparnen der Kickstarterfeder basteht Verletzungsgelanr
durch die rickfedesnde Klekstartarfader,

- Komplette Kickstarterwelle aus dem Gehuse nehman
= Achtes Sie auf die Avlacfscheibe dis jm Gehiduse kKlaban karn.

Schaltarretienung ausbaven

— Gleltblech ® mit einem Schraubendraher zurGckdriicken damit as
richt meh- in den Walzenmitnehmer eingreift uad gleichzeidg cic
Schaltwelle aus dem Cehisse zishen.

Hinwels: Beim Herapszishen der Schalbwelle aul die Anlaof-
scheibe asttan (kann im Gehduse kleben),

= |anensechskantschrzuba € |6sen und Walzenmitnehmer 8 und W'
zenarretierung @ von der Schaltwalze nehmen,

Hinwels: Cer Arretierhebel braucht nur dann abgenommen
werden, wenn das Motorgehiuse getavscht wird.

= Dazu Schreube @ l8sen und Arrstlerhebs! mit Feder und Hilse
abnehmer
¥

Zindungsdecke| ausbauen
~ B5chrasben lasen und Zondungsdeckel samt Dichtuag ebrahmer




Ziindung ausbauen (Kokusan)
- Schwungrad mit Halteschiissel & gegenhaltan und Bundmutter
Bsen.

= Schutzkeppe auf Gewinde der Kurbelwalle steckan, Schwungradab-
zieher einschrauben usd Schwungrad abriehen,

— Dia 3 Schrauben @ |&s2n und Stator aus dem Gehiuse nehmen,

Zitndung ausbauen {(SEM}

= Schwungrad mic Spezlalwerkzeug gegenhaltan und Bundmutter l8sen.
= Schutzkazze avf Gewinde der Kusbelwelle steckea

- Schwungradabzieher monderen und Schwungrad abziehan.

"

= Die 3 Bundschrauben 8 [Esen und Grundplatts samt Stator qus dem
Gahiuvse nehman.
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Ansaugflansch und Membrangehiuse ausbauen
- Die d Bundschrauben & eatfeman.
- Ansaugflansch und Membrangehiuse abnshmen.

taotorgehiusehdlften trennen
- Zindungsseite nach oben schwenken und a%e 11 Schrauben entiemen.
- [# 2 Maotorbefestizungen am Meatageback [Gsen.

— Llnke Gehdusehalfte mit geelgreten Werkzougs® an cen vorge-
sehenen Aagilen am Cehause abheben bzw, durch leichts Schlige
mit einem Kunststelfhammer auf die Abtriebswelle von der rechten
Ciehdusehifte trennen.

| VORSICHT l

Das Auseinzaderkellen mit Schraubendreher edar Ahnlichem Ist
nach paglichkeit qu vermaiden, weil die Dichtfizchen dadurch
sehr lelcht beschidigt wesdes kinnea.

Hinweis: Achten Sle balm Trennen des Matergehduses auf die
Anlaufscheilben @ der Getrlebewellen (diese kdnnen an der
Gehiuse-Innenseite kleben}.

Schaltung und Getriebe ausbauen
- Die baiden Anlaufscheiben € von dan Getrlebewellen nehmen,
- Dig 2 Druckfedarm © aus den Schaltschiznen zighen,




~ Schaltschienen herzusziehen wnd Schalteabeln zur Seite schwenkan,
= Echaltwalze aus dem Lagersite ziehes,
“1 ~ Schaftgabeln entfemnen,

Hirweis: Achten Sie beim Ausbau auf die Schaltrolien € auf den
Mitnehmarbalzen der Schaltgabeln, Diese kdnnen in der
Schaltwalze blziben,

Die Schaltgabeln der Abtriebswelle sind zwar gleich, sie sollten
aber bel Wiederverwendung in der selben Positlon wie varher
montiert werden. Daher beim Herausnehmen entsprechend markieren,

= Dig 2 Druckfedsrn & aus dem Matorgehduse nehmen,

= Antriebgaelle usd Ablrisbswelle gemeingam aus den Lagemsitzen ziehen,

= 1-Gang Losrad © samt MNadelkifig und den baiden Anlaufschaiben
aus dem Motorgehiuse nehmen,

Kurbelwelle ausbauen
= Kurbelwel'e aus dem Lagessitz zichen {ndtgenfals mit einem Kunst-
skffhammar versichtlg auf den Kurbelzapfan schlagen),

= D-Ring won der Kurbelwelle nehmen,

= Alle Teils reinigen und auf Abnitzung prifen, gegebenenfalls durch
naue ersetzen.

Hinwels: Bei einer kompletten Motariberhalung ist es empfeh-
lenswert, alla Dichtungen, Wellendichtringe, O-Ringe und Lager
IU Ermeuern,

M
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Allgemelner Hinwels zu den Arbeiten am Motorgehiuse

Mackstehendzr Abschnit: sall ver Beglen der Asbeiten einmal durzhgeiesen werden. Dann ist die Mantagefalge
festzulegen, damit die Lager nach nur einmaligem Anwdrman der Cehdusehillten eingesetzt werden kénner.

Zum Herauspressen eder notfalls auch ScGIagcr'. der Lager sind die Gehausehilften auf eine genlgend
grofe Planfliche zu legen ivorher PaBhiilsen entfernen), damit das Gehduse mil der gesamten Dicht-
flache aufiegt und diese nicht beschidigt wird. Am besten verwendat man als Unterlage eine Halzplatte.

L
Lager oder Wellendichtringe sollen nach Mglichkeit Oberhaupt nicht, mangels einer Prefvorrichtung nur

. Aufberst versichtig mit einem geeigreten Dorn eingeschlagen werden, Bei einer Gehduwsetemperatur von
-+ etwa 150° € fallen die kalten Lager ohinehin fast von selbst in ihre Sitze.

Sitzen die Lager nach dem Erkalten nicht fest, so Ist damit zu rechnen, dab sie sich bel ErwBrmung im
Gehiduse verdrehen, In diesem Fall wire das Gehduse zu ersetzen.
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Arbeiten an der rechten Gehiusehilfte
- Wallendichtringe entfernen und Cehduseh2lfza mittels Haizplathe auf
ca. 1507 C erwedrmen,

Rillenkugellager der Kurbelwalle O

Altes Rillenkugallager nack innen pressen. Meues Rillankugsilager mit
offenar Seite das Kugelkifigs nach uaten {aufen} bis zum Anschlzg ein-
pressen.

Rillenkugelager der Antricbswella @
Altes Rillenkgellager nach innen pressen, Meuss Rillenkugellzger von
Inaan bis zum Anschlag einpresien.

I WVORSICHT I
Rillenkegeliagas aur miz leichtem Druck an cas Halteblech &
enpressen. damit disses nicht durchgebogen wird, Die Folge
wiire 24 grofies Axlalspiel der Antriebowells,

Rillenkugellage: dar Abtrigbswelle €

Altes Riflen‘sugellager nach innen prassen. Meues Rillankugoilager von
unten mit das offenan Seite des Kugslkifigs nach innsn bls zum
Anschlag efnprosier,

Rillenkugellager der Schaltwalze @

[ha 2 Schrauken © entferaen und Lager nach innen pressen. Meues Ril-
Ienugellager van Innen bis zum Anscnlag einprassen und Schrasben mit
Loctite 242 sichern,

Madelrdlse der Schaltwells @
Alte Mzdelhilse nach infen pressan, neus Madefhilss von auffen bindig
ginpressan,

Rillenkugellzger des Flichiraftverstellers &

Waenn man bei giner Geh2useternperatur von 150° C mit der Gehiu-
sebdilfte acf einz plane Ho'zplatts Klopft, fzllen d'e Lager fact von selbst
aus den Lagersitzan. Matigentalls Lager mit einem Einsatz & 6 mm und
glnem Gleithammer hasausschlagan (siehe Abbildung). Mewes Rillerku-

gellager bis 2um Anschlag einpressen.

Lagerbolzen des Kickstarterzwischenrades @

Ein Wachsaln ces Lagerboleans ist erfahrungsgemisd nle rotwerdig.
vom Umbac In elne naue Gehiusehdl®ts ist abzursten, da sin Ausbau
ohna Beschazigung fast wrméglich isz

Art Mr THMGER -

Kickstarter-Ausrickblech @
Beim Tauschan das Ausrickbleches sind d'e Senkschrauben mit Loclits
242 zu sicharn

Wellendichtring dar Kurbelwells @
Mauen Wellendichtring van aufen mit Dicht ppe nach innen bindig gin-
Pressen.

Anschlagicaravhe Kickstarter @
Beim tenzeret der Ansshlagschraube, molh ciese mit Loctite 242
grsicrart werdan. Meuen Kupferd'chtring nicht vergedsan.

Halteslech &
Eeirn Tauschen gas Heltebleches, sind die beiden Bundschrzuzen mit
Leebte 242 ru sichern

#bschliefend is: die Schmlervohrung & fir das Rillenkugellager der
Kurkalwelle zuf frean Curchgang 2u prifen.

leitung KTR 20007 300 ¢ 380




Arbelten an der linken Gehiusehilfte
— Wallendichtringe ertfernen und Gehiusehilfte mittels Heizplatte auf
ta 150° C erwirmen,

Z;«-II.': dermollenfager der Kurbelwelle &

Altes Zyfinderrollenlager nach innen pressen, neues Zylindersellenlagar
bis zum Anschiag einpressen, Der Innenring aur der Kurbelwelle mufs
ebenfzlls emeavert werden (siche Abs. Kurbelwelle).

Rillenkugellzger der Antriebswella €
Altes Rillenkugellager nach innen pressen, neues Rillenkugelager von
innen bis zum Anschiag einpressan.

Ritlenkugellager dar Abtrlebswelle €
Altes Rillenkugeilager nach innen pressen, neues von innen bis zum
Anschlag einpressen,

Rillenkugellager der Schaltwalze @
Bei ¢iner Gehilusatamperatur von ca. 150° C f2lit das Rillenkugellagar

fzst von sefbst 2us dem Lagersitz,
Natigenfally mit der Gahdusehlfte avf elne plane Holzplatte klopfen.

Meues Rillankugellager bis zum Anschiag einpressen,

Medefhiilse der Schaltwells &
Welleadichtring entferren und alte Madelhllse nach Innen pressen.
Neue Madelhiilse von aufien bis zum Bund @ ginpressen (siehe Skizze),

Wellendichtring der Kurbelwelle &

Meven Wellerdichtring von aulben mit Dichtlippe nach innen einpressen.
Wllendichtring bis 1 mm unter die Oberkante des Bundes einpressen
(siehe Skizzel.

wellendichtiing der Abtriebswalle @
Meven Wellendichtring bdndig einpresssa,

Wellendichteing der Schaltwelle O
MNeuen Wellendichtring blindig einpressan.

Mach dem Erkalten der Gehdusehalfte alle Lagss auf festen Sitz peiifen,

= Ahschiiefend (st dis Sehmierbohrung @ for das Zylindarrollenlzges
der Kurbelwelle auf fraien Durchgzang zu privfen.

L]
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Kurbelwelle

~ Wurde das Zylindesrollenlzger erneusdt, ist dar Innenring an der Kur-
belwalle ebenfalls zu erneusrn. Dazu dea Innending mit eivem
Schweilibrenner am ganzen Umfang rasch erwrmen (grofien
Brennar verwendan).

- War dem Aufpressen des naven Innendnges ist in jedem Falle aine
Zwischenglatte pwischan die beiden Kurbeiwangen zu legen. Disse
Fwischenplatta mub so groft sein, dab sie auf beiden Saiten abgs-
stiiezt werden kann, damit die Kurbebwells frei aufliegt.

= Meuwen Innandng mittels einer Helzgplatie aof ca. 150° Cerwirmer
und aufpressen.

1 VORSICHT 1

Die Kurbelwele nlamals mit einem Kurbalzapfen cder ar des

Wangen In den Schraubstock spannen und versuchen, den

Lager-Innenring aufzuschizgen. In diesem Falle werden gie Kus-

belwanger zusammengedrickt und das Plevellager beschidig:,

was zur Unbrauchbarkait der Kurbelwelle fohrt.

Hinweis: Ein Ausdistanzieren der Kurbalwelle entfailt.

Kalben
Soll eln gebrauchber Kolper weiter verwondat warden, $o sind foigenze
Punkle 2u Gberpelifen:

1. kolbenlautibche auf etwaige Druckstellen unterwchan, Kolbenfrasser
{leichle Vereiber kinnen mit einem felnen Schmirgelstain besaitigt
wearden) A

2, Kolbenringnuten Die Kolbaarnge dirfen in den Muten richt
klemmen, Zum Relnigen der Nuten kana ein alter Kolbenring odar
Schleifoaper (KErmung 400) varwendat wearden.

3, ¥e'benring-Verdrehsicharungen missen fest im Kolbes slmen und
dirfen nicht abgendizt sein.

4, Kolbenringe auf Verschleil prifan und Stofisplel prifen.

Kolbenring-Stafisplel messen

- EKolbenring in den Zylinder stecksn und mit dem Kalzen ausrichter
(ca. 18 mm urter der Zylinderabarkante),

~ Mt giner Fohlestshna kann nun das Stafispiel @ gemessan werdzn.

5 Stolispiel: max, 0,40 mm

Hinwseis- 15t das Stalspel grober als angegeben, =ind Ko'ben
und Zylinder auf Verschieid zu prifen. Falis Kelsen- und Zylin-
derversehlaid innerhals der Toleranzen liegen, sind dig Kol
benrings #u ernauarm,
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I10mm

Zylinder auf Verschlell priifen

Um den Verschiell des Zylindars festzustellen, wird mit einam
Mikrometer der Zylinderdurchmesser ca. 10 mm unter der Zylinder-
Oberkants gemessen, An mehreren Stellen messen, um eventuslle
Owalitst feststelien zu kinnan,

Hu®eaum Bohrung & Kolbena-&ke

67,500 - 67,512 1

s 67,513 - 67,525 2
72,000 - 72,012 1

400 T2,01% - 72,025 2
78,000 - 78,012 | 1

380 | 7B.O13 - 7E.OZE | 2 |

Tauschzylinder

Hinwe's; Ist der Zvlindardurchmesser grofer als 67,535 mm,
72,025 mm bzw, 78,025 mm, mull der Zylinder regenariert oder
geiauscht werden,

Zum Regarerleran das a'ten Zylinders sind alie Teile der Ausfaf-
stevervng abrubaves. Der Zwischenflansch @ bleibt balm
Zylindar. Die jeweilige Kolbengrafe ist am Kolbenboden ein-

Eepriagt.

Mikasilbeschichtung des Zylinders

Mikzsil Ist eln Markanname fur ein Zylinderbeschichtungsverfahren, das
die Kalbenfirma dahle entwizkelt hat. Der Nama lzitzt sich aus dz2n
belden In diesem Verfahren verwendeten Materialien ab - eine Schicht
Micksl, in dis das besonders harte Silizlumkarbit eingebattet ist.

Die wichtigstan Vortelle dar Mikasilbeschichiung sind:

& s=br gute Witrmeabletung und die dadurch bessere Leistungizbgaba
& gesnger Verschleid

® das geringe Gewicht des Zylinders

Hinwels: Dle abgenttzte Seschichtung kann kestenglinstig rege-
neriert (erneuert) werdsn, Voraussetzung defdr Ist [adoch elre
unkeschéfigte Zylinderfaufbahn,
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Auslafisteuerung im Zylinder
alls Teile der Auslafsteusrung demantienen, reinigen uid auf VerschieiS und Besch2diguagen prisfen.

Sreuerwalzen @ - AUf Lelchtgingigheit im Zylinder prifen. Ablageringen van Olkohle entfernen,
Varzahnung der Steuenwalzen auf Verschleil prifes.

Fahnssgmente @ - Verzahnung der Zahnsegmente auf Werschisil poafen.
Lagerhiiisen @ — [ve Lagarhilsen missen sich auf der Stauerdlappe leicht drehen lassen
Strugrklappe @ - Stevecklappe reinigen. Die Steuerklappe darf In montiertem Fustand nicht im Augpefficanal streifen,

Silicon-0-Ringe @, @ + © - Sililkon-O-Rings der Steuerkiapoe und der Stevervalzen auf Wersehleilh pribfen und ndtigenfalls ermeues

Zylinder vormentieren

~ Sil'kan C-Ringe (1€x2 mr) @ auf die Steuerwalzen mandaren und
fatten,

- Steysrwalzen @ in den Zylinder stecken und Haltsblachs @ mon-
tizrer, Dis Senkschrauben @ sind dabal mit Loctibe 242 zu sichern
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Lo e N L

- Silikan ©- R]n"é& {15 & 1,50 mm} @ a. die Seuerkizppe montieren und fettan,
= Lagechiilsen @ leicht fetten und aul die Steusrklappe steckea,
- Zahnsegmente 8 montieran {das Zehnsegment mit dem Zylinderstft is* rechts zu mondaren),

- Auf der rechten Selte, Legerhilse @ mitBund nach zuben, Einstelhabe! @ mit Kugelkopf nach auben, Dberlastheder @ mit kUmam

Schenkel mach aufien, und Federhiise @ auf die Steverklappe mantierss,
Gewinda dar Innansechskantschrasbe ® mit Loctite 242 bastreichen und ca. 5 Umdrehungen einschravben. Kurzen Schen:kel
der Uberlastfeder am Zylinderstift einhingen und Innenseckskan tichraube fastziahan,

= Azl der linken Seite, Anschlaghlech @ montieren, Auf die Gewinde der beiden Schravber @ + @ Loctte 243 auftragen uts
montieran.

- Belde Stauerwalzen @ Im Zylinder so drehen, dzh die ¥zndfe ganz offen sind und keine Karten vorstehen.

|

= Vormaortieste Steuerklapze in den Zylinder steckan und die Zaha-
segmante mit den Steuerwalzen so in Elngriff bringen, das sich kel
gedffneter Steuerklappe (gan: nach oben geschwenkt) die Markis-
rungen von Zahnsegmenzen und Steverwelzen decken. Kontrollicren
Sie ob bel gedffnater Steverklappe auch die baiden Stevenwa’zen den
gcsambcn Kanalquerschniit freigeben. .

— Dichtfldche dinn mit Siliken bestreichen und Zwischanfiansch @ mit 4
reusn C-Ringen (11,3 x 2.4 mm) meatissen,

- Auspuffiansch @ mit neuer Dichtun und Fedarlaschen montiaren.
Bei gedrosselter Versionen die Auspu#ﬂrﬂ!ul nicht vergesen,

= Abschliebend Auslafisteusrungssysten auf Lelchtgingigheit prifen,

Hirweis. Der Elnstelinebs| ® mub sicheogegen die Federkraft
roch weiter nach oben drivcken lassen,

*
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A

% 10 @ B
9 i
2 LOCTITE 242
@565‘) ef—.

:’6
LOCTITE 242

@
.

Auslafisteverung im Kupplungsdeckel
~ Sehrauben @ entfernen und Lagerbock abrenmen

- Federeinsatz €, Einstellfeder @ und Hilfsfeder € aus dam Kups-
lungsdeckel rezmen

= Wastesoumpendacke! abneman; Schraube @ entférmen und Wasser-
pumpenrad 8 abnshmen,

~ Flishkrzftwerstelior & aus dem Lager gishan

= Alle Taite reinigan und auf Verschlailh pritfen,

Spiel und Lechtgdagiglsi des Verstellnebels in der Lageruag € pridfen.
Den Zapfen @ des Verstelhebels auf Veschleih prifen,

Kugzlkaphe des Gestingas @ aof Splel priifen.

Seegerring @ entfemnen uad Axiallager @ und Scheiben au® Verschlelh

prilfan,
wird dar Welleadichtring @ cer Wasse-pumpe erseuert, ist dieser a1 der
Aubenzeite mit Loctits 242 zu bestreichen,

Rillenkygellager @ au® Werschlell prifen

Kupplungsdecke| vermontieren

— Wolleng'chirng @ der Wasserpurnpe fettan und Flishiraftvarstelar ©
rantiersn,

— Einstelifader @, Hilfsfzder @ und Federsinzatz @ in den Kupplungs-
ceckal montisren.

- [éz beider Schracbes @ mit Loctita 242 bestreichen und damit den
Lagerbock mit varste’ hebel und Gestings Tulgren.

- Wassarpumpenras B austecken, auf d e Schraube @ Loctite 342
auftrager und 't Scheibe mantaren.

= Die PaBhdlsen des Waszerpumpendeckels montizren,

- Meue Dicaturg avfleges und Wassarpumpandeckel mit § Schraubsn
fixieren. Bal dea 2 Schrasben dis bei den Pabhilser mantert werden,
ist jeweils ein Kupferdichtring balzulegen.
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Membrangehiuse, Ansaugflansch
Hinwels: Die Membranplittchen @ vedieren im Betrieb all-
mihlich an Spannung, wodurch Leistungsverlust auftritt.
Beschidigte oder abgenutzte MembBrznplittchen sind zu
IGETETE
Sind die Dichtflichen am Memhbrangeshiuse B ebenfalls
baschidigt, ist das komplette Membrangehduse zu tauschen.

! VORSICHT !
Bei der Montage sind alle Schrauben am Membrangehiuse miz
Loctite 242 zu sichern.

Membraneinialz ©
Auffestan Sitz und Beschadigungan pelifen.

Anszugfianseh @
Au’Risse unc soastige Beschidigungan prifen,

A,
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Kupplung
Druckiagar @ auf Verschlzil prifan

Druckstange @ auf versch'ai} pri‘en. Mindestiinge 198 mm (new 189,80 rim)
*

Kupplengsfedern &
i ndestlinge 42 mm (neu £3 mm), natigantals alle 6 Feders ermevern.

2 Balag'amellen @
timdestdicke 2,60 e (neu 2,70 mm). Lame an missen plar sain, && Anlzuffldzhes zum Kupplungskorh missen eine Mindest
breite wvon 13,50 mm haben,

& Stakllarmeles @
Kidsses pran sein, avf mechenische Beschidigungen prifen

titnahmar &
Anlagefichan dzr Ssahllamelen am Mitnehreer peifed. Sind gie Vertigfusgen geifier als 0,50 mm ist der Mitnehmer 7o ereuerr.

Cruckkappe @
Anlzgeflicha © der Belaglamealla auf Beschidigungen ung Einlasfspurer prifer

Kupplungsiorh @ :
Anlasfiichen der Belaglamellen auf Verschieil prifen. Sind dis Vertizfungen grafer als 0,50 mm, ist der Kupplungskork zu

AMauen.

Innendng @ und Madelicdfig @ auf Verschizil prifen



511

Kupplungskorb tauschen

= Kupplurgsnieten @ im Bereich des Haltebleches @ aufbohres und

Taile abnehmearn,

— & Ddmpfungsalemente @ auf mechzanische Beschidigungen prifen,

gegsberenfalls alla 8 tavschen.

! VORSICHT

!

Diz D&mpfungselemente sind braiter als der Prim&rzahnkranz.
Damit dear Kupplungskerb 8 und das Halteblech am Primir-
zahnkranz @ arlisgen, mossen Ele Taile zum Vernleten mit dem
Kigpfungsn:’etwcr zeug O zusammengespannt werdsn (siehe
A

ildungs

Vi
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0,40 - |
0,80 mm |

Schaltung
Schaltgabeln O
Am Blatt @ und Mitnehmerbolzen @ fir Schalbwalzs auf Varschlalt

porifan.

Schaltwalzs &
Schaltspuran auf AbnOtzung prifen.
Sitz der Schaltwalze In dan Afienkugellages & profen.

Gleitslech @

An den EingriffsteBan @ auf Vierschleif profen.

Riickhotfliche @ am Gleltblech auf Versehlesk profen (bal starker Eln-
kerbung erneusrn)

Fihrungshalzen @ auf fasten Site und Werschizil profen.

Gleithihrungen
Saiel zwiszhen Fahrungshalzen und Schalistick Oberprifen {masx. 0,70 mm).

H.iuenkJEIellngwer )
Auf Leichtgsngigkelt prifen

Schaltmechanismus
Sehaltwelle vormontieren und Splel Twischen Gleitblech @ wnd
Sehaltstick @ prifen. Das Spiel soll 040 - 080 mm betragen.

Schaltwelle vormontieren

~ Sehaltwels am kurzen Ends im Schraubstock fixeren (Schenbacken
werwanden).

- Gleithlech @ mit Fihrungsbolzen nach unten mentiersn und
Fihrurgsbolzen am Schaltstick @ einhngen.

4 = Druckfedsr B moatieren.

_ Faderfohrung @ sufschisben, Rickholfedsr @ miz gekrbpfiem Ende
nach oben her die Faderfihrung schisben und gelrtipftas Ende dber
den Wideragerbolzen © heben (sehe Abbildung).

- Anlaufscheite @ (14x30x1 mm) montisren,
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Zindung (Kokusan}

Allgemelnes

Durch dig wnten asgefOhrien Messungen sind nur grobe Fehler zu
erkennen, Windungsschlinse, dis schw Zordfunken brw, schwache
Gereratodelsting zur Folge haben, lassen sich nur auf einem Zondungs-
prifstand exakt feststellea, Profen Sle bel Stdrungen zuerst Kabel und
Steckverbindungen der Iﬂndanlarge.

Bal dan Messungen Lkt immer auf den richtigen MeBbareich 2w achten.

Zlndkerze (NGK BR B ECM)
- Elektrodenabstand kontrollieren.

Elektrodenabstand: 0,60 mm

Isolatar
Auf Risse und Bruchsteilen kontrallieren,

1 WORSICHT i

Es muls immer eine Zdndkerze mit Widerstand verwendst
werden. Es knnen sonst Stdrungen im Zinpdsystem auf-
tretan.

Stator und Impulsgeber priifen (Kokusan)
Mit einemn Chmmeter falgende Messungen dusehiohren:

'_ Zindung|  Messung Kabetfarben Widerstand
2Kk |impulsgeberspuls rot = grin 10002 =15%
Stator schware/rol = robfwelll 240 +£15%

K2  |Impuligeberspuls rak - grin 100 £15%
Statar schwarz/nat = rolfwelh 2401 =15%

Ladespule Mase - gelb 0,74 01 =15%

2K-3  [Impulsgeberpule rat = grdn 1000 +15%
Statar schwargfret - rob/well | 12,702 215%
Ladespule Masse - gelb D65 £15%
weib = gelb 0,6 £ £15%

2K-4 |Impulsgebesspule rot = grin 1000 £15%
Statar schwarz/rod = rot/weil 240 +15%

Ladespula gelb - gelb 0,650 +15%

Himweis: Die Messungen missen bel elner Spulen-Tem-
peratur von 20° C vorgenommen werden, da es sonst zu
starken Abweichungen kommt.

Welchen die Mefwerte stark vorn Sallwert ab, 1st der Stator
zu tauschan,
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Zindung (SEM)

Allgemelnes

Durch die unten angefuhrian Messungen sind nur grobe Fehler zu
erkennen, Windungsschltisse die schwache Zindfunken brw, schwache
Generatoreistung zur Folge haben lassen sich nur auf elnem Zdadungs-
prifstand exakt feststellan. Pedfen Sie bei Strunger zuerst Kabel uad
Steckverbindungen cer Zindanlage,

Bei den Messungsn Ist immer auf den richigen Mafibereich zu achten,

Z20ndherze (NGE BR B ECAA)
— Elekiredensbstand kantrollieren,

Elekzrodenabstand: 0,60 mm

lsolater
Auf Rase und Bruchstellen kantrolliesan,
| VORSICHT ]
Es mul immes eine Zlndkerze mit Widerstand verwendst
werden, £5 kinner sonil Siorungen Im Zdndsystem auftretan

Statar priffen (SEM)
piit einem Chmmeter folgerds Massungen darchfihean.

+ Pol =Pol I“'.-‘.:-E":\"\I:}-:'.t.
schwarz rat 1.7 k0
schwarz Erin 50 £200 0

Erian ot 1.7 kR

gals aelb_ Y so0

SEM K11

Hinweis: Die Massungen missen bel elner Spulen-Tempeorakar
won 20° € vorgenommen werden, da es sonst 2u starken Abwei-
chungen kommt,

weichen die Melwerte stark vam Sellwerl ab, ist der Stator zu
tauschen.
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Allgemeine Hinweise zu den Arbeiten am Getrlebe

Antricbewelie brow. Abtrichswelle im Schraubstoek fixieren {Schonbacken

verwenden),

Zahnrader abnehmen und folgends Telle auf Verscheil prifen:

~ Madellzger

= lagerstelian der Arn-und Abtrishswelle und Lagerstellen der Lossader

- Kleuen der Zahnrider

- Zahnflanken simtlicher Zahnrades

= Zaknprefile der An- und Abtrishswalle sowle der dazugshbrigen
Zahnsddsr

- simiiche Schaltzider auf Leichtgingigkeit Im Prefl prifen

Tefle sargfi'tig reinigen und schadhafte Teile auswechsaln,

Hinwels: Sicherungsringe immer mit ¢der scharfen Kante zur
Anlageseite mantieren und darauf achten, deb sle dabei nicht
tiberdehnt werden (Spezialzange verwenden),

Grundsitelich bei |eder Getriebereparatur neve Sicherungsringe
mantiaren. Dle von dan Sicherungsringen gehaltenen Losrader
dirfen nicht mehr als 0,20 mm Axialspiel haben und dirfen
zwlichen den Anlaufscheiben auch nicht klemmen.

Antriebswelle zusammenbauen

— Antriebswelle mit derm verzahnten Ende nach usten |m Schraubstock
fixieren (Schanbacken verweaden).

— Alle Teile grindlich Glen,

- Gataliten Madelkranz & auf die Antrebswelle mantieren und 5.-Gang
Losrad € mit Bund nach unten daribasschiaben.

— Innenverzahnte Anlaufscheibe € (22,4X35,7x32,0x1,5 mm) auf-
schighen und Axialsicherung € (25x1,64 mm) mit scharfer Kante
nach-oben monfieren, .

- 3.-Cang Schieberad @ mit Schaftspur nach unten aufstecken, Siche-
rungsring @ (25x1,64 mm) mit scharfer Kante nach wnten urd inren-
verzahntz Anlaufscheibe 0 (22 4x25,7x32,041,5 mm} meatieres.

= Geteilten Madelkranz @, 4 -Gang Losrad @ mit Schaltdlauen nach
unten, 2.-Gang Festrad @ mit Bund nach unten wed Aslaufscheize @
(20,2x33x1,5 mm) montisren,

— Abschliebend alle Zahnrdder auf Leichigingighksil profen.
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Allgemeine Hinweise zu den Arbeiten am Getriebe

Antrishawella bzw, Abtriebswelle im Schraubstock fixieran (Schorbacken

verwenden),

Fahnridar abneshmen und folgende Teile auf Verschleilh prifen:

- Madefiager

= Lzgerstellen der An-und Abtriebswelle und Lagerstelien cer Losrdder

- Klauen der Zahnréder

- Zahnflanken s2mtlicher Zaheiidar

- Zahrprofile der An- und Abtriebswelle sowie der dazugenfrigen
Zahnréder

= samtliche Schaltrader aut Leichtgdngigxait im Profil prifen

Teile sorgfaltig reinigen und schadhaite Teile auswechszln,

Hinweis: Sicherungsringe immers mit der scharfen Karte zur
Anlagesaite montieren vae darauf achten, dah sle dabal nlch:
therdehat werden (Spezialzange verwenden).

Grunds&tzlich bai jeder Geteisberaparatur neue Slcherungsrings
mantieren, Die van den Sicherungsringan gehaltenes Lograder
darfen nicht mehr als 0,20 mm Axialspiel haben und dlrfen
swischen den Anlaufschaizen zuck micht klemmen,

Abtriebswelle zusammenbauen

= fbtrishswells mit dam verzahnten Ende nach wnten im Schraubstock

fixleren {Schonbacken venwendeand.

Alle Teile griralich Blen.

- Anlaufscheize B (26x40¢1,5 mm) auf die AStrichewelle schisben,

- 3.-Gang Losrad @ mt Avsnehmung file Schaltvlauen nach oben auf-
steckan und Axlalsicharung @ (25x2 mm) mit scharfer Kante rach
oben montigren

- 5.-Cang Schicberad @ mit Schaltspur nach unten, Anlaufscheibe €
[22,2:33%1,5 mm}, Madelkranz @, 1.-Carg Lesred @ mit Ausaeh-
mungen for Schaltklaven nach untea wnd Anlauficheibe
{17, 2234415 am) mit Busd nach oben auf die Abtriebswelle montens.

= Abtrighswellz avs dem Schraubstock nebmen und mit dem ver-
zahntan Ende nach eben fixlesan.

- 4.-Gang Schisherad @ mit Schaltklauen aach oben, Anlzufschalbe ©
{28 2540x%,5 mm), Hadelkranz @, 2.-Cang Losrad @ mit Auseeh-
mungen fir die Schalttfaugn nach wntsn uad Anlaufecheibe @
(25 74015 mm) montieren.

- Ahschliafiend alie Zah=rider auf Leichtgingigkeit prifen.

1

P ST s
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&
LOCTITE 242 ¢

LOCTITE 6ag /

Kickstarter
Klekstarterrad &
Lagesung aul Spiel prifen.

Kickstarterzwischenrad @
Lagerung auf Spiel pridfen.

Sperckliinke &
AufWerschlell und Beschidigungan priifen.

Kickstarterwelle €
AufVerschlaid und Baschadigungan prifan.

Zum Wechseln der Sperrkliaks ist dig Lagernadel @ aus der Kickstar-
terwelle zu pressen.

Kickstarterwelle vormontieren

- Kickstarterwelle € mit verzahntem Ende nach oban im Schraubstazk
fiwisran (Schonbacken varwenden)

- Klinxenfeder 8 wie in der AbSildung cargestellt in die Kickssar-
terwvalle monteren,

= Madelkranz & aufstecken, vnd Startesrad @ daniberschieben, dabel
g2 Sparrklinke € nach innen dricken, damit das Startesrad dariser-

et

- g‘thnnke.’ der Starterfeder @ in die Mitnehmemnabe & einhinger,
gemeinsam auf cle Starterwells schisben und Schenkel der Star
terfader auch in der Bohrung @ der Kickstarterwe'le einhiagen.

- Kickstarteswelle ausspannen und Anlaufscheibe @ mit etwas Fett au®
der Kickszzriarwelle fidieran.
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MOTOR ZUSAMMENBAUEN
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- Rechte Gehdusehilfte im Aufspannbeck fixiern,

Kurbelwelle mantieren
- Kurbeleelle vor: obaa durch das Rillenkugeliager sinfhrea und vor-
sichtig bis 2um Anschlag schieban.
! VORSICHT !
Beim Einschieben der Zurkelwelle mub das Pievel in Richtung
Zylinder stehen.

Getrlebe und Schaltung montieren

- Mitnehmerbolzen des Schaltgabele mit Fett bestreichen wnd
Schaltrollen O aufstacken.

- Die untere Anlzufscheibe auf der Abtfebswelle mit Fett fixiseen,

= Antriebswelle und Abtriebswelle gameinsam montieran und bis zum
Arnechlag in die Lager einfahren,

- Dig Schzlrgabal @ mit cem Mitnevmerbolzes & in der Mitte gehirt
zur Astriebwells.
— Die beiden anderen Scha'tgabeln @ gind bei dar Abtriebswelle zu
mantieren, dabel zuf & 2 Mzrkierungen vom Zeregen achtan,
| VORSICHT 1
Georauchte Schaltgabeln sollen In das selbe Schizberad wie
vorher montiert werden, Daher belm Elnbavsn guf die Markie-
rungan vom Zerlegen achten.

~ Schaligzbala in cie Schicberéder einhingen und Schalbwalze in das
Rillenxuge: ager stacken,

- [Die Schalgabein an der Schaltwalze ginhingsn,

= ! VORSICHT I

Achten Sle zeim Einhdrger der Schaltgakeln darauf, dai die

Schalt=dllar aizh: van den Schaltgabain fallen.




— Die 4 Druckfedern @ mit reichlich Fett in den Schaltschienen fixieren,

= Schaltechienan &len urnd in dle Schaltgabaln stecken (kusze Schalt-
schiene zur Antriebswelle). Schaltschienen bis zum Anschlag in die
Gehiussbahrungen stecken,

Hinweis: Die Getrisbewellen missen sieh nun lelcht drehen
lassen,

- Anlaufscheibe & (20,2x33x1,5 mm) auf die Antriebswelle und
Anlaufscheibe @ (25, 7x40x1,5 mm) auf die Abtrlebswelle steckan.

Gehidusehilften zusammensetzen

- Motorbefestigung am Montagebock entfernen.

- Vergewliern, dall beide Palhblsen in der rechten Gehdusehiifte
sitzen und die Anlaufacheiben der Getriebewellen mantiert sind.

- Gehiusadichtfliche leicht mit Fett bestreichen und neue Dichtung
auflegen,

— Wellendichtringe in de: linken Gehiivsehdlfte fetten und Enke Gehiu-
sahillfte aufsetzan.

= Schrauvben montieres und mit 8 Nm fastzlehen {Schraubenlinge siehe
Skizza).

= Mt einam Kunststoffiammer leicht auf die beiden Kurbelzapfen
klopfen und alls Weten auf Leichtgingigkeit prifan,

= Matorim Mantagebodk fizleren.
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Schaltarretierung montieren
- ﬁrret’ﬂrﬂ:d:r mit gebogenam Schenkel nach oben in das Maargehduse
gen.

- Bundbiichss mit Bund rach oben in die Arretierfeder geben.

— Auf das Gewinde der Schravbe @ Loctite 242 auftragen.

- Areetlerhezal @ mit Rolle nach oben einlegen und afle Teilz mit der
Schrzube fixiaren,

— Arretierfedar @ am Aretierhebel ginhingen. Das andere Ende der
Ametierfeder mull an dér Gehiusenase @ anfizgen,

F .

e

Z

- WWalzanaretierung © [Kunststoffteil) auf die Schalbwalze stecker,
Brazhlen Sle, daf die Flachstslien aus dam pittel gesetzt sind. Dies
Arretierhzbe ist dabei von der Schalbwalze wegzuziehen,

= Walzzamitnehmer € aufstecken.

— Auf das Ceveade der Scheavba @ Loctite 242 aufiragen und montieren,

— Wormonrtierte Schaltwalle fotten und szmt Anlaufscheibe |n 2ie Llager
schieban, his das Glaithlech am Walzenmitnehmer anliegt.

~ Gleithlesh zurbckdricker und die Schalowelle bis aum Anschlag ein-
schiezen,

- Kentralliesan Sie, ob die Sehenkal der Rickhelfeder links und rechls
an der Gehiussnass @ anliegen,

— Schalhebel sufsteckes vnd alle Gangs durchschalten. Beim Durch-
schalten der Génge die Abtriebswelle drehen, Danach Schalthabel
wisder abashmen.

Kickstarterwelle mantieren
— Wormeatierte Kickstartzrwells s in die Lagerbohrung stecken, daf
sich dia Sperrilinke auferhalb das Ausrickbleches befindet.

Hinweis: Be” rightig montierter Klckstarterwelle mufl das
gizhtbare Ende der Starterfader nach worne weisen (slehe
Abbildung:.

- Fededzsche @ zn der Startecfader sinhirgen, Gewinde der Schraube ©
it Loetits 243 bestaichan Starterfader ca. 80° im Uhezsigersinn vae-
spannan und Faderlasche mit dar Schraube fixieren.

— Starterfedsr so richten, daf der Abstand zur Kickstaterwelle rurdum
glaich grod ist

- Startarzwischenrzd @ mit hohem Bund zum tAetorgehisee (Hehe
Skizze) auf den Lagerzapfen stecken.

- Anlaufscheibe (17.2x25x1 mm) aufstecken und Seegefring mis
scharfer Kanta nach aufien maontigren.




Primirtrieb und Kupplung montieren
= Wagllendichtring der Kurbehvelle fetban.

= Gebleen O-Ring (25 1 1,50 mr) auf die Kurbelwelle schisben vnd
Distanzhilse mit der Fasa zur Kurbelwange aufstecken,

— Schelbenfedsr In die Kuerbehwelle einfegen,

~ FimEmizel @ miz Bund pach unten auf dis Kutbelwelle stecken.

= Innearing mit Bund nach unten und gediten Madelkifig @ auf die
Antrisbswelle stecken.

= Kuzplungskorb und Stotzschaibe & mantieran.

= Cewindz Cor Antriebswelle mit Loctite 242 bestreschen,

- Mitnehmer, neues Sicherungsbliech und Sechskantmutter suf dis
Aatriebswelle montieren,

—  Kupplungshalter © aufstecken und Sechskantmutter mit 100 Mm fast-

riehen,
- Kupplungshzlter ebnehmen und Sechekantmutter durch Aufoiegen

des Sicherusgshleches sichern.

= Auf das Gewinde der Kurbetwelle Loctice 242 auftregen,

— Sperrkantring und Sechskantrmutter (Linksgewinde) montiaren und
wvorerst it der Hand festzishen.

= Prmdirtrieb mit dem Zahnradsagment @ blockiarsn und Sechskant-
rrutter das Frimirritzels mit 150 Mm festziehen.

= Zahnragsegmgnt abnehmen und Frimértrieb durch Drehen dar Kur-
belwalls auf Lelchigingigksit prifen.
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Kupplungslamelten und Druckkappe montieren
~ Druckpilz @ dlen urd Cher die Antrisbswella schieben,

— Belaglamaller vor der Montage grindlich &len.

= Mit siner Belzglamelle beginnend, abwechsalnd  Befaglamellen (= 3,70
mir) und & Zwischenlamellan iz 1,20 mm) einlegen, Eine Belag'amecie
miul rach eBan dea Abschlul bildan

- Druckiappe aufsetzen, Kupplungsfedem, Federteller ung Bund-
schrauen montiessn,

- Bundschravben nur mit & W Ober Kreuz festriehen, de sonst die
Gewirde im Mitnehmer baschidigh werden,

Kupplungsdeckel montieren

~ Kontellieran Sie of die beiden PaBhilszn im Motoegehdsse mantiert
sin.

— ‘Weliengichtring der Kickstarterwelie fetten vnd Kupplungsdecke!-
dicktung miz ebwas Fett fixieren,

= Wormantisrden Kupplungsdackel vessichtig acfsetzen und androcken.
Diabei dia Kurbelwelle etwas drehen, damit der Fighkraversteller in
das Primdmitzel eingreifen kann.

- Seh*aubea montieren (Schravchenfinge siehe Sdizze) utd rit B Nm
festrichen,

~ Alle Wellen auf Leichtgingighsit prifen.

Hinwels: Wenn sich der Kupplungsdeckel nizht mortizran 1251,
ibsrprivfer Sie ob die Kickstartesfeder karrekt positionlert Iz,
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Kolben und Zylinder maontieren

= Vorder Mantage alle Teile an den Gleitstellen gritndlich einglen,

— Madefager [n das Pleuelzuge stecken, Kolben aufsetzen (der Piell am
Kolbenbeden zeigt in Richtung Auslabkanal),

= Kolbenbalzen und Drahbsprengringe mit effener Selte nach untzn
manderen,

= Zylinderfuldichtungen auflegen.

= Kolbesn auf selbst gefertigtes Montageholz stellen und Kalbenrings
richzen.

- Wormontierten Zyliader aufsetzen, Maontageholz entfernen und
‘Zylinder mit zwel Muttern Ober Kreuz niedarspanaen,

Mal X" einstellen

Hinweis: Maid X" ist das Malk von der Kolbenobeckante zur
Zylinderobarkante, bel nledergespanntem Zylinder und Kolbea in
OT-5teliung. i

Dras Einstelles von Mafi (X" mub mit besonderer Sorgfalt Vorge-
nommen werden. Es erfolgt durch Unterlegan verschieden

starker Zylinderfubdichtungen.

1 VORSICHT 1
tst das Malh X" zu grob, sinkt die Verdichtung und der Mator
verlierl an Leistung, Wird das Mal X" hingegen zu klein
gewdhiz, klingelt der Motor und wird Gherhlitzt,

- Den Kolben auf OT stellen und eine Schiebelehre oder Haarlineal auf
den Zylinder aufsetzes, Oberprafen Sie aun den Abstand pwischen
dar Kalbenoberkante und dar Schiebelehre. Dieser Abstand soflte 0
mm bis maximal 0,10 mm batragen, Elne Kormrektur Ist durch Zulegen
bzwe. Entfernan won Zylindefulidichtungen vorzunehmes,

1 VORSICHT 1
Der Koloen darf auf keinen Fall Ober die Zylinderobarkante vor-
stehan.

-

I
| Mak  x*=0mm**' "

= Die 2 restlichen Bundmuttern am Zylindarfull montieran und alle ¢
Bundmuttern mit 35 Mm fastzichen,

L]
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Steusr-
klagpe

Steuerklappe {Mali ,2") einstellen
Hinweis: ‘Mal 2 ist der Abstand won der Stevecklappen-
Unterkante zur Zylinderoberkante, gemsessan in der Mitke des

AuslaBkanals,

250 48,0 mpn =927t
300 46,0 mmn =toEe
280 505 mm it

- Schrauben des Arschlagblechas (linfe Zylinderssite) € und @ lasen

vnd Gewinde mit Loctite 242 bestreichen. Danach cie beiden
Schrauben wieder maontiesan aber noch nich? festrishen,

- \orgegabanan Wert am Tiefenma® einsteiian und fixeren,
- steverklappe nach oben schwenken und Tefenma® wig fa der Skizzs

dargestellt in den Eylinder halien

- Stevsrklappe am Tiefenmab anlizgen fassen.

- Anschiaghblech € am Halmeblach € anliegen lassen.
— Anschiaghlech dush Festshan der Schrauben & und 8 ficeren.

= 'Tiefanmalk entfarnen.
— Mach dem Festziehen der Schrzauben @ + @ das Mal L 2° nochmals

kantraliieren und ndtigenfalls korgizren.

~ Gestnge dar Steuarklappe @ bis um Anschlzg nach unten driickes
und Kugelpfansie @ auf die Kugel des Einstetheosls drackan.

Baim Aufdrickan der kKugalpfanne darf:
® das Gestinge nur leickt {max. 1 mm) nach ohen gezogen werden.
& die Sizverkiappe nicht nach obed geschiveakt werden,

— Mdtiganfalls ist die Gestingelangs zu kardgieres,

- Dezu Kontarmutser @ Bsen und Kugelpfaane ertsprachend verdreben.

— Kontermutter wieder festrehen,

= Mach der Elnstellasbeiten, Kugelpfanas nocherals abrzhen ved
Dicrtung fiar Steverungsdeckel mantieres.
= Kugs'pfatne eufstecken und Sicherung & mantieren,




Steverungsdeckel montieren
= Rechben Stewerungsdeckel @ monteren und mit 3 Schrauben fixlesen,

- Dichtung auflegen und linken Steuvercngsdeckel & am Zylinder
fiiaras,

Zylinderkopf mantieren
= Dichtfldcken van Zylindes und Zylindaskopt reivigen und O-Ringe in

die Muten efnlegen,
- Zylinderkopf mit Wassertutzan nach voms (Auslafiselte) aufssteen,

= Bundschrauben am Gewinde und an den Auflagefiachen dlen.

— Bundschrauben mit neduen Kupferdichtringen montieran und In 3
Umgdngen kreuzweiie  bis  zum  veegeschrigbensn  Anzugs-
drahmoment von 35 Nm festzichan.

Beirm ergten Umgang rur bis zum leichten Widerstand anzielen,

Membrangehiuse und Ansaugflansch mentieren
— Mambrangehiuse mit Membraneinsatz in dan Einlalisznal steckan
ynd Ansaugflansch mit den 5 Schrauben fislessn.
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Kettenritzel montleren

= ©-Ring © elnflzn und fher die Abtriebswelle schleben.

- Distanzhichse @ so dariberschieben, dafb der O-Ring In der Fase 2u
liegen karrmt,

— Kettensitzel it Bund nach innemn auf dle Abtiebswells stecken und
mit Sicherungsring & {scharfe Kanle nach 2uBan) fieran.

Zindanlage montieren (Kokusan)

~ Scheibenfader In die Kurbelwelle stecken,

- auf die Cewinde der 3 Schrauben © Loctite 243 suftragen und den
States fixcaren {die 3 Schrauben noch nicht ganz festziehen),

— Stator 5o verdrehen, dab sich €ie Marklerung © am Stator mit der
Maskisrung Im Gehiuse deckt und dle 3 Schrauben des Stators fest-
ziehen,

_ Bal Mataren it 2K-4-Z0rdastage mult dch die Marklerung @ it
dor Markiereng am Stator decken,

— Bl dzr anderen Motoren mulb sich die Markierang @ mit der Mar-
kierung arm Statar decken, 1

~ Roter aufsteckan.

— Sperrkaniring und Bundmutter mantieren,

— Rotor mit Halt=szklosss| prgenhalten und Bundmutter mit €0 Nm
festzlehen




Zlindanlage montieren {(SEM)

= Scheibenfeder in die Kurbelwells stecken.

— Auf die Gewinde der 3 Schrauben @ Loctlte 242 aufiragen.

= Grundplatte € samt Stator mantlsran und die 3 Schrauben festzlehen,

= Die Kabaldwchfihrung @ In den Gehduseausschnitt montiersn,

~ Raotor aufstecken.

= Sperkantring und Bundmutter montizren,

- Ie.ntnlrhrzlt Halteschliissal gegenhalten und Bundmutter mit 60 Nm
estzlehan.

Zilndzeitpunkt einstellen (SEM)

= “Mergewilern Sia sich, dall sich der Stator auf der Zwischenplatte ver-
drehen [A4t. Ansongten die 3 Schrauben © lackem.

= Rotor aufstecken,

= Aefubye In das Zdndkerzangewinde schrauben.

= Elnatellstift @ in dle Behrung (917 Im Schwungrad (2 mm) steckan
ulnd Schwungrad drehen, bis der Stift in die Ausnzhmung @ am Stator
elrrastet,

= Schwungrad gemelnsam mit Stator bis zum OT drehen,

= Skala der MeBubr #uf O stelizn und Schwungrad mit Stator der Var-
zindung entsprecheand im Uhrzelgarsing drehsn,

Zandzeltpunkt

230 EGE = 1,20 mm (13,5%) vor QT
300 EGS = 1,20 mm (13,5%) vor OT
380 EGS = 1,40 mm {14,5%) var OT

= Schwungrad worsichtip abnehmen, damit der Stator nicht mehr
verdeeht wird,

Die 2 Schrauben des Stators festdehen.

Schwungrad montisren und Zindzeltpunkt nechmals keniralliersn,
Bundrmutter montiaren wnd mit &0 Mm festzishan,

MeBubr abnehmen und Zindkerze samt ©-Rirg rantismen,

Zindungsdecke! montieren
- Eine neue Dichtung auflegen und ZOndungsdeckel mit den 5
Schrauben fixigran,

Klckstarter und Schalthebel manteren

= Distanzblchse auf die Kickstartenwelle schisben und Kickstarter maa-
fieren. Die Schraube des Kickstzrters mit Loctita 242 sichern.

= Schalthabel montisren,

= Kickstarter elnfgemale betatigen und prifen, ob slch dar Mator frei

4 tdurchdreht,

= Druckstange flea und n die Antrichswelle stacken.

Hinweis: Das Getriebadl sollte arst nach Einbau des Motors eln-
gefﬂllt werden. Ansonsten wirde eln Teil des Getrlebedles durch
ie Antriebswelle harauslaufen.

Follmenge: 0,80 Liter 20W/40
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Regler-Gleichrichter pridfen (Shindengen)

— Mator stactes und AbSzndlicht einschalten,

= Ein Voltmeter an den beidea Anschlbssen des Kondensators
anklemmen,

= tator auf 5000/ min hochdrehen und Spannung ablesen.

Sollwert: 14,0 = 15,0V

Welcht der Mellwert stark vom Sollwert ab:

= Kaadensator prifen

~ Secker vom Stator zum Reglar-Cleichrichter und vom Regler-Dlgich-
richter zum Kzbelbaum orifen

— Stztor prisfer

- Regler-Glaichrichter tauschen

Spannungsregler pritfen {Kokusan)
Ein defekter Spannurgsregler kann sich unterschiedlich auswirken:

= Kaipe Spannung im Stramkrais

In dizsem Fall Ist bal Leedau’drehzahl da2s Maotars der Sparnungs-
seglar ebzuschliehen Funktionlaren nun die Werbraucher, ist der Span-
aungsregler dafekl

fgt trotzdem kein Stram vorhanden, mull der Fehler Im Schalzer, Im
Kahelstrang oder in der Zindanlzge gesucht wesden.

Zu hahe Spannung im Stromsreis

Clohlampan brenass ¢ ook, In diesam Fall ist g2 Spannungsreglar zu
ErMEUEm.

Spannungsregler prifen (Tympanium)

Hireweis: Crunds&tziich ist zu bemerken, dass die Spannungs-
reglar hinter den Schaltern engeschlossen sing. Ein Spannungs-
regles regelt rur den Bremslicht-Stromkreiz. Der zweite regelt
der Stromkeeis fdr Schelnwerfer, Ricklight, Tachabeleuchtung
ung Horn.

Ein cefekter Spasnungsregler kann sich untesichiadlich euswirken:

® Keine Sparaung im Stromkreis
Ir diesemn Fall ist bel Leerlavfdrafzatl das Motors der Spannungs-
tegler abzuschlichen, Fuaktanleren nun gie Verbrawcher, ist der Span-
nungsregler defekt.
I5t trobrderm kein Stram vorhanden, mul der Fehler Im Schalter, im
Kabalstrang oder in der Zindar'age gaswcht werden,

® 7y hohe Spannung Im Strombkreis
Glithlampen breanen dasck,
Zur Spanrungsprifung Violtmeter anklsmmen igeloes Kzbel = plus,
braunes Kahe = micus!, Motor sierien und Verbraecher ginschaitan,

Der Spasnuagiregler mufl bel 3000¢min 12,0-14,0 V Wechsalspannung
ahgebeh. Bei hiheren Drehzzhlen dirfen 14 Vo't nicht Dberschrttan
wendean.

wuelcht des pebwert stack vomn Soliwert ab, mubl der jewellige Span-
nungiregler getavscht wenden




Kondensater priifen

- Kondensater durch Oberbricken der beiden Anschldsse mit elnem
Schraubendreher entladan und aushawen,

~ Minuspal einer 12-Batierie mit der Minusklemme des Kondensators
verbindan, Die Varkindung vom Pluspal der Batterie zur Plusklamms
des Kondensators {mit + gekennzeichnet) wird mit elner Priflampe &
VOFEEROMMmEn,

— Baim Schliefen des Stromkreises mub die Priflampe zu lauchten
beginnen;
Mit zunebmender Aufladung des Kondensatars nimmt die Leucht-
starke cer Priflampa ab,

= Cig Friflampa muid in 0.5 - 2 Sekunden verlSschen (voa der Leistung
der Lampe abh&nglg).

= Verdascht die Fl’ﬁsﬁiﬂ'lp! nicht oder leuchtet sle nicht, ist der Kon-
dansator defakt,

! VORSICHT 1
Vor bzw. nach Jeder Prifung ist der Kondensator zu entiaden.
Beim Einbauen des Kondensators auf die Bezelchnung der
Anschldsse achten (robdweibes Kabel bei + anschliessen).

Ziindspule (SEM)

Da in dieser Zindspule Elektronixbautelle verwandat werden, ist van
einer Prifung mit Chlichen Melgeriten abzuraten, Eine genaue Funk-
tionsprifung ist nur auf einem Zindungspriffstand miglich.

Zindspule prifen (Kokusan)
— Alle Kzbeln abklemrman und Ziindkarzenstecker abnehmen.
= Mit ginem Chmmeter folganda Messengen durchfthean:

Hinweis: Folgende Messungen entsprachen den Sollwerten nur
bei einer Temperater von 20° C,

Weichen die Melwerte stark vom Sollwert ab, so Ist die
Zindspule zu tauschen.

Mz-s-sun?l | Kabeifarban WWiderstand
Primirwicklung Blaufes’h = plasse 0,425 -0575 0 '
Sekundirwicklung | blau/well — Zindkabel 10,8 - 16.2 ki1

Digitalbox (CDI)
Kabeln und Steckvarzntunger der Digitalbox @ prifen.
Einey Funktonsprifung der Digitatbex Ist nur auf elnem Zondungs-
prifstand maglich

! VORSICHT I
Die Digitalbox nie mi: elrem kerkbmmllichen Melgerdt prifen,
Dabel kannten hechempfindiiche Eiektronikbauteile zerstért
werden,
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Spannungsregler prifen

= Ein Voltmeter an den belden Anschlissen de2s Kondensators
enklemmen,

— Maotor starten und Abblandiecht einschalten.

= Maotoe auf S000/min hochdrehen wad Spanaung ablesen,

Sellwert: 140150

Weaicht der MeBwert stark wom Sofwert ab:

- Kendensator pritfen

= Stackar vem Eu!ur Tum Spanaungsregler uad vom Spannungsragler
zum Kabelbaum profan

— Stator prifen

— Smannungsregler bausshan

Spannungsregler prifen

— Ein Woltmeter an den beiden Anschiiisssn des Koandensators
anklammen.

- Maotor starten auf S000/min hochdsehan und Spannung ableszn,

Sollwert; 14,0 = 15,0

Weich? der MeBwert stark vam Sallwert ab;

= Kondensator prifen

= Steckar vam Stator zum Spannungsregles und vam Spannungsregler
zum Kabelbaum prifen

= Stater prifen

= Spanmumgsragler tauschan

Kondensator priifen

— Steckwerbindung des Keadsnsalors trannen.

- Kondensator durch Ubertricken der belden Anschilsse entladen.

— Minusgal elner 12v-Batters mit dar AMnusklemme des Kondensators
warbinden, Die Verbindung voem Pluspol der Batterie zus Plusklemme
des Kondensabars wird mit giner Priflampe @ vérgenammen,

— #&im Schiafen des Stromkreites mub din Priflamps kurz aufleuchten
und nach spdbastens 1 Selcurds edischen,

- Warlgschi die Priflampe nicht oder leuchtet si2 nicht, it der Kan-
densator defekl,
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wenn die vorgeschriebenen Warlungsarbelten dur-:hgefﬁhrt werden, sind StErungen kaum zu erwarten.
Sollte dennach ein Fehler auftreten, empfehlen wir |hnen, zur Fehlerlokalisierung nach der Fehler-
suchtabelle vorzugehen.

STORUNG

URZACHE

AEHILFE

Metor springt nicht an

Bedignungifenler

Kraftstaffzufuh: unterbroches

Eigktrodenabstand wverstellz
Z.i: adkarzs verd!t aall eder dberbrlicks

Zondkerzanitacker adar Ziadkerze
defekt

Kurzseilulkabeal aufgescheuert
Kurzschiubtasher defext

Stackwarbindungen der Zhondan-
lzge locker cder ouydiert
Ziindfunke 1 sshwach

Wasser im Madgaser baw, Dlisen
vesstonft

K:aftstoffhehn affren, Zindusg enscha'tan, Kraftstoff auf-
fillen, bei kzlters Motar Choke betitigen

Krafstoffschiauch am Vesgaser lsen, in eir Gefild lzitsn und

Kratstoffhasn dffnen,

— tritt Kraftstoff aus, ist der Wergaser zu reinigs”

— tritt kaiq Krafistaff zus, ist die Tenkentloftung zu Ches- |
pritfen, baw. der Kraftstoffhzhe zu reinigen

Elektrodenabstand einstellen (080 mmi
Zindkesze seinigen baw. erneuvem

Zondkerze aushauen, Zondxabel anschlishen, Zondksres an

Masse (zanke Statle am Moter) halten und starter, dabe’

el an der Zindkerze ein starkes Funke entstehen

—weenr kein Funke entstahb, Kerzenstecker vom Z0nd kabe!
|58, etwa § mm von Masse eatfernt halten und Kick-
startar batatigan

— wenn jatzt ein Funke entsteht, ist der Zindkerzenstacker zu
EIMELEm

— wenn kein Funke entsteht, Zdndarlage dberprifen

Gela-senwarzes Kabel an der Klermma im Bereich dar CDI-
Einheilt ldsen uad Zondfenke priffen. Wenn Zondiunke gut,
schadhafta Stelle an Kabal, Z0ndschlod oder Taster reparieren
wed mit Kentzkispray

Steckverbindungan  Uberprofen

behandein
Zindatlage Goerprifen

Wergaser aushauen und reiniger

thozor hat keiner Lesrdau?

Learlau’-Enstell:chraube verstallt
Zindalags beschidigt

“arschlelfericheinung des Maotors

tatae Dberhaolen

Leerlau® new sinstellen baw, Leedavf-Einstellichraste ernzuer

Zi r.da,-ﬂe.gl: abararifan

Matar  hat  zu

Leistung

WeEnig

Warkoh'tes Glasfasergars im End-
dirpfar

Luftfilzer weregt
Auslafsteuerang verstall: rich:
unzar-

grafistolfzufohr teilwaiss
brochen oder vadegt

Kormpressioravadust dusch loskers
Zindkerze
y

fuspuffaniage  verbogen oder

dafakt

Mictor nat v wenig Moczdndung

Fillung emeusm

Filterelement reinigen bazw. ernausrm

Steuerklagpe, Gelenkstange urd Flieh kraftezrseliar Oberprofen |
|
Kraftstofletung durchblasen und Wergaser reinigen |

Zirgkerze fesizieher
Auspuf auf Beschidigungen prifen

Ziindreitpunkt Oberprifen bewe einstelzn
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STORUNG

LIRSACHE

ABHILFE

Motor hat zu o wenlg
Leistung

Membranplitichen spannungslos
bzw. DichHlichen von Membran-
gehiuse oder Membranplatichen
beschildigt

Verschleiferscheinung des Meters
elektronische Zindverstellung defekt

Membranplattchen bzw, Membrangehduse ermeuern

Moter Oberhcien

Zandanlzge Lberprifan

Mator dreht nicht hoch
und [duft im Visrtakt

Vargacer [uft Obar weil Mivezu zu
hnci eingestellt, Schwimmernasel
sitz  werschmutzt  oder
schiagen ist

ausge-

Lockare Wergaserdiisen

Vargaser relnigen Schwimmernadel eventuell ernzuern und
Schwimmerniveau einstellen

Vergaserdiisan festzichan

Mator setzt Im oberan
Drehzaqtbereich aus

Zindkarze mit falscham Warmewert
mantiert bzw. schlechie Cuatiti?

Falscher baw. defekter Zondkerzen-
stecker

Zlindkerze laut , Technische Daten* varwendan

Zandkerzeastecker prifen brw, emepern

Steckverbinder der Zlndanlzage | Steckverbinder Uberprifen vrd mit Silikor abdichten
) lecksr eder oxypdiert,
Motar  patscht in den | Kraftstoffmangel Kraftstoffleitungen reinigen Tankeatldftung Gherpsifen und

“ergasar

Zindxerze mit falschem Warmawert
mentiert {Glohzindueng)

Metor saugt falsche Laft an

Vergaser reinigen

Zinckerze it. . Technaische Dzten" versenden

Zylinder und Vergasar auf festen Stz prifen, Ansapgfansch
auf Risse prifen

Motor wird DbermiBig
hedl

Zu wenig Flissigkeit im Kihlsysien

Eihlzystern nicht oder schiecht entidftet
Kihlerlamellen stark werschmutzt

Schaumbildung im Kihlsyskern

Geknickter Wasserschlzuch

Falscher Zhndzelzpunkt Zurch

lackeren Stator

Malh 2" falsch eingestellt

kihlfléssighait nachfilles und Kohlsystem entioften, KOkl
system auf Dichtheit prifen

Kihlsysterm end@ften
Kihledamellen mit weicham Wasserstrahl reiniges

KihifiGssigheit ernsuern Marken-Frest- und Korrasions-
schutzmitte! versanden

Wasserschlzuch knickfrei verlegen

Zindzeitpunkt einstellen und Schrauben mit Loctite 242
sichers

thah K" karriglersn

Weile Rauchantwicklung
{Dampf im Abgas)

Zylindarkepf oder Zylinderkopf-
dichiung defakt

Zylinderkop? prifen bew. Zylindeskopfdichtung tauschen

Getriebedl tritt am Entlf-
tungsschlauch aus

Zu viel Getrlebed| elngefoll:

Wellendichiring des Wasserpumpe
oder rechter Wellendichtring der
Furbelwells dafakt

Siliken-0-Ringe der Steuerwalzen
cder der Steverklappe undicht

Gatigheblstand korrlgieran

wWalisndichtring tzuschen uad Gebiebedl wachseln Kihiflds-
sigieit keatrallieren

Silikan-Cr-Ringa Ermeuern

alle gingeschaltetan
Lempen durchgebrannt

Spannungsregler defekt

Anschlibe das Spannungsreglers kantraliiesen, Spannungs-
regler Dbarprifen
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TECHN. DATEN FAHRGESTELL

250 /300/380 SX/MXC/EXC/EGS '09

25073007283 EXC |

2503000350 EGS

250/380 5% [ 250/300/380 MXC
Rathrmen Zentralrohrrzhmen aus Chrom Melyidin-Stahlichren
Gatel WP Exbreme © 50 mm
a;".ﬂg; vome: ZEOmm hinten: 3% mm

"Hinters federung

VWP Progressive Damping System Federbein, Al-Hinberradschwings

Scheizenbrerae mit gocter Eremeschalbe £ 260 mm, Bremnssattel schwimmend gelrgert

Bramig ¥ome
Bramsa hirter Schelzenbremse mit gdochter Bremsacksibe © 230 mm, Bremssattel schwimerent gelagert
Bergifung vorme | B0/100 - 21" B1M HO0M00 - 277 510 S0vs0 - 217 543 S0/%0 - 217 54K
| | - - BOSCD - 217 51 =
| Luftdruck Celinde 10 bar 1.0 bar 1,0 bar 1,0 bar
Luftdruck Strafe solo = - 1.5 bar | 1,5 bar
Baretfung hirten 110750 - 17 E2M T10/M1C0 - 1B &2 140080 - 18 TOR 120080 < 187 70R
- 1107120 - 18° 648, -
Lufdrick Gelinds 1.0 bar .0 bar 1.0 bar 1,0 bar
Lufdrick Strafle szlo - - 10 bar 2,0 bar
Tankinka't 7.5 Liter 2 Liter 9,5 cder 12 Liker %.8 oder 12 Liter ]
UObarssizarg Hirterad 14:50 1451 1453 4 1452 1450/ 1548 |
Hethe - Whulhie [
Deferbara Retenrtoar = 33720742 (257 48760/ 52 |
Sieuerkepfwinks &35 |
Radstard 1981 = W mm |
| Sitzhdhe unbelastes 935 e
| Bodenfreinsit urbelagtet | 385 mm
: Lesrgeicht chine Kraftstaff | 101 kg ; | 1028 kg 103,7 kg | 108 kg i

arbeiten nicht.

| Hinweis: Die Dimpfungseinheiten im linken vad Im
rechten Gakelbein sind nicht gleich avsgefihrl, Ver-
teuschen Sie diese Teile bei Reparaturar cder Services

ANZUGSDREHMOMENTE

Bundschraube Steckachse vorne W10 40 M |

Bremizange vore ] 25 NIII-;-
# Locise M2

Klemmychracben Gabelbricks oban 8 15 Hm |

Elermrchrauten Gabelbricks unten | B | ED.Nm

[STANDARD-EINSTELLUNG = GABEL "] [STANDARD-EINSTELLUNG = FEDERBEIN - |
WP o1aTrEs | WP aETTE: ! i | WPRanaTr2 WP 11BT794

Druckstufendimpfung 12 ! 12 || Dukstufendimptung | 5 8
Zugstuterddmpfung 12 12 | Zugitu'encimplurg 14 12 =
Feder | a2 Himm £OMNfmm | [ Feder FO53-250 POE2-250
Fadevarspannuang & mm 5 mm 1 Tredervarsgaraung &mrm &mm
Lufteammerlangs 150 mm | 1155 mm
Filmengs pro Geasdhelm =1 :".5I3.C‘|-'ﬂ' £s. 750 cm'
Gabeld SAE 5 SAEE

e Klemmschrauben der Gabzlbricken missen in
mahrerapr (3) Durchgdrgen festgezogen werden.
Anderialls kdnrzen sich dig Schrauben lockern

| Klemmichrauken Gabalfaus: - Steckachsn 1 B 15 Nm

iEmE.‘mtt:r Steckachss hinban M 3Gx15 |y BONm

| Sechskantmuter Schwingarmbalzen | W T4u1E 100 Hm |

[ Federkein aben [TEF] Bohm |

| Federkein unter MI1Z | 40Hm
Resiliche Schrauben am Fahrgestell ME 10 ken

| | WE 25 Nm

| M10 45 Hem
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TECHNISCHE DATEN - FAHRGESTELL 250 /300 /380 5X, MXC, EXC 2000

ArtHr 3205870

Reparaturanleibung KTA 250 /300 / 380

250/380 5% [ 250/300/380 MAC | 250/300/380 EAC
Rakmen Ieatralraberahman aus Chrom-Malybdin-Swhirahren
Gabel Telzgabel White Power - Up Side Down 43 MA
Faderweg vornedhinben 2535 mm
Hiateradiederung WP Progresshae Damping System Federbein, Alu-Mintersdschwings
Bremss vofme Scheiberhremie mit gelochtar Bremsschelbe & 260 mm, B fel sehwimmend pefagert
Bramss hinten Schelberaemie mit gebochter Bremsschoibe @ 230 mm, Bremssattel sehrivinmend gelagart
Bremaschsiben Werschleilprenze max, 04 mm
Boreifung vame BOM20 - 11451 = S0/50 - 31° AR
Berefung vome LISA A0M00 - 217518 B0 - 21°518 B3M100 - 21°51M
Luftdnck Gelinde 1,0 bar 1.0 bar 1,0 bar
Luftdnack tralle sofo = 1.8 bar 1.5 bar
Bareifung hinben 100/80 - 15 B1M - 140783 - 18 FOR
Beceilung Hirler US4 160750 « 15~ BIM 1107100 « 16% B4M 1134100 - 18 B4M
Luftdruek Cellnde 1.0 bar 14 bar 1,0 bar
Lutedruck Stafle dalo - 1.4 bar 2,0 bar
Tankinhal 7.5 Liter 12 Leer i .5 oder 12 Libzr
{rhersetzung Hinkersad 14508 - f 15482 ¢ 14:502
Uberetrng Mnlemad LS4 19502 14522 14522
Keite RO
Lieferbare Kettenrbder 3B, 40, 42,85, &6, 50, 57
Steusopfeinkel 635"
Radstand 1481 = 10 mm
Sitzhibe urbelastet FI5 mm
Bedenfralheit unketasizt 3[5 =m
Leergewicht * 101 kg | - | 109 kg
Leergewicht LZa = 104 kg 1005 kg 103.7 kg
* Leergewichs chne Krafstoff

WP A4s1EUTES WP aMELUTET Bundmubler Steckachis varne M 18x15 40 Hm
Druckstufenddmpfung 14 14 Erernizange vare MA 2% Hm
Zugshufendampfing 12 12 + Logthe 243
Fader 2,0 Rimm a0Nmm | | Klemmscamuhen Gevslbaicke o B Z0Hm
Federvorspannung & ram &8 mm : '_Klzrrrmr_"lnubm Gabelbeiicke Letan MEB 15 Hm
Luttkammeridnge 140 mm 155 mm Elemmschmuben Gatalfaysd WE 104m
Fillmesge pro Gabelolm | £a 840 ez £a 830 com Burdmulie- Steckachis hinben  10x1.5 80Hm |
Gabekdl | SAES SAES Sechikantmutter Seraingarmbalzen M 14515 100 Hm
Bundschraube Lerierdemmbnicks M B 20 Hm
Innensechikaabichraube Lenfemufnahme K10 &0 M
Faderbein chen Mz EOMm
WP 12181718 WP 121807 Esderbeid i 2p% hpis el
Sehravhe Enteling Feceranpanung Federben | Ll BMm
Dragstufenddmphung 4 3 « 1
=] Realliche Schreuber am Fahrgeshel WE G Nm
Tugstulenddmplung 18 20 ME 15 Wm
Feder PD53=280 FO52-250 M0 43 MNm
Federvoripznnurg 5 mm 5 mm
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE

KTM
Fahrer

KT
Fachwerkstitte

#3530 - 3BD 6.58

BEI REGELMASSIGEM SPORTEINSATZ IST DER 4000 K
SERVICE MACH JEDEM RENMEN DURCHIUFUHF.!EN

Inbetriebnahme
nach jecer
Reinigung

Wor jeder

1, Service nich

1000 km ader 10 Std.

nach 2000 km
oder 20 Skl

n-:Eh ﬂéath kerm

nder ¥ jAhriich

mindestans
1 fithrllich

Getrabadlstand prifen

Getriebead! wechssln

| Zindwerze peinfen, Elekrodenzhstand elnstallen

Zindkerze wechseln

Ansaugfansch auf Risse prixien

Schwimmerkammaer des Vergasers entlegren - reinigan

Leerlauf einstalien

Schiiuche von Matae und Tankentifiung euf knlckfrale Vedagung priver

Luftfilter, Filterikasten und Vergassrmanschette reilgen

Kettenrdder, Kettenfihrungsn und Keits prdfen

Kette reinigen und &les

Kettenspannung prifen

Kihlissigkeitsstand profen

Frastschutz prifen

Kihlsysoem auf Dichtheit prifen - Sichtprifung

Ausputfanlage auf Dichthelt prifer

Glasfasgrg:-;n-Fﬁllung deg Schalldsmpfars emevern

Auspuffaulhlingungen prifen

BremsflOssigkeitsstand In den Vorratsbehdltesn prﬁ‘-“c-;

Bramsfldssigkelt wechsaln

Balzgstirke der Bremskldtze prifen

Bramsscheiben privien

Zustznd wnd Verlegung <o Bremischlauche prifes

Leersveg-und Leichtgingigksit van Handbremshebal und Fullbremshebel prifan

@ alw|ale

Gistand im Creberzvlinder der hydraulischan Kupgfurg prifen

& der hydrzulischen Kugalung weshseln

Dimpfung der Telegabel peifen |

Telegabef auf Dichtheit peifen

Stzubmanschetten der Telegzhal reinigen

“Entld fturgssehrauben an dan Gabelbeinan !:'-in:n_

Ol der Telegabel wechzeln

Telegabel vollstindig warten
Stausrkopfagendng auf Spiel prifes

Srauerkepiager und deren Dichbungsslemants reie'gan und fetten

| Einstellung und Dimafung des Federbelnas profen

[ Federbeln \-alls:‘lndié waten

Schwingarmlagerung schmieren (achwenkisger Federbein nicht szh_nil:r.-n;l

Speithanspznnung und Felgerschlag prifen

Ragiager auf splel priifer

Reifenzustand und Reifenluftdruck prifen .

Saiizige auf Beschadigungen und Leichiginglgel prifen
Seilzige einstallan und &len

Elektrische Anlage prifen :

Battesehalzsrung und Anschifisss prifen {TH, Singazus

Sehainwerferelnstefung prifen

Lichtichalras, Blinkerschalter und Findschlsf mit Kontakispray einsprithes

Alls Schrauban, Muttern und Schlauchklemman auf festen Sitz profea

Alle Clait- und Lagerstellen dlan bzv, 120Eq
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SCHMIER- UND WARTUNGSTABELLE il L. A

125380 659

Inbetrishnahme

nach |eder

FPORTHOTORCIPLES

BE| REGELMASSIGEM SPORTEINSATZ IST DER 4000 KM
SERVICE NACH JEDEM RENMEN DURCHEUFOHREN

1000 km oder 10 Ad
mach 2000 kom
oder 20 Sid

nach 4000 km
oder Tx [dhedich

Reinipung

1. Service nach
mendestens
1x |ahrlich

Var |eder

Getriebedlstand prifen
Getriebedl wechsaln
Zindkerze prifan, Elektrodenabsiand einst=len
| Zandkerze wechsein
Arsslafisteverung auf Funktion prifen
Ansaugfiansch auf Risse prifen -
Schwimmerkammer des Vergasers sntiesren - relnigen
Leerlauf ginstalizn
Schliche van Motar- und TankentlHiung auf knickfreie Yadegung prifen
Luftfilter, Filterkasten und Vergasermanzsshels reinigen .
Kettenrider, Kettenfihrungen und Kette profen |
Ketts reinigen tnd Glen ]
Ketteanspannung prifen
Kihlfilssighksitsstand prifen
Frastschutz prizfen
kiihlsystemn auf Dichthait pritfen = Sichlgrifung .
Auspuffanlage auf Dichtheit prifen
Glasfasergam-Follung des Schaldimpfers tauschen
Auspuffaufhiingungen peirfen
Bramsfllssigheitsstand [n den Vorratsheh2ltam prifan .
BrammgfiDesigkelt wechseln
Balagstirke der Bremskldtee paifen -
Bremsscheiben auf Verschield urd Seitenschlag pritfan

LA EE R AN
-

Zustand und Verlegung der Brersschi2uche prifan
Leerwag und Leichtgingigkelt von Handzrermskebe! und Fullbremshebel peiifen | =
CHstand Im Geberzylinder der bydraulschen Kapplung prifen ()
O der hydraufischen Kupplung wechseln

Dampfung der Telagabel prifen

Tulagahel auf Dichthelt prifen

Staubmanschatien der Telegabel reinigen

Entliftungsschrauben an dan Gabelbelnen idsen

Ol der Telegakal wechseln

Telegabel vollstindig wearten .
Steuerkopllagerung act Splel pridfen |
Steuerkopflager und daren Dichlungselemente reinigan und fatien
Einstellung und Dampfung des Federbelnes prifen

Fedechein vallstindlg wartan

Schwingarmlagerung schmieren (Schwanklager Fadsrbsin nicht schmieren)
Speichenspannung und Felgenschiag prifer

Radiagar auf Spiel prifes |
Reifanzustand und Reifanlufidruck prifan

Seilzige auf Baschidigungan vnd Lelchtgingighei peifen

Seilatgs einstallen und Glen b

Elektrische Anlage prifen

Schalnwerfareinstellung prifen

Lichischalter, Blinkerschalter und Mat-Aus-Schalter mit Kontakispray einsprlihen
Als Schrauben, Muttern und Schlauchklemman auf festen Sitz prifan .
Alla Cleit- und Lagerstellen Slen bow, fetten

.
.
wlw|m|o|o|a|la|la]lals
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Ozutsch Englisch |telienisch Franzdsisch
| Scheinwerfer 1 head| ight 1 tasa 1 phare
2 Stondl ekt ? porking light 2 luer di gosizione ? feu de position
O | 3 Brinker 11 vs F turn indic teft fr. | 3 lompegg.ent sn 3 clignateur ov goucks
a3 4 Elinker re vo L turn indic.reght e { & lonpesg ent dx L clipnoteur av droit
E E Techobeleuchtung 3 eoeedonster Light E luze.gi tochimetro, S ecleir.comp viteses
& Farnlicnthancrolle & rign besm indiester | B 4cic chhogliznte b remzi® leo:route
m 7 Biinkarkontrelle T term indicaler T szio loapeggisteri T rerzis de clignateur
5 A 4-pol Stecker 8 rultiz.cont plug (4} 8 cennéttore @ & e=li | & connect raltiple (4
Lt 9 Zindschlzd 9 ignitian lock 9 pecendiznag 9 conract d'ollun
10 zun Karbisskalter |0 to corhinat wwibch | 10 euiticemzada 10 co=radg
T | 11 Brenstichtgeh wo I} stoplight switeh B |11 jnl Luca arresto ent| 1! contoct de €ico o
©Ln | 82 Bremslichtsch ki 12 =topieght Ewiteh r iZ int. lwze orresto pos) 17 contact Horr €2 cfes
€T | £3 Eorm 13 Parn 13 clocsan 13 ¥lmaon
e I& Bl irkgeher 1% turs ingicslor "% trosmath i lompeg | Mo centrole cfignel
B {15 Diags 'S dince I3 cigda 15 disde
’l—lﬁh 16 Lindkerzs I6 spa-& plug |& candeto 16 bougis
Cull |17 Tundspule IT ignitian coil 17 bobino €' accens 17 bobire d'ollunoge
16 Generotor 18 pznerator 18 dinons 18 generateur
Bl |9 Bondensatar 19 cesacrlor 19 conde-safare 19 condengateur
[ £l Spancangsregler 20 vzltoge regulolor 20 regel . di bens. 20 regulateur
=l 2| Batterie 128K 21 bzttery |, 7AR 2} potterig 1L 3An 2l Batterie 1 2dn
22 Stecksicherung 104 | 22 Fuse 104 22 fusibile 104 2 lusible 104
23 G-pol Stecker #3 multip cant plug (91 73 coonettore @ § goti | 23 connect multiple (91
24 Brinke- |i ki &4 blinker left reg- 2% lorpegp. ozst.sn It clign orr gouche
25 Biinkes re ki 75 bilinker right reas | 25 lerpego.cast dx S clign orr draoite
26 Brens=Schlulllicat 6 reor=staoplight 26 lanal.pas! di Trers | 26 Feu orr el de stap
Z7 Blinkerschziter 2V slink switch 27 int  lgmpeggiatort [ 27 contact . d.cligroteur
26 Porollelvsrbinger 2B parollel connector | 26 porollsla conposta | 26 pasallele connecteur
29 3-pal. Stecker 2% multip cent.plug I3]i?? connellace o 3 poli | 29 conmect, maltiole (9}
Deutsch | Erglisch |Iretieniach [Fr:nziﬂsuscr Spaaisch | Spanisch
BL blaw bl blue &1 blu b blew al cral e
br braun br brawes or merrocnE br pran e reergn " .
pE getn g2 yellew ge gianlla ge |[aure | g2 amarilia § :':-‘;Eg; :?:.I.:-.:nd delon
ar areu g grey ar grigie qr gois ur gres Z inrern.ir;n:;rd;rzﬁh: ““:""':
g grin B green g verde g veErl g ¥Erde f = gelantery
o ooronge | o eronge | o oresdiore | o arowge o noravjc 5 Jur toeasefcs
r ro! r red Fr  TCESQ [ T ForEje & lamgora avise lutes largas
5 schwarz | = Bictk B neco = nolr 5 nagra T lorgzro ovisg intersitentes
¥ owialgll | & wigle! w wialetta # wiclel v wiole'e B caneslor multigle 14&)
Woowef] v white W Blanca w Bless w Blerea 9 1lova de contesta
2 .I i ' 10 intesruplor comzincdo
anloy e legun L] -
fungarckial [Tya I:g'l 3—:n| ¥ Auinkexetstive :;‘ ::::': ::: d:-’::;: ?:‘Ing.
I elalfe |12 closon
:\I Fl2(3 | 1587 oty I conjuntp g2l inferminteste
e —— 15 Ziodo
ﬁ'( = i 18 =ajia
Alis | — = | e 17 conina 3 Encenddo
EIN ;JI-_. -e ::g :E:Erucc_:; "
] -—a Kz~tokibs Legung = A T
Em | T% Lientscralter {Tya (EV 9510) (20 resdlodar ar tension
e 22 Pusiole priczipol 104
\\\-\__‘_‘ ofbijgeiw | 201 F (B0 (23 conector multizie 14
2 ntermitente (zguierda brosecg
LICHT = | 35 intesmitente cerecha frose-a
hoblend] | ® — #6 luz d= freno !resero
IT interuptor cligrobeus
Fernlicht b ] | % porallele connecbeur
HLUPE | |&% conecior multisle .31
ZUNDURG ALFS
/ sla|r|afa]s
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KTM 125-380 EXC 2000

Deutsch Englisch Italienisch Franzisisch
| Scheinwerier 1 headlight 1 fora 1 phore
2 Stondl icht 2 porking light 2 luca &1 pagizione 2 lew de position
3 Blinker Ly v 3 turn indic left fr 2 lawpegg ont gn 3 clignoteur ov pgouche
4 Blinker re vo 4 turn ndie raght e 4 laspegg ant da 4 clignoléw av droot
S Tochobm leuchbung 5 speedomster Light £ luce dv tochrnetro 5 eclair comp vitossa
& Fernliehtkontralle E high baar indicator | & spio obbaglieate 6 terain fau rouls
7 Bulinkerkentrails T turn indicator 7 spro lompepgiater) T tenoin da cligrateur
8 4-pal Stecker 8 multep cant plug 441 8 conrettore ¢ 4 palr | 8 connect nultipla (4]
10 zum Koshischalter 10 to conbinal switel | 0 nulticasanda 10 cammods
11 Brenalichtach wo 11 stoplight saibeh Il int luce arresto onk| |1 contoct de stop ox
12 Bremslichtsch R 12 steslight saiteh r 12 1ot luce orresto posf | contect Herr de stos
13 Harn 13 hora 13 ¢lecson 13 kloxon
14 Biinkgeber 14 turn indicoter 14 trosmett di lerpeg | 14 centrole clignet
15 COI=Einha t 15 COl-unct 158 COl-seatalo 15 B teer COI
1€ ZUndierze 16 spark plug 1E condelo 16 bougie
17 Zindspule 17 sgnibion ol 17 baobina d'cccens 17 babine d'o! lunoge
18 Generotor 18 generotor 18 dinoma I8 pererateur
19 Kcndenaator 19 eopoz ter 13 condensztare 19 candensateur
20 Spansungsregler 20 woltape regelotor 20 regol €1 tens 20 regulateur
22 Steckarcherung 10R | 22 tuse 10R 22 tusizile 10R 22 fusible 10R
22 B-pol Stecker 22 mzltip cont plueg [B)] 23 connatiore o B pals |23 connect nultigla (6]
24 Blinker 11 hy 24 blinker left reor 24 lonaegg past en 24 clegn arr goucha
25 Blinker re hi 25 blinker Fight reor | 25 Llowpegg past ds 23 clign orr droita
26 Brems-Schiullicht 25 rear-stoplipht 26 foral post di Freno | 28 feu orr et de stcp
27 Blinkerschalte~ 27 bienk sweteh 27 int  lewpaggiators | 27 centoct d clegnoteur
23 3-pol  Stecker 29 nultip cont plug 13} 23 cannettore & 3 paly | 29 connect nultiple (3]
Deutsch | Englisch |ltelienisch [Fronzbsisch|Spanisch Spanisch
b Bleu El blus Bl Bly bl bleu bl ozwl 1 fera
G oo | teuetion | oe grerte | op smme | on et | | 2102 ce posicyan
oe o= " ks 3 inlermn 4zguierdo delaniera
it oo ke :I iy . e 4 internitente derecho delontere
- T o prenge o orofcione o orongs e rfetang 5 luz tocametre
r ral r rad r  FOEED r rouge r rem E lompora ovigo luces lorpos
s achearz | & Block 5 recg & naar 5 negro 7 lompore ovisa interstentes
v wvialett | v weotet | v veoletts v wiolat ¥ vialete B conector multipla {41
w wEifl w whita w bigaca w bBlons s Blenig
] 10 rnterruptor coab)nodo
Il raterr  [uz d2 freana dal
et 12 interr  luz ds lren tres
wflalx 13 elaxan
g 14 congunto del intermintente
e 15 umd:d :v:f"lj
= b 16 bugio
= | =T 17 bobina da encendida
18 ganeradar
Kantek the legung - e R

Lichtechalter (Typ CEY 36100

o £2 Fussble pranzipal 10A
J-\ g |blfoe|w |30\ 67| |23 conector multiple 16!
Z4 internitente (zguieréo trosetc
LICHT = 25 interni tente derecho trosera
bkl end = a 28 luz de Frena trosero
sohana 27 interupter clignoteur
Fernl.ll:hlt, el el B
HUPE olc | |23 eemector mutbiple 131
ZUNTURG AUS = =
‘___,,-“"'...H- 5121|364
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