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DATI PRELIMINARI

Prima di avviare il motore, accertare che il serbatoio dell'olio, il cambio, la
scatola catena di trasmissione e la forcella anteriore siano stati debitamente
rabbocecati con olio, e che la batteria sia stata, a sua volla, rabhoccala e caricata,
(Vedansi appositi capitoli sulle norme per rabboccare). '

Solo Modello Bantam:—Accertare che il serbatoio contenga la prescritta miscela
di olio e benzina.

NOTA:—MNon usare carburante che contenga alcool, con serbatoi di
vetroresina.

Quando si usa la motocucletta per la prima volta, famigliarizzarsi con i
comandi, prima di avviare la macchina. La maggioranza dei comandi sono
regolabili e si prestano a venire adattati in modo che li si possa raggiungere
senza togliere le mani dalle manopole o i piedi dall’apposito appoggiapiede.
Regolare I'impugnatura dello sterzo e 'appoggiapiede in modo che, chi guida,
si trovi in posizione normale e comoda. Ultimate le regolazioni, accertare che
i bulloni bloceasterzo siano stati chiusi saldamente.

B25, B44 e tutti i Modelli A:—I1 dado situato sul pedale appoggiapiede sinistro
possiede filetto sinistrorso; per toglierlo, girarlo verso destra. A regolazione
ayvenuta, rimettere in posizione "arresto del pedale del freno,

COMANDI SULLO STERZO

Manopola comando gas:—Montata alla destra sullo sterzo, essa regola "apertura
della valvola a farfalla e, per conseguenza, il regime del motore. Per aprire
la valvola (ossia per aumentare il regime del motore) girare la manopola in
modo che gquesta muova verso il motociclista. Eventuale allentamento del cavo
comando gas, si presta a venire rimediato a mezzo dell’apposito regolatore
situato sul cavo all'altezza del carburatore o a meta strada del cavo stesso
(secondo il modello).

La resistenza della manopola si regola a mezzo della relativa vite e controdado.
La messa a punto viene effettuata dal costruttore perd si presta a successivi
ritocchi, a seconda delle prelerenze individuali.

Comando dell’aria (carburatore):—Situato immediatamente al disopra della
leva comando freno anteriore; esso regola il volume di aria alimentata al
carburatore.

Quando & chiuso, cioé allontanato dal motociclista, la miscela viene arricchita
per agevolare la partenza a bassa temperatura. Per la marcia normale, girare
la leva in senso orario, per gquanto consentito. 1l regolatore & situato a meta
strada del cavo oppure all’altezza del carburatore (secondo il modello).

Interruttore dell’abbagliante:—Per la mmmutaziﬂnﬁi dal fascio normale al fascio
anabbagliante. Su alcuni modelli, guando si inserisce il lascio abbagliante, si
accende una spia luminosa sul fanale.

Firebird Scrambler e Victor Special:—L'interruttore a pulsante per fascio
anabbagliante & montato sul fanale.

Pulsante dell’avvisatore acustico:—Situato nella stessn custodia che ospita
I'interruttore per 'anabbaghante.

Firebird Scrambler:—I1 pulsante dell’avvisatore acustico, & indipendente e si
trova alla sinistra sullo sterzo.

ALTRI COMANDI MANUALI

Rubinetto per carburante:—Situato sul fondo della parte retrostante del serbatoio.
Per aprire il rubinetto, estrarre il pomello zigrinato ¢ bloccarlo in posizione
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girandolo verso sinistra, oppure abbassare la leva, a seconda del modello. Se
il modello & dotato di due rubinetti, entrambi comunicano con il raccordo di
erogazione principale del serbatoio; se si usa un solo rubinetto, si mantiene la
riserva, che verra in seguito alimentata al carburatore, quando si spira il secondo
rubinetto.

Commutatore d' illuminazione :—I|| commutatore possiede tre posizioni: (a) spento
ib) fapalino posteriore, luce spia e quadro strumenti illuminati (c) fanale
anteriore, fanalino posteriore e gquadro strumenti illuminati; il commutatore
situato sullo sterzo regola il fascio abbagliante e anabbagliante,

B25, B44 e tutti i Modelli A :—Indifferentemente dalla posizione del commutatore,
il regime della carica alimentata dalla dinamo varia a seconda dello stato della
batteria, ossia diminuisce quando quest'ultima si carica e viceversa.

Firebird Scrambler ¢ Victor Special:—I fari abbaglianti e anabbaglianti si
controllano a mezzo del pulsante situato sul fanale anteriore.,

Bantam:—I fari vengono comandati a mezzo dell’interruttore situato sul fanale
anteriore, il quale possiede tre posizioni OFF, LOW (L), e HEAD (H). La
posizione “Low"™ deve venir impiegata quando la macchina & ferma, soltanto
per i modelli Supreme e Sports.

Interruttore dell’accensione:—Questo viene azionato a mezzo dell’apposita
chiavetta; guando essa viene fatta girare verso sinistra, stacca |'accensione e
puo venire tolta. Se il motore é fermo, lasciare la chiavetta nella suddetta posi-
zione. Togliere la chiavetta quando la macchina non é in uso, Girare la
chiavetla verso destra per avviare, e lasciarla in detta posizione per tutto il
tempo in cui 1l motore € In marcia,

Bantam (Supreme e Sports):—La chiavetta é situata sul fanale anteriore e
possiede tre posizioni. Se la lancetta d'indicazione é rivolta in avanti, I"accensione
€ staccata; l'interruttore deve venire lasciato in questa posizione quando il
motore & fermo. Per i1l normale avviamento, far girare I'interruttore e portare
il contrassegno “'1"” in avanti. Per avviamento di emergenza, nel caso che la
batteria sia scarica, far girare l'interruttore e portare il contrassegno “E” in
avanti, indi scattare |'interruttore dei fari alla posizione “OFF”. Non tenere
il motore in marcia se I'interruttore € in questa posizione, per piit di 10-15 minuti.

Agitatore (del carburatore):—Questo € costituito da un pistoncino situato al
disopra della vaschetta del galleggianie. Premendolo, si abbassa il galleggiante,
si libera la valvola a spillo e si sovralimenta il carburatore.

Leva comando alzavalvola (solo modello B44):—Questra corrisponde alla levetta
montata a sinistra sullo sterzo; quando viene azionata, si alza la valvola di
scarico che sfoga la compressione del motore.

Arresto dell’accensione (solo Bantam Bushman):—[ 'arresto dell'accensione é
sutuato a sinistra sullo sterzo, nella stessa custodia che ospita il pulsante
dell'avvisatore acustico e I'interruttore del faro anabbagliante,

COMANDI A PEDALE

Pedale comando cambio :—I1 cambio si aziona con il piede destro; ogni qualvolta
si cambia marcia, la leva si riporta alla posizione centrale, non appena la
pressione sul pedale vicne allentata.

Il folle si trova tra la prima e la seconda posizione, per cui, abbassando la
leva, si scende di marcia e portando la leva verso I'alto, si innestano le marcie
superiori. Il pedale pud venir regolato allentando il bullone di arresto.
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Pedule del freno ruota posteriore (B2S, B44 e tutti i Modelli A):—Detto pedale
édotato di arresto regolabile, che deve venir adeguato in modo che mantenga
il pedale ad una posizione comeda a contatto del piede, e pronto per I'intervento.
Se si apportano regolazioni alla posizione del pedale, si dovra, a sua volta,
rimettere a punto il freno.

Ogni qualvolia si esegue la regolazione del pedale, accertare che I'interruttore,
a sua volta, funzioni e, s¢ necessario, intervenire sul braccio di prolunga, per
conseguire quanto detto.

NORME PER LA GUIDA

Per avviare il motore
Mettersi a cavalcioni della motocicletta, accertando che il cambio sia in folle,
ossia alla posizione tra la prima € la seconda marcia. Se, inavvertitamente, si
innestra una marcia, la motocicletta si muove in avanti, quando si abbassa il
pedale di avviamento,

Aprire il rubinetto del carburante ¢, sc il motore é freddo, premere per un
momento I'agitatore. Chiudere la leva comando aria (assente sui Modelli B)
allontanandola da chi guida, onde arricchire la miscela per agevolare 'avviamento.

Nei Modelli Bantam, Supreme e Sports, girare l'interruttore di accensione
portandolo al contrassegno “'I"; per gli altri modelli, avviare 1'accensione
girando la chiavetta in senso orario. I Modelli Bantam e Bushman, non posseggono
n¢ chiavetta n2 interruttore.

Aprire moderatamente la manopola comando gas (senza esagerare, per non
complicare 1'avviamento) indi abbassare il pedale di avviamento fino a che si
noti resistenza; indi, senza allentare la pressione sul pedale, premere fermamente
verso il basso, ¢ il motore si avvia.

Il regolatore di accensione si porta automaticamente alla posizione di ritardo
durante I'avviamento, e anticipa progressivamente con I'aumentare del regima
del motore. (Sui Modelli Bantam la messa in fase dell’accensione é fissa).

Intervenire sulla leva comando dell’aria quando si effettua 'avviamento a
bassa temperatura; pero, se il motore & calso, oppure durante la normale marcia,
riportare la leva alla posizione 'di piena apertura, onde mantenere aperte, a loro
volta, le prese del carburatore.

Nota per il Modello Bantam:—I| comando dell'aria, deve venir usato solo
momentaneamente, quando si eseguc 'avviamento a bassa temperatura: anche
in questo caso, usarlo solo se necessario. Non appena il motore parte, tornare
ad aprirlo immediatamente. Questa norma riveste speciale importanza,
parlicolarmente se si incontra difficolta di avviamento, dovuto probabilmente
4 difetlo delle candele di accensione. Quando si aziona ripetutamente il pedale
di avviamento, con la leva dell’aria chiusa, si promuove I'accumulo di earburante
nel carter, e se questo capita, diventa praticamente impossibile avviare la
macchina fino a quando detto carburante non sia stato nuovamente scolato,
previa rimozione dell’apposito tappo situato nel carter. (1l pit piccolo dei due
tappi situati sotto il carter).

Nota per il Modello B44:—Qualora si incontri resistenza dovuta alla
compressione, abbassare e rilasciare immediatamente il comando alzavalvola,
prima di impartire il colpo definitivo di avviamento.

Innesto della prima marcia

Con il motore al minimo, disinnestare la frizione premendo la leva che si trova
alla sinistra sullo sterzo; trascorsi alcuni istanti, premere il pedale del cambio,
e portarlo quanto pil in basso possibile e innestare la prima, Se il pedale non
percorre tutta la prescritta corsa e non permette di innestare la marcia, far
muovere leggermente la macchina in avanti o indietro, mantenendo una leggera
pressione sul pedale, fino a che la marcia si sia innestata,

6



Partenza

Aprire moderatamente il comando del gas e rilasciare gradatamente la leva
della frizione fino a che si noti che la frizione st innestando e la macchina si
muova in avanti. Aprire un po di la leva del gas, per evitare che il motore si
fermi, indi rilasciare gradatamente la leva della frizione cosicché la motocicletta
parta. La frizione non ¢ pienamente innestata fino a quando la leva non sia
stata rilasciata completamente; per tal ragione, non accelerare eccessivamente

né tenere la frizione parzialmente innestata pid a lungo di quanto sia necessario
per la partenza in prima.

Cambio di marcia (superiore)

Quando la macchina si muova con regolarita, con la frizione innestata a fondo,
passare alla seconda marcia. Staccare la frizione, chiudere il gas e alzare il
pedale del cambio portandolo a fondo corsa. Questi tre movimenti devono
venire eseguiti simultaneamente. Non appena la marcia sia ingranata tornare
ad aprire il gas e innestare la frizione.

Cambio di marcia (inferiore)

Disinnestare la frizione, aprire leggermente il gas e spingere il pedale del cambio
a fondo corsa in basso, indi tornare ad innestare la frizione, non appena si &
ingranata la marcia. Non premere eccessivamente il pedale del cambio; per
quanto possibile, muoverlo con uniformita.

Per arrestare il motore

Portare il pedale del cambio alla posizione di “folle” e chiudere il gas, portando
il motore al minimo. Scattare l'interruttore di accensione sulla posizione
“OFF", per il Modello Bushman, premere il pulsante arresto accensione.

Rodaggio

Il rodaggio riveste vitale importanza nei confronti dell’efficienza della moto-
cicletta; il modo in cui si usa la macchina per i primi 1500—2200 chilometri
ne determina il rendimento successivo.

In rodaggio, non aprire la leva del gas oltre un terzo 0 meta per i primi
750 chilometri, la velocitd non deve eccedere quanto precisato nell’apposita
targhetta di rodaggio. In seguito, aprire la leva del gas progressivamente e,
terminato il rodaggio, aprirla a fondo.

Per tutti i Modelli “A* e_“B':—Accertare che il livello dell’olio nel
serbatoio non scends al disotto del contrassegno del minimo, tenuto conto che
economizzare sull'olio ¢ una falsa speculazione. Tenere la macchina in funziona-
mento con scarso livello di olio, pud causare nocivo surriscaldamento dell’olio.
Compiuti i primi 400 chilometri e, nuovamente dopo i primi 800 chilometri,
scolare il serbatoio, sostituire 'olio, indi pulire i filtri. La quantitd prescritta
per I'olio figura alla tabella di lubrificazione 1. Sostituire I'olio nel cambio
dopo aver completato i primi 800 chilometri,

Bantam:—Compiuti i primi 400 chilometri, togliere il pid piccolo dei due
tappi situati sul fondo del carter e scolare I'olio. Per via del sistema di lubrifica-
zione a miscela, generalmente il volume che si raccoglie nel carter non & mai
ragguardevole, tuttavia, scolare tutto I'olio ivi presente, perferibilmente quando
il motore & caldo, poiché I'olio scorre pil liberamente e trasporta con s& gli
sfridi che si formano durante il rodaggio. ' j

Quando si rimonta il tappo, bloccarlo fermamente onde evitare perdita di
compressione dal carter.

Durante il rodaggio, scolare ¢ lavare il cambio il momento in cui si spurga
il carter, T dati sull’olio prescritto figurano alla tabella a pagina 38.
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MANUTENZIONE ORDINARIA (REGOLAZIONI)

NOTA:—Dopo aver percorso il chilometraggio precisato, la macchina deve
venire ritornata al concessionario B.S.A. per I'ispezione, & normu delle clausole
prescritte nel Documento di Garanzia,

La seguente distinta fornisce indicazioni sulla manutenzione. le norme per
le varie regolazioni, sono elencate sotto Je appropriale voci nei capitoli a seguire,

Settimanale Pagina
Verificare il livello dell’eletiroliia nella batteria (secondo il caso) . 37
Verificare il registro dei frenj . . . 32
Verificare la pressione dej pneumatici (vedasi tabelly 3y . 19

Ogni 3500 chilometri
Verificare e blocare dadi e bulloni

Verificare il gioco delle valvole (Modelli A eB) . 5 i2, 13, 14

Fulire e regolare 'elettrolila delle candele (tutti i Modelli) . 20
Veﬁg«;;arc la regolazione della catena dj trasmissione (Maodelli A 23
Verificare il funzionamento della frizione (tutti i Modelli) .. i 27
Verificare la tensione della catena della ruota (tutti Maodelliy . 25
Verificare I'allineamento delle ruote (tutti i Modelli) . 26
Verificare la regolazione della pipa dello sterzo (tutti j Modelli) .. is
Verificare la distanza delle puntine di contatto del ruttore (tunj
Modelli) Zos = 2 16, 17
Pulire il filtro dell'aria (tutti i Modelli) 21
Ogni 7500 chilometri
Pulire € regolare la distanza delle puntine di contatio del ruttore
(tutti i Modelli) £ 16, 17
Ispezionare il dispositivo di anticipo automatico (Modell; AeB) .. 16
Ogni 15.000 chilometri
Verificare i segmenti dei freni, e pulire il tamburo del freno (tutij |
Modelli) & =
Scolare e tornare a rabboccare Ia forcella anteriore (tutti i Modelli) 34
Ispezionare la sospensione posteriore (tutti i Modelli) i6
A seconda del caso
Messa in fase dell'accensione (tutti i Modelli) 17, 18, 19



MANUTENZIONE PERIODICA (LUBRIFICAZIONE)

Cuotidiana

Verificare il livello dell’olio nel serbatoio (Modelli A ¢ B) ...

Opni 1500 chilometri

‘»-’criﬁs:g::c il livello dell’olio nella scatola catena di trasmissione
(tutti 1 Modelli)

Lubrificare i cavi scoperti e tutti i giunti (tutti { Modelli) ...

Applicare grasso alle articolazioni del forcellone oscillante (Modello
Bantam)

Applicare grasso al comando frizione (Modello Bantam) ...

Opni 350 chilometri
Verificare il livello dell’alio nel cambio (tutti 1 Modelli)
Scolare e rabboccare il serbatoio deil'olio (Modelli A & B)
Pulire il filtro del serbatoio dell’olio (Modelli A e B)
Pulire il filtro del carter (Modelli A e B)
Lubrificare la catena della ruota (tutti i Modelli)

Lubri_ﬁcqre la leva comando eccentrico del freno — anteriore ¢
posteriore (tutti 1 Modelli)

Applicare grasso al cavalletto di sosreg:no o al pmdc di sostegno
{a seconda del caso) . : .

Applicare grasso al flessibile del tachimetro (tutti i Modelii)
Ispezionare la valvola a sfera della pompa dell’olio (Modelli A e B)
Lubrificare il perno del pedale del freno (tutti i Madelli)

Ogni 7500 chilometri

Lubrificare 'eccentrico del ruttore o il tamp{mc di feltro (secondo
il Modello) . . vi

Lubrificare il dispositivo di anticipo automatico (Modelli A e B) ...
Seolare ¢ tornare a rabboceare il cambio (tutti i Modelli) .

Scolare e tornare a rabboccare Ia scatola catena di trasmissione
(tutti i Modelli) \

Ognl 15,000 chilometri
Scolare e tournare a rabboccare Ia forcella anteriore (tutti i Modelli)
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MOTORE

Lubrificazione (solo Modello Bantam)

La lubrificazione del motore ¢ promossa dall’olio presente nella benzina, che
forma la miscela. La percentuale di olio da miscelare alla benzina & di 1 : 24
(45:) per oli a mescolazione spontanea. Se si usa olio normale (S.A.E. 40),
usare la proporzione di 1 : 32 (39%). Vedasi tabella 2.

_Poiché la lubnficazione del motore avviene esclusivamente a mezzo della
miscela prelevata attraverso il carburatore, si rammenta di non viaggiare in
discesa con il motore in folle e con la leva del gas chiusa, poiché il motore
potrebbe grippare per difetto di lubrificazione,

1 cuscinetti di banco sul lato comando vengono lubrificati autormaticamente
dalla scatola catena e, quelli sul lato opposto, dal cambio, Speciali tenute
impediscono il passaggio dell’olio al carter.

Sistema di lubrificazione (Modelli A e B)

La lubrificazione é del tipo a carter secco, ossia, 'olio é racchiuso in uno
scompartimento, separato dal motore. Una serie di ingranaggi della pompa
a duplice ingranggio, situata all’'interno del coperchio della distribuzione, aspira
Iolio dal serbatoio, attraverso un filtro a reticella, e lo eroga sotto pressione,
oltre una valvola di ritegno, al cuscineilo di banco sul lato distribuzione, ai
cuscinetti di biella, albero camme, ¢ ad altre componenti.

L'olio, in seguito, passa attraverso un secondo filtro a reticella e si porta
al fondo del carter (Fig. 2) ad una piccola coppa, dalla quale viene prelevato
da una seconda serie di ingranaggi della pompa, attraverso la valvola a sfera,
(Fig. 2), ¢ riportato al serbatoio. Togliendo il tappo di rifornimento quando
il motore ¢ in marcia, ['olio di recupero & visibile mentre fuoriesce dal tubo
(Fig. 1). L'olio, probabilmente, contiene bollicine d’aria; questo comunque
non deve allarmare, inquantoché & una condizione normale, dovuta alla maggior
capacitd della pompa di recupero. Qualora non si notasse flusso d’olio dal tubo,
arrestare immediatamente il motore e analizzare la causa del difetto (vedasi
*Valvola a slera della pompa”, pagina 12).

Il meccanismo del bilanciere viene lubrificato da una diramazione del tubo

d'i] recupero olio; I'olio si porta nel carter attraverso apposite aperture nel blocco
cilindro.

Sostituzione dell’olic (Modelli A e B)

Quest’operazione deve venire eseguita dopo aver tenuto la macchina in marcia,
quando I'olio ¢ ancora caldo e scorre liberamente, Svitare il filtro (Fig. 1) e
scolare I'olio in una vaschetta. Pulire il filtro, indi rabbocecare il serbatoio con
olio per motore, facendo riferimento ai dati sulla lubrificazione alla tabella 1.
La capacita del serbatoio dei Modelli B & di litri 214 e, nei Modelli A, di litri 234.
Hiwllo dell'olio ¢ indicato dall’astina situata sul tappo di rifornimento. Vedasi
tabella 4.

Filtri (Modelli A ¢ B)

Ad intervalli regolari, togliere e pulire i filtri del serbatoio dell'olio e del carter
(vedasi “Lubrificazione periodica™, pagina 9). Questa operazione pud venir
eseguila contemporaneamente alla sostituzione dell'olio. Lavare accuratamente
con benzina ed accertare che questa sia evaporata completamente, prima di
rimontare. Rabboccare il serbatoio con olio del grado prescritto (tabella 1).

Il filtro del carter & incorporato nella coppa; per smontarlo, togliere i quattro
dadi autobloccanti. Detti dadi, devono venire sostituiti quando usurati.

Dopo aver sostituito il filtro del carter, per assicurare immediata lubrifica-
zione delle componenti interne, versare nel carter grammi 250 circa di olio per
motori, prima di avviare. L'olic puo venire versato nella scatola bilancieri perd,
in tal caso, occorre atiendere che esso si porti nel carter.
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Fig. |. Complessivo del serbaloio deli’olio, hitro, e tubazioni
per il Modello Victor Special (il principio & analogo per gli altri
Modelli, malgrado alcune differenze di costruzione).

(1) Sfiato del serbatoio. (4) Tubo alimentazione olio.
(2) Accertare che I'olio fluisca a (5) Tubo recupero olio.

questo punto. (6) Lubrificazione bilancieri.
(3) Filtro.

Tubi dell’olio (Modelli A e B)

Qualora si stacchino le tubazioni dell'olio, accertare, quando si rimonta, che il
tube di mandata proveniente dal filtro del serbatoio, venga nuovamente unito
al raccordo interno del carter, ossia, al raccordo di incrocio.
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Valvola a sfera della pompa (Modelli A ¢ B)

0 si smonta il filtro de] carter per la pulizia, veriticare la valvola a sfera (C)
Fig. 2, inserita nel tubo di aspirazione della mpa. La sfera deve potersi
Mmuovere con libertd nella sede; questo si veri inserendo un filo metallico
nell'orifizio della valvola. Se la sfera & bloccata nella sede, impedisce il ritorno
dell'olio al serbatoio. D'altra parte, se si nota un eccessivo volume d'olio nel
carter a seguito, per esempio, di una fermata prolungata, questo pud essere
causato dalla sfera che non appoggia debitamente sulla sede, per via della
presenza di sostanze estranee, ¢ lascia che I'olio passi al carter, attraverso la
pompa.

Valvola regolatrice della pressione dell’olio (Modelli A ¢ B) '
La valvola ¢ montata alla destra de] carter, al disotto del coperchio delly
distribuzione, e regola la pressione nel sistema di lubrificazione. Essa viene

tarata dal costruttore e non richiede ulteriore attenzione fino & quando nou si
smonti il motore per la revisione.

Fig. 2. Filtro del carter e
valvola a sfera della pompa.

(1) Tubo aspirazione della
pompa.

(2) Valvola a sfera dela pompa.

(3). Guamnizione,

(4) Filtro.

Gioto delle valvole (Modelli A)
Togliere il serbatoio della benzina e sfilare il coperchio del bilanciere, onde
ettenere accesso alle viti di registro, situate sulle estremita dej bilancieri.

1l gioco delle valvole si misura inserendo uno spessimetro tra lo stelo della
valvola e la vite di registro del bilanciere (Fig. 3). Poiché gli eccentrici sono
di speciale disegno, ¢ essenziale seguire le seguenti norme, per evitare regolazioni
inaccurate. Far girare il motore lentamente, a mezzo del pedale di avviamento,
fino a che una della valvole di aspirazione sia completamente aperta. Questa
€ la prescritta posizione per verificare il gioco di aspirazione sull'altro cilindro,
Far girare nuovamente il motore e ipetere 'operazione per la valvola di
aspirazione sul lato opposto del motore. Ripetere I'operazione per le due
valvole di scarico. Il gioco deve venir verificato o registrato quando il motore
€ reddo e deve risultare di 0,2 mm, aspirazione e 0,25 mm, scarico.
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Se si devono apportare regolazioni, per primo allentare il controdado, indi
aprire o chiudere la vite e portare Ja luce tra l'estremitd dello stelo della valvola
¢ la vite al valore prescritlo, controllando con lo spessimetro. ‘Trattenendo la
vite in derta posizione, torare a bloccare il controdado contro il bilanciere.

I'ig. 3. Verilica del gioco delle
valvole {Modello A),

(1) Spessimelro,

(2} Bilaneiere,

{3} Spessumetro.

(4) Vite di registro.
(5} Controdado.

(6] Stelo della valvola.

Gioco delle valvoie (MuodelloYBdd) )
Quesio deve venir verificato auando || motore ¢ freddo: | dat relativi al gioco
sono 0.2 mm. asprrazone e 0,25 mm. scarico.

r‘-'-:%:f‘hl_

| e— —
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)

Fig. 4. Venfica del gioco delle valvole (Modsllo B44),

(1) Dadi bloccaggio  (a) 4 a destra. (b) 2 a sinistra.
testa cilindro,
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Togliere le calotte d’ispezione e far girare il motore in avanti, fino a che la
valvola di aspirazione si chiuda, ossia, quando l'asta della punteria sia libera
di girare. Questo corrisponde alla prescritta posizione per verificare o registrare
il gioco della valvola di scarico.

Eseguita la regolazione, far nuovamente girare il motore in avanti fino a
riprendere il gioco, ossia, prima che la valvola cominci ad aprirsi. Questo
eorrisponde alla prescritta posizione per verificare o registrare il gioco della
valvola di aspirazione. Verificare il gioco inserendo uno spessimetro tra lo stelo
della valvola e il perno di registro, come illustrato alla Fig. 4.

Se occorrono regolazioni, allentare il controdado (A4) e regolare il perno (8)
fino 2 che si possa inserire il prescritto spessimetro tra valvola e perno.

Trattenere il perno in detta posizione indi tornare a bloccare il controdado,

Gioco delle valvole (Modello B25)
1l gioco tra bilanciere e stelo della valvola si regola a mezzo del perno del
bilanciere; anche in questo caso, si inserisce lo spessimetro attraverso |'apertura
d’ispezione, come illustrato alla Fig. 4.
il gioco attendosi alle stesse norme enunciate per il Modello B44;

$¢ occorrono regolazioni, attenersi a quanto segue.

Togliere il coperchio d'ispezione dell’asta di punteria, situato sulla destra
della scatola bilanciere per ottenere accesso all'estremitd con tacca degli alber;
del bilanciere, indi allentare i controdadi sui lati opposti degli alberi F ig. 5.

Fig. 5. Regolazione del gioco delle valvole (Modello B25).

 Per definire la giusta posizione dei bilancieri in relazione agli steli delle
valvole, far girare I'albero del bilanciere di scarico (4) verso destra, fino a
il bilanciere appena a contatto con lo stelo della valvola, indi girarlo
In senso inverso di quanto basti per conseguire il gioco preseritto, controllando
con lo spessimetro,
Le norme per registrare il gioco della valvola d'aspirazione sono analoghe
a quanto detto, eccettuato il fatto che I’albero (B) viene fatto girare verso
sinistra. Il gioco ¢ di 0,2 mm. per aspirazione e 0,25 mm. per lo scarico.
A regolazione avvenuta, tornare a bloccare il controdado.

Leva comando alzavalvola (solo Modello B44) _
Regelare la lunghezza del cavo onde mantenere il debito gioco tra il lobo del
iere di scarico e I'alberino dell'alzavalvola (Fig. 6).

La regolazione deve permettere che la leva situata sullo sterzo, possa venir
mossa di un certo tratto prima che si incontri la tipica resistenza che indica
che i piani del lobo e dell’alberino dell’alzavalvola sono venuti a contatto € la
valvola std per venire staccata dalla sede, vincendo la resistenza della molla.
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Fig. 6. Gioco per la leva comando alzavalvola (Modello B44).

Ruttore (Modelli A ¢ B) )
Popo aver percorso i primi 750 chilometri e, successivamente, ogni 3500
chilometri, verificare la distanza delle puntine di contatto e, se necessario,

regolarla.

Fig. 7. Il ruttore (parte del dispositivo di anticipo automatico &
tratteggiata dietro la base di montaggio). Modelli B.
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Pulizia (tutti i Modelli)
] eontatu devono venir mantenuti scrupolosamente pulili. Se essi sono bruciati
o anneriti, pulirli con uha pietra fine al carborundum oppure con tela smeriglio

finissima, indi ripulire il polverino metallico con un panno inumidito con
benzina,

Regolazione della distanza (Modeli A e B)
Con le puniine completamentc aperte, la distanza deve essere di 0,38 mm.
Per verificare, togliere la candela e far girare il molore lentamente, fino a
portare il bilanciere sulla cresta dell’eccentrico. In questa posizione, la distanza
¢ al punto massimo; la messa a punto pue venir verificata con uno spessimetro.
Per apportarc regolazioni, allentare la vite (D) indi regolare la piastra che
sostiene || contatio fisso a mezzo della vite dell’eccentrico () fino a conseguire
la guusta distanza. Bloccare In vite ¢ verificare la messa a punto (Fig. 7 e 8).

Fig. 8. Nell'illustrazione: complessive del ruttore (sinistra) e (in
alto) 1l regolatore, montato al disotto dello stesso (Modelli A),

(1} Tacca dell'eccentricy, {5) Supporto.

{2) Distanza. {6) Massa di contrappeso.

(3) Contatto regalabils. {7) Eccentrico.

(4) Vite bloccaggio piastra di (&) Bullone centrale.
supporto.

Nei Meodelli A ciascun cilindro ¢ dotato di molle separate poiché occorrono
due paia di puntine di contatto, azionate da un solo eccentrico, Fig. 8.

Lubrificazione (Modelli A ¢ B)

Applicare un velo di grasso sul piano esposto dell'eccentrico. Non eccedere nel
auantitativo, poiché le puntine di contatto non devono venir contaminate dal
lubrificantc, per cvitate accensione irregolare o difficoltd di avviamenlo.
€eontemporaneamente, far girare il motore fino a portare la tacca dell’'eccentrico
al punto pin alto, indi applicarvi una goccia di olio per motore e lubrificare
l'llg_:m dell'eccentrico. Applicar: una goccia di olio ai sostegni delle masse di
centrappeso del regolatore.

Dispositive di anticipo automaltice (Modeli A ¢ B)

Per accedere al meccanismo, togliere le due viti (F) Fig. 8, ¢ staccare la piastra
de! ruttore completa di puntine di conatto, ecc.
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Accertare che le masse di contrappeso possano muovere con liberta e che,
guando si gira a mano 'eccentrico e lo si porta in posizione di anticipo (ossia
le masse completamente protese verso l'esterno) indi lo si rilaseia, le molle
riehiamino le masse verso I'interno (posizione di ritardo). Lubrificare | supporu
eon una goccia di olio, senza eccedere nel quantitativo, per evitare che il
Ivbrificante raggiunga le puntine di contatto. Dopo aver rimontato in posizione
il ruttore, verificare la messa in fase dell’accensione.

Ruttere Modelle Bantam

Per accedere al ruttore, togliere le viti (G) che fissano il coperchio (F) Fig. 9.
Far girare il motore fino a staccare le puntine e inserirvi uno spessimetro. La
dislanza prescritta, in questa posizione, deve risultare di 0,3 mm. Se occorrono
regolazioni, allentare la vite (£) Fig. 9) e far girare la vite (/) dell'eccentrico
fine a conseguire la prescritta distanza, indi tornare a bloccare la vite (E).

Lubrificazion: o )
Applicare un velo di grasso (preferibilmente con alto punto di liquefazione) al
(ekro che lubrifica "eccentrico.

Fig. 2. Ruttore per modello Bantam.

i) Distanza. {2) Puntine di contatto, (3)

Messa in fase dell’accensione (Modelli A)

Prima di verificare ]a messa in fase, regolare la distanza del ruttore poiché,
gualsiasi variazione di defta distanza dalla quota prescritta, si riflette sulla
megsa in fase,

_ _'P'H semplificare la messa in posizione del pistone, il volano ¢ stato predisposto
per accoglicre una spina di messa in fase (presente nel corredo attrezzi) da
in i nell’apposita apertura ricavala sul piano frontale del carter (Fig. 10).
Innanzitutto, portare il pistone destro a fondo corsa di compressione (entrambe
le valvole chiuse). Togliere il coperchio (4) ed inserire la spina. Far girare il
matere all'indietro lentamente, fino a percepire la spina quando innestra nella
chimvetta di messa in fase, ricavata sul volano, indi montare e bloccare le viti.

-H motere in tal modo restz bloccato con il pistane destro nella posizione
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preseritta per la messa in fase. La spina deve venire inserita con la sezione
spianata rivolta 1n alto (tuiu 1 Modelli, Fig. 10).

=AY Fig. 10.
I Impiego della spina di messa in fase.
WE =
P .,
iy ks = i 'I
|I"."'. -.“‘h“ '_'J__../"'T‘,_‘;
e P
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Successivamente, portare il dispositive di avanzamento audiomatico alla
pesizione di pieno anticipo.

Togliere il bullone centrale (Fig. §), estrarre la rondelld ¢ soslituirla
provy jamente con un’alira che possegga un foro di larghezza sulMiciente
per passarc sul supporto dell’aceentrico, onde la rondella appoggi contro il
piano laterale dell’eccentrico, Rimontare il bullone; prima di chiuderla far
girare Peccenirico in senso antiorario, fino al limite di rotazione, tenerlo in
tale posizione, indi bloccare il bullone. Questo hssa 1] dispositivo di avanzamento
auiomatico zlla posizione di pieno anticipo che corrisponds alla posizione
presaritta per la messa in fase dell’accensione.

1 gruppi del ruttore possono venir enirambi regolatl individualmente in
modo che impartiscand la prescritia accensione al rispettivo cilindro,

A questo punto, accerlare che la coppia di puntine del ruttore superiore
siiamo appena aprendosi. Se la loro posizione [osse diversa, allentare le duc
viti {4) e (B) che bloccano la piastra di supporto del ruttore, indi intervenire
sulla vite dell'eccentrico () ¢ portare le puntine sul punto di apsrtura (Fig. 8).
Bloccare Je viti ¢ verificare con cura la nuova messa a punio. || metodo indicato
per aggertare il punto preciso di apertura delle puntine consiste nel collegare
wna batteria ¢ una lampadina in seri¢ con le puntine.

Quando il cilindro destro ¢ stato messo in lase, togliere la spina, far compiere
sl motore un giro completo, indi nmontare la spina. Accertare che la coppia
di puntine di contatto soitostanti sia sul punio di aprrsi. Se la loro posizione
fosse diversa, ripclere le operazioni suaccennate, sul gruppo sottostante del
Tuore,

Togliere la spina prima di far girare il motore e togliere la rondella
provvigorie collocata dietro il bullone centrale del ruttore, altrimenti il dispositivo
di avanzamenio autoinatico rimane inoperativo.

La lazione dell'accensione al pieno anticipo, per tutti 1 Modelli,
Hrrhpul:ga 34 gradi, misurati all'albero a gomito (1abella 6).

Messa in fase dell’accensione (Modelli B)

Prima de verificare la messa in fase, regolare Ja distanza del ruttore, poiché
qualsrasi yariazione di detta distanza dalla quota preseritta si rifletie sulla messa
n fase,

[a messa in {ase, si esegue montando sull’albero un guadrante graduato,
previa rimozione del coperchio della scatola (Fig. 11). Bloccare, su un punto
adatto del motore, una Jancetta di indicazione.

Sucgessivamente, portare il dispositivo di avanzamentio auiomatico alla
posizione di pieno anticipo, alla maniera descritta per | Modelli A,

Per verificare la messa 8 punio dell’accensione, poriare il pistone al punio
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maorio superiore dellu corsa di compressione (entrambe le valvole chiuse). Far
girare il motore all’indietro di circa 45 gradi, indi farlo girare 1 avanti,
lentamente, fino a che le puntine del ruttore stiano per aprirsi (una battena e
una lampadina collegate in serie con le puntine indicano ['istante in cul gueste
si séparano). L'albero a gomito, deve trovarsi a 29-31 gradi prima del punto
morio superiore (tabella 6).

Fig. 11.
Montaggio del guadrante
graduato (Modelli B).

(1) Pistone al punto morto
superiore.

Se la regolarione dell’accensione non e in ordine, allentare le due viti (A) e
(B) Fig. 7, che bloccano la piastra di supporto del ruttore indi intervenire sulla
vite dell'eccentrico (C) e portare le puntine sul punto di apertura.

Bloccare le viti e verificare la messa a punto. Togliere la rondella provvisoria
collocata dietro il bullone centrale del ruttore, altrimenti il dispositivo di
avanzamento automatico rimane inoperativo.,

Messa in fase dell’accensione (Baniam)
La messa in fase viene accuratamente regolata, entro stretta tolleranza, presso
lo stabilimento per cui non & possibile né necessario alterarla.

comunque, essenziale che la distanza delle puntine di contatto sia precisa,
prima di regolare la messa in fase dell’accensione.

‘Qualsiasi variazione alla messa in fase si consegue facendo girare la piastra
(B) Fig, 9, di que! poco che & consentito, dopo aver allentato le vii (D). Per
verificare la messa in fase, rilevare il punto morto superiore del pistone, montando
il quadrante graduato sull'albero motore, e bloccando una lancetta d'indicazione
contro uno dei bulloni, come illustrato alla Fig. 12. '
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_ Far girare il motore all’indietro ‘di 164 gradi indi accertare che, con il
pistone | questa posizione, le puntine del ruttore si stiano appena staccando.
3¢, inveee, esse fossero staccate di pil di quanto precisato, la messa in fase é
iroppo anticipata o viceversa (Labella 6).

("

@ @

SN
3) -

Fig, 12. Messa in fase del Bantam a mezzo gquadrante graduato.

(1) Pistone a fondo corsa. G} Lancetta d’indicazione.
@) Angolo di messa in fase. (4) Zero.

Messa in fase dell’accensione a mezzo dello **Strobelight™ (Modelli A e B)
Petti motori sono dotati del suddetto accessorio, compresa la lancetta
d'indicazione ¢ la linea di contrassegno sul rotore della dinamo, per accedere
ai quali basta togliere il coperchio circolare della scatola della trasmissione.

Lo “'strobelight” deve venir collegate a norma di.quanto prescritto dal
gesiruttore, ricorrendo ad una batteria separata e non a quella della macchina.

Modelli A o - \
Verificare per primo il cilindro di destra. Portare il motore ad un regime

sufficientemente alto perche il comando automatico porti 'accensione al pieno
antieipo; se la messa in fase ¢ in ordine, a questo punto la linea di contrassegno
¢ la lancetta indicatrice devono concidere, se vengono esaminate sotto il fascio
uminoso dello strobelight. Se occorrono regolazioni, allentare le vit (4) e (B)
Fig. 8, che bloccano la piastra di supporto della parte superiore del ruttore,
indi intervenire sulla vite dell’eccentrico (C) fino a che le puntine stiano per
staccarsi. Tornare a bloccare le viti.

Suceessivamente, verificare 1l cilindro di sinistra; se occorrono regolarioni
ripetere le operazioni suaccennate, per la parte inferiore del ruttore.

Modelli B 3 ! . 3 )
Le istruzioni suddetic valgono aliresi per i Modelli B, pero facendo riferimento

alla Fig. 7.

Gandecle di accensione (Champion) . . . _

Pulire le candele con umna soffiatrice di abrasivo, indi rifinire | piani degli
cletirodi delle candele standard, con una limetta fine accertando che siano
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nitidi, piani ¢ paralleli. Regolare la distanza alla quota prescritta di 0,5—
0,6 mm. Per la regolazione della distanza, piegare l'eletirodo laterale. Pulire
eon cura i! filetto e 'appoggio della rondella, prima di rimontare li candela
sul motore.

Le iali rondelle fisse in acciaio delle candele Champion, durano quanto
la candela stessa (vedasi tabella 6).

Filiro dell’aria (Modelli A e B)

| filtri si prestanu a venire smontati dalla presa del carburatore; le esiremita
della fascetta perforala sonu bloccate da un bulloncino con relativo dado;
questo deve venir allentato per sfilare il filtro. Lavare I'elemento ¢on benzina,
indi asciugarlo.

(1

Fig. |3,
Filtro dell’aria smontato
nelle varie componenti.

{1y Elemento del filtro.

Se i usa la molocicletta per competizioni o in condizioni particolarmente
ardue, pulire il filtro almeno una volta la settimana e preferibilmente, prima
della gara.

Bantam ({eccettusto il Bushmun)

L'elemento ¢ bloccato da una fuscecla Aessibile. Ad intervalli di circa 3500
chilometri, lavare I'clementio con benzina, lasciarlo asciugare ,indi nmontarlo.
L'inosservanza di questa norma causa il parziale intasamento e, per conseguenza,
alto consumo di benzina e scarso rendimento.

Bantam Bushman
Tegliendo le viti, si puo smontare il filtro e rimuovere 'elemento.

tto elemento, costruito con carta sottoposta a trattamento speciale, deve
venir ripulito ad intervalli che non superino 1 1500 chilometri, o pill frequente-
mente, 8¢ 5i viaggia in ambiente polveroso. Sostituire 'elemento con regolarita ;
se questo non fosse possibile, spazzolarlo accuratamente, togliere la polvere
accumulata e ripulire I'interno, in modo analogo.

CAMBIO

Lubrificazione (Modelli A)

Il 7y livello dell’olio e indicato sull’astina unita al tappo di rifornimento
Per scolare 1'olio (questo deve venir fatto quando I'olio & caldo, dopo che

la maechina sia stata in marcia) togliere il tappo di spurgo dalla borchia situata

al disotto del cambio (Fig. 14). Ispezionare la tenuta anulare in gomina, prima

di nmoatare il tappo, ¢ ostituirla, se necessario. La capacitad del cambio & di

eirca 500 c.c. Rabboccare indi verificare il livello con I"astina. Gli oli prescritti,

figurano alla tabella 1.
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Fig. 14. Astina di livello dell’olio
per il cambio, ¢ tappo di spurgo
(Modelli A).

{1) Tappo di rifornimento con
astina, per I'olio del cambio.

(2) Tappo di spurgo del cambio.

Modeli B =~
Le istruzioni per il modello A valgono altresi per il Modello B; per quest’ultimo,

la capacita ¢ di circa 285 c.c.

D)

—

Fig. 15. Vite livello olio del cambio e coperchio
del ruttore (Bantam).

(1) Raccordo per lubrificazione. (2) Vite livello olio.
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Bantam
La lubrificazione degli ingranaggi e della trasmissione avviene a mezzo olio

per motore (vedasi tabella 2, pagina 38). MNon si usi olio per motore a miscela-
Zione spontanea.

Per sostituire |'olio del cambio, togliere il tappo di spurgo (£), sottostante
(Fig. 15) indi scolare I'olio. Lavare accuratamente il cambiv, con olio di
sciacquo, indi rabboccare nuovamente al prescritto livello, attraverso 'apposito
fere di nfornimento (A4) Fig. 15.

Il livello ¢ indicato dalla vite (D) Fig. 15, situata sul coperchio dietro il
pedale appoggiapiedi, la quale & verniciata in rosso, per facilitarne l'identifica-
zione. Essa deve venir tolta quando si rabbocea il cambio. Versare ilolio fino
a che fuoriesca dal foro di livello, lasciar scolare I'eccedenza, indi ricollocare
¢ blogeare la vite di livello e, successivamente, il tappo del foro di rifomimento.

CATENE E FRIZIONE

Lubsificazione della catena di trasmissione

(Modelli A e B)

Una moderata ma regolare alimentazione di olio, proveniente dalla scatola
della catena attraverso un lubrificatore-dosatore non regolabile, lubrifica la
catena della ruota. ! N

Sul bordo sottostante del coperchio della scatola esistono due viti, entrambe
dipinte in rosso; quella frontale & la vite del livello dell'olio (Fig. 16).

Per rabboccare, togliere questa vite, indi quella del tappo di rifornimento.
Versarvi |'olio del grado prescritto (vedansi tabelle 1, pagina 38) indi lasciare
scolare 'eccedenza. Rimontare la vite di livello ¢ quella del tappo di nfornimento.
Per scolare |'vlio, togliere la vite dipinta in rosso, situata sul punto piu basso
della scatola della catena. Questa vite deve venir rimontata ¢ bloccata ferma-
mente per evitare perdite di olio. _

Capacita della scatola della catena: circa 140 c.c.

Fig. 16. Livello dell’olio nella scatola
della catena.

(1) Coperchio d'ispezione dello
Strobelight.

(2) Vite di livello.

{3) Entrambe le teste delle viti
sono dipinte in rosso.

(4) Vite del tappo di rifornimento.
(5) Pedale del freno posteriore.
(6) Vite di spurgo.

In questo modello, la fornitura di olio & in comune con guella del cambio,

pertanto non occorre speciale attenzione, al difuori di quanto menzionato per
1l eambio.

Regolazione della catena di trasmissione (Modello A)

La catena ¢ debitamente tesa se la flessione, misurata a meta strada tra gli
ingranaggi, non & inferiore a 3,2 mm. e non superiore a 6,3, mm.
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La regolazione puo venir verificata senza togliere il coperchio, svitando il
tappe di rifornimento, e accertando, con un dito se la tensione & quella prescritta.
Per regolare, togliere it cappellotto del regolatore (sotto la scatola) allentare il
controdado indi serrare la vite di regolazione, con I'apposita chiave (Fig. 17).

Fig. 17. Regolazione della catena di
trasmissione.

(1) Tenditore.

(2) Rondella ermetica.
(3) Capellotto filettato.
(4) Controdado.

(5) Regolatore.

Modelli B

La messa a (ensione si esegue a mezzo di un pattino. Eventuale allentamento

catena, si presta a venire individuato inserendo un dito attraverso
I'apertura, previa rimozione del coperchio d'ispezione. La catena é debitamente
tesa se la flessione, misurata a meta strada tra gli ingranaggi, non & inferiore
' 2 3,2 mm. e non superiore a 6,3. mm. ‘

Fig. 18, Trasmissione e frizione (Modello B).

Per regolare la catena, togliere il coperchio, allentare i due dadi sottostanti
(E) ehe fissano la dinamo, Fig. 18, indi regolare il pattino per conseguire la
preseritta tensione. _ -

A regolazione avvenuta, accertare che la distanza tra ¢ otore della dinamo
montato sull’albero del motore ¢ i poli dello statore, non superi 0,285 (o
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Bantam :
La catena di comando appoggia su centri fissi, non ¢ possibile né ocgorre
apportare alcuna regolazione.

Lubei jone della catena della ruota

AeB)
La lubrificazione & fornita da un apposito oliatore, situa.o sulla parte retrostante
della scatola della trasmissione, che eroga una dose controllata di lubrificante,
sufficiente per mantenere la catena in ottime coudizioni. La lubrificazione
dipende dalla precisione con cui si mantiene il livello dell’olio nella scatola della
trasmissione. 4

Tuthi i Modelli

A prestabiliti intervalli, smontare la catena e lavarle a fondo con henzina,
aspertando sporco e grasso. Lasciarla asciugare, indi immergerla in una bacinella
che contenga grasso grafitato tiepido. Quando si rimonta la catena, accerlare
che la maglia molleggiata di unione sia stata montata con I'estremita chiusa
rivolia el senso di rotazione della catena (ossia, rivolta in avanti, nel tratto
superiore della catena). '

Regolazione della catena della ruota

{Modella A)

Allentare il dado che blocea il braccio di reazione al disco portaceppi, onde il

disép possa muovere con liberta. Allentare di alcuni giri I'assz della ruota (B)

Fige19, indi allentare il dado (4) di quanto basti per muovere la ruota.
Allentare i controdadi (C), svitare il bullone regolatore (D} ¢ tendere la

caena. Ritirando la ruota per quanto possibile, si dovra notare una flessione

di 32 mm., al punto piu teso del trarto centrale della catena. Accertare che

I'asse della ruota si trovi a contatto con il bullone regolatore, ¢ che le ruote

siano allineate. _

Fig. 19. Rimozione della ruota posteriore, in cui ¢ visibile la
posizione dei bulloni regolatori della catena, per il Modello A.

Bloccare per primo il dado (A4) indi I'asse (B) e, per ultimo, il dado che
fissa il braccio di nestmione contro il disco portaceppi. Verificare la regolazione
det . ¢ I'allineamento delle ruote. -
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Modelle B
Allentare | dadi ad entrambe le estremitd del biscottino (tra il disco portaceppi
¢ il foreellonc oscillante) indi il regolatore del tirante del freno. Allentare I'asse
sul Jate destro della macchina, di un giro o due, indi ripetere 'operazione sul
dado dell'nsse situato alla sinistra.

Far girare la ruota lentamente fino a che, sul punto piu teso della catena,
esista vna flessione di 28,5 mm.

Fig. 20. Regolazione della,
catena della ruota
(Modello B).

(1) Regolazione della
sospensione.

{2) Regolatore del freno.
(3) Dado regolazione catena.
(4) Dado dell’asse della ruota.
(5) Calotta del freno.
(6) Biscoltino.

% (7) Dadi blocaggio biscottino.

Ad entrambe le estremita dell’asse, sono montati tiranti per la regolazione
della catena ; entrambi i relativi dadi (Fig. 20) devono venir chiusi di un numero
uguak di giri, accertando che la tensione della catena sia conforme a quanto
citato in alto. Successivamente, bloccare per primo il dado sinistro dell’asse
indi I'asse vero ¢ proprio, alla destra. Successivamente, bloccare i dadi del
biscottina, indi registrare il freno.

Bantam

AMlentare il regolatiore del freno, indi allentare il dado del braccio del disco
pertaceppi, al punto (C), onde il braccio dentellato possa venir portato alla
preserilta posizione, quando si muove la ruota.

Allentare i dadi che bloccano I'asse (A4) Fig. 21, indi bloccare i dadi di
regolazionc (B) fino a impartire la prescritta tensione alla catena, ossia una
flessione di circa 19 mm. sul tratio centrake.

Accertare che i tenditori siano a fermo contatto contro l'estremitd della
foreclia, il momento in cui si esegue la verifica. La regolazione deve essere
uguale'su entrambi 1 lati della ruota, e quest’ultima deve trovarsi in perfetto
allineamento con il telaio. A regolazionc avvenuta, bloccare i dadi A e C.

Allineamento delle ruote -
©Ogni qualvolia si tende la catena, verificare I'allineamento delle ruote, collocando
una lama dritta contro i fianchi delle ruote stesse.

Tenere la lama il piu alto possibile dal suolo, in posizione orizzontale.
Tenendo la ruota anienore perfettamente dritta in avanti, la lama deve toccare
entrambe le ruote, su due punti ciascuna.
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Fig. 21. Regolazione dclla catena della ruota (Bantam).

REGISTRO DELLA FLIZIONE

Modello A .

Per registrare lu [rizione, togliere la vite nel foro dispezione dalla scatola di
irasmissione, onde scoprire la vite di registro ¢ relativo controdado, situati al
eentru dello spingidisco. Allentare il cavo situato sullo sterzo, indi chiudere la
vite di registro fino a riprendere completamente il gioco. Non chiudere
ecoessivamente. Successivamente, allentare la vite di registro di metd/tre quarti
di giro, indi bloccare il controdado {(Fig. 22).

(1

Fig. 22, Metodo per registrare la
( =

frizione (Modello A).

(1) Vite e rondella d'ispezione.

(2) Springidisco della frizione.

(3) Coperchio della scatola
trasmissione.

(4} Controdado.

(%) Vitc di registro.

Suecessivamente, tendree il cavo regolandolo alla leva situata sullo sterzo,
accertando che esista un preciso ma moderato gioco, onde permettere pieno
innest della frizione.
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Modello B

Per tegistrare, allentare il cavo alla leva situata sullo sterzo, indi liberare il
cave dalla leva situata al disopra de! coperchio della distribuzione, alla destra
del motore. Allentare il controdado {G) Fig. 23, ¢ intervenire sul perno filettato
(1" fino ad inclinare la leva lepgermente all'infuori, Inserire una prolunga alla
=va, per eonsepnire maggior forza, indi disinnestare la frizione; la leva dovra

portarsi pressoché in parallelo con il piano di unione del coperchio della
distribuzione,

Fig. 23. Registro della frizione e livello dell’olio nella scatola
di trasmissione (Modello B).

{1} Regolatore (2) Vite di Livello. {3) Vite di spurgo.
del cavo.

Per ultimo, ricollegare il cavo alla leva regolandone la lunghezza sullo sterzo
in modo da conseguire un gioco sull leva di circa 1,5 mm.

Bantam
Il registro della frizione ¢ situato all’estremitd sinistra dell’albero (Fig. 24), e
eensiste del perno filettato (C) avvitato nel manicotto di disinnesto della frizione
¢ del controdado (B), che lo blocca in posizione. Queste componenti sono
aecessibili attraverso un'apertura situata nel coperchio, previa rimozione della
ealotta di gomma o del coperchio vero e proprio.
Per registrare, allentare il controdade, bloccarlo con una chiave e svitare

il perno filettato di uno/due giri. Senza togliere la chiave dal! controdado,
ternare ad avvitare il perno, senza forzare, fino a notare resistenza. Successiva-
menie, svitarlo di mezzo giro, trattenerlo in detta posizione, e bloccare il
eontrodado. Se il registro viene eseguito nel modo suddeito, si noterd che &
stato lasciato un modesto gioco alla leva di comando sullo sterzo, prima che
questa vinca le resistenza della molla, quando la frizione viene disinnestata.

- I meccanismo delle frizione deve venir ingrassato ad intervalli regolari, per
manienérlo in condizioni adeguate (vedasi pagina 9).
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Molle di spinta della frizione (Modelli A e B)

Pette molle sono regolate da manicotti filettati, che si prestano a venire avvitall
individualmente, sempreché venga loro impartito un numero identico di giri
onde assicurare parallelismo dei dischi Una giusta regolazione si consegue
quando il piano di registro della molla ¢ a livello con il piano =sterno dello

seedelling della molla. Detta pesizione vieme puramente fornita come guda,
inquantoche si possona apportare regolazioni a seconda delle circostanze.

Fig. 24. Registro della frizione;
il coperchio & stato smontato
{Bantam}.

(1) Raccordo di lubrificazione.

Per accerlare sc 1 dischi siano reciprocamente paralleli, premere la leva
della frizione ed azionare il pedale di avviamento, cosicché 1 dischi possano
girare senza far girare il motore. Se occorrono regolazioni, intervenire
dividualmente sui manicotti filettati, chiudendoli o aprendoli, fino a che le
malle esercitino identica pressione, ¢ si consegua concentricita.

Cavoe comando frizione (Modello A)

11 eave della (rizione & unito da un blocco a distacco rapido, al coperchio della
distribuzione (Fig. 25).

Fig. 25. Collegamento del cavo co
mando frizione.

(1) Attacco.
(3) Gradino d'appogio.
(3) Collegamento.

Staccare il cavo dalla leva sullo sterzo, € sfilare la fascetta di gomma,
all’estremita del cavo situata sul cambio, ande scoprire il gradino di appoRgio
che porta |'attacco. Quest'ultimo, si presia a venire sfilato ¢ tolto dal cavo,

mprqnd_o il collegamento. A questo punto il cavo si presta a venire staccato
o soatituito, a seconda del caso:
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CARBURATORE AMAL

Detlo carburatore & semplice ¢ robusto, e non richiede alcuna attenzione
eceeltuate eventuali regolazioni al getto del minimo e all'arresto della valvola
de| gas.

Una vista, con le varie componenti smontate, & illustrata alla Fig. 26.
Aprendo la manopola del gas, si alza la valvola e si regola l'alimentazione
dell"aria al motore.

Le spillo conico che regola 1'alimentazione di carburante, ¢ unito alla valvola
d@cl gas, onde mantenere una miscela equilibrata. Lo spillo possiede una serie
di tacee alla sua estremita superiore e viene bloccato nella valvola del gas dalla
mella ¢ dall’annello di arresto, che innesta in una delle tacche. La valvola del
gas ¢ la posizione dello spillo vengono regolate con prescisione dal costruttore,
per CUl TION OCCOTTONO SuUccessivi ritocchi.

La regolazione della miscela, a basso regime, avviene per intervenio del
geito del minimo, i1l quale possiede un'alimentazione d'aria regolabile. Un
apposito arresto regolahile della valvola del gas, permette inoltre di variare il
regime del minimo. Tanto I'arresto della valvola del gas come la vite di regola-
zione dell’aria, sono dotati di tenute anulari che mantengono la regolazione
inaharata; quando si tolgono le wviti, accertare che non si smarriscano dette
tenaite.

Un ottimo rendimento dal carburante ¢ subordinato alla precisa messa a
punte del getio del minimo e dell’arresto della valvola del gas. Questi vengono
regolati dal costrutiore, quantungue si possano apportare ritocchi in base alle
esigenze del motociclista o di particolari localita. La regolazione, comungue
deve venire eseguita quande il motore é caldo.

Chiudendo la vite regolazione del minimo dell’aria, si riduce 'alimentazione
dell'aria, per cui la miscela viene arricchita; aprendoela, la miscela si indebolisce.
Il sistema migliore per la messa a punto, consiste nel chiudere la vite dell'aria
fine & che miscela sia evidentemente troppo ricea, e il motore cominci a battere
m maede irregolare, indi aprire Ja vie fino a che il motore torni ad un regime
uniforme. Se si svita eccessivamente, il motore si ferma oppure si verifica
rifiisso attraverso il carburatore, quando si apre la valvola del gas, Effettuata
la messa a punto, e se il motore gira ad un regime troppo alto, svitare leggermente
l'arresto della valvola del gas. Qualora si apporti una regolazione ragguardevole
a| suddetto arresto, tornare a regolare la vite dell’aria.

In caso di intasamento, scoprire gli spilli, previa rimozione della vaschetta
del galleggiante; per il getto principale, usare una chiave fissa: per il getto del
mwime, usare un cacciavite. Per semplificare la rimozione della vaschetta,
staceare il carburatore alla canna del cilindro, onde conseguire accesso alle viti
efic bloecano la vaschetta. Non sostituire gli ugelli con altri maggiorati, poiché
non §] consegue alcun miglioramento.

RUOTE

Preumatici

©@gni settimana o, comungue, prima di iniziare un lungo viaggio, verificare la
pressione dei pneumatici. Una pressione inadequata si ripercuote seriamente
non solo sulla durata del pneumatico, ma altresi sulla guida. La pressione
preseritia figura alla tabella 3.

Trasmissione del tachimetro

Il tachimetro ¢ azionato dall'asse della ruota posteriore, attraverso un riduttore:
guest’ultimo deve veuir ingrassato ad intervalli regolari (vedasi pagina 9).
Nen oecorrono ulteriori atienzioni.

Nowxd
Eawambi i mozzi sono dotati di cuscinetti a sfere, che non richiedono regola-
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9. Spillo.

0. Regolatore dell’aria.
11, Valvola del gas.

I4. Getto del minima,
15. Getto del massimo.

16. Sostegno getto del
massimo.

17, Getto principale.

|§. Spina del galleggiante.
19. Galleggiante.

26. Vite arresto valvola gas.

27. Vite regolazione del
minimo dell’aria.

NOTA:—Il modello B ¢
sprovvisto della
regolazione dell'aria.

Fig. 26. .
Carburatore concentrico Amal.
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zione, Detti cuscinetti sono caricati con grasso durante il montaggio e non
devono venir successivamenie ingrassati, fino a quando non vengano smontati
per la revisione.

Eccentrico del freno _
L’abero dell’eccentrico. del freno di entrambe le ruole & dotato di raccordi
filettati = 1'iNgrassaggio & mezzo pompa a pressione.

Registro dei freni

Freno posteriore:—Il| regolatore e situatlo sull’estremita del tirante del freno.
Freno anteriore:—Il regolatore ¢ situato sulla leva dello sterzo, eccettuato il
medello Bantam, in cui detto regolatore si trova sul disco portaceppi.

Freno anteriore (Thunderbolt, Royal Star e Victor Special):—] regolatori sono
situati ad entrambe le estremita del cavo del freno.

Smontaggio ¢ Sostituzione della ruota anteriore
Modello A :—Lightning, Firebird Scrambiler, Spitfire Mk. IV.
Modello B:—Starfire, Shooting Star.

Staccare il cavo del {reno, previa rimozione delle grafla elastica o del perno
¢ coppiglia dal cavallotto con perno di chiusura (E) Fig. 27 e 28, indi estarre
il cavo atiraverso |'apposiia apertura.

tig. 27.

Sostegno ruola anteriore
con visible il [reno
anello.

Togliere 1 cappelh d'estremita della forcella anteriore (F) sostenendo ld
rwota, per evitare danno sia ai bulloni che alle relative sedi filettate.

Abbassare la ruota verso il pavimento, fino a liberare il disco portaceppi
dalla linguetta situata sulla forceila, indi togliere la ruota.

Quando si rimonta la ruota, per primo far innestare ta tacca del disco
portaceppi con la linguetta situata sulla forcella, indi montare il cappello
dlestremita della forcella e relativi bulloni. 1l cappello alloggia entro guide
scapalate situate ad entrambe le estremita, per cui deve venir collocato nella
prescritta posizione, prima di inserire i bulloni.

Sastituire la coppiglia del cavallotto (E).

Importante (Modello A) .
Poicht i cappelli d'estremita della forcella non sono identici, devono venire
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rimontati sulla forcella dalla quale sono stati tolti. Per agevolare I'identifica-
zone, cappello e forcella sono contradistinti da appositi numeri.

Bantam Supreme

Staccare il cavo del freno dalla leva situata sulla copertura del disco del freno,
indi togliere il bullone che blocca la copertura alla forcella. Togliere i cappelli
di estremita delle forcelle, sostenendo la ruouwa, indi togliere quest'ultima.
Quando si rimonta la ruota, accertare che le estremitd dell’asse siano a livello
eon | piani di estremita dei cappelli, indi bloccare saldamente il dado del
eaperchiov.

Fig. 28, Complessivo della ruota
anteriore Starfire, Shooting Star.

Bantam Sports e Bushman

Le norme per lo smontaggio della ruota sono analoghe a quelle per tl modello
Supreme, eccettuato il fatio che il coperchio del freno é ancorato da un’apposita
linguetta sulla forcella anteriore. Accertare che la linguetta e la tacca ricavata
nel coperchio vangano debitamente innestate, quando si sostituisce la ruola.

Fig. 29. Smontaggio della ruota un
teriore (Thunderbolt, Royal Star e
Victor Special).
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Royal Star ¢ Thunderbolt, Victor Special

Staccare il cavo comando freno, ritirandolo dal cavallotto (E) Fig. 29, ¢
svitandolo dal sostegno al punto (F). Togliere il dado () del braccio di
reazione, allentare 1 dadi (D) e il bullane (A4). Inserire una spina nel foro
esistente nella testa dell’asse al punto (B), e svitare ['asse, || filetto & sinistrorso;
per svilare, girare verso destra. Sostenere la ruota, sfilare 'asse, indi estarre
la ruota dalla macchina.

Sostituita la ruota e dopo aver bloccato 1'asse, prima di bloccare il bullone
(A) premere una volta o due verso il basso la forcella, per accertare che
Vestremitd della gamba sinistra si assesti sull'asse. L'inosservanza di questa
regola pud causare il montaggio fuori centro della forcella anteriore, che causa
funzionamento irregolare.

Smontaggio e sostitizione della ruota posteriore

(Modelli A ¢ B) _

Togliendo la ruota posteriore non si pregiudica la regolazione della catena o
de freno. Staccare il cavo comando tachimetro all’altezza del mozzo e svilare
Masse (B} Fig. 19, girandolo dall'estremita di destra; 1l filetto ¢ destrorso, per
¢ii oecorre girario verso sinistra. Un apposito foro permette Uinserimento di
upa spina, per agevolare [Pestrazione. Togliere la fascetta distanziale (F),
situata tra la trasmissione del tachimetro e !'estremita della forcella, staccare
la ruota dal tamburo del freno e sfilarla dalla macchina. Quando si stacca la
rota, non occorre aprire il dado a testa esagona (A) situato alla sinistra, poiche
questo trattiene il tambure del freno in posizione.

Meodelle B

Non interferire con il regolatore della catena, se la ruota ¢ stata tolta dal telaio;
quando questa viene rimontata in posizione, spingerc feramentc i regolator:
eontro l'estremita della forcella.

BRantam

Staccare il cavo del tachimetro dalla trasnussione e svitare 1l regolatore del
tirante del freno. Staccare la catena di trasmissione, togliendo la maglia
malleggiata d'unione dal pignone della ruota, lascinadola perd in posizione
sull'ingranaggio del cambio. Staccare il braccio del disco portaceppl dal
forcellone oscillante, al punto (C) Fig. 21. Per ultimo, allentare i dadi dell’asse
di guanto basti per estrarre la ruota. Quando si ricollca la ruota in posizione,
tornare a bloccare il bullone del disco portaceppi. 1 regolatori della catena
devono venir saldamente bloceati contro le estremita della forcella.

SOSPENSIONE ANTERIORE E POSTERIORE

Forcella anteriore ) : s ' :
L'unieo intervento necessario consiste nella sostituzione periodica dell’olio.

Baniam »porls ¢ Bushman
ello A ¢ B )
ogliere i dadi (4) Fig. 30, ¢ le viti di spurgo (G) Fig. 27 ¢ 29, situate
all'estremita sottostante dell’elemento telescopic della forcella.

Scolare I'olio, applicare il freno anteriore e premere verso il basso la forcella
aleune volte, onde scolare tutto I'olio dall'interno.

Accertare che le rondelle di tenuta siano in buone condizioni, indi sostituire
le viti di spurgo. Alrarc di alcuni centimetri i dadi (A), versare il prescritto
volume d'olio entro ciascuna gamba della forcella, indi tornare a bloccare i dadi.

Qualita ¢ volume dell'olio prescritto per i vari modelii figurano alle tabelle
led.
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Fig. 30. Foreella anteriore e pipe dello sterzo (i particolari
R e F sono presenti solanto sul modello A

Bantam Supreme (Fig. 31)

Tegliere la calotta situata sull’estremita della forcella, avvalendosi dell’apposito
fere, indi con una chiave a tubo, svitare il piccolo dado che in tal modo diventa
ageessibile. Successivamente, togliere il dado grande che sostiene la calotta.
Staceare il sostegno del parafango all'estremitd sottostante della forcella
amleriore ¢ svitare il prigioniero. Scolare 'olio, applicare il freno anteriore
indi premere verso il basso la forcella alcune volte, onde scolare tutto l'olio
dall'interno. Rimontare il tappo di spurgo e la rondella di fibra. Rabboccare
eiaseuna gamba della forcella cen il prescritto volume d’olio (vedasi tabella 4)
indi tornare & montare i dadi ¢ relative calotte sull’estremitd superiore.

Regolazione della pipa dello sterzo

A prescrifti intervalli, accertare che la pipa dello sterzo non denoti giocu & giri
con libertd. Mettersi a cavalcioni della motocicletta e collocare le dita della
mano sinistra sul junto tra la pipa dello sterzo e il coperchio del cuscinetto
superiore. Applicare il freno anteriore e far oscillare la macchina in avanti €
indietra; questo permette di accertare immediatamente se esista gioco; in tal
easo, regolare la pipa dello sterzo.

Modello A

Allentare il frenasierzo e togliere il cappellotto (8) Fig. 30. Allentare 1 dadi
(C) ¢ (D) indi avvitare il manicotio filettato (E) fino a conseguire la prescritta
regelazione. Impugnare lo sterzo ¢ farlo girare lentamente, Le sterzata deve
essere libera, ¢ le forcelle devono girgre senza resistenza; se il movimento ¢
irregolare & sintomo che le regolazione & troppo serrata o che la pista del
euseingtto ¢ usurata. Conseguita la debita regolazione, tornare a bloccare i
dadi (C) e (D), indi ricollocare in posizione il cappellotto {B) e il frenasterzo.
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Bantam

{Modello B)

Allentare il bullone su ciascuna gamba della forcella, al disotto del fanale,
ende il giogo sottostante possa venir collocato ad una nuova posizione,

Allentare il bullone bloccaggio della pipa dello sterzo (Fig. 31), indi intervenire
sul bullone regolasterzo e riprendere il gioco.

Impugnare lo sterzo e farlo girare lentamente; la sterzata deve essere libera
¢ le forcelle devono girare senza resistenza; se il movimento ¢ irregolare, ¢
sintomo che la regolazione ¢ troppo serrata o che la pista del cuscinetto ¢
usurata. Conseguita la debita regolazione, tornare a bloccare il bullone della
pipa dello sterzo e, successivamente, quelli sul giogo sottostante.
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Fig. 31. Forcella anteriore ¢ pipa dello sterzo (Bantam Supreme),

(1) Calotta amovibile, (4) Bullone regolasterzo.

{2) Dado sulla forcella anteriore. (5) Bullone bloccaggio pipa dello

{3} Bullone fissaggio forcella. sterzo.

Sospensione

(Modello A e B)

I forcellone oscillante ¢ articolato su una boccola elastica e non richiede
regolazione né lubrificazione.

I due elementi di sospensione consistono di un ammortizzatore telescopico
¢ di una molla a elica. La pressione impartita sulla molla si presta a venir
variata & mezzo di un regolatore eccentrico a tre posizioni, situato all'estremita

sottostante del gruppo (F) Fig. 19. . )
Gli ammortizzatori idraulici non richiedono alcuna atienzione. Essi vengono
sigillati durante la costruzione. Qualora subiscano danno o non funzionino

nel modo prescritto, devono venir sostituiti.

Bantam
1.'articolazione del forcellone oscillante & dotata di raccordi filettati per 'ingras-
saggio. Lubrificare a fondo ogni 1500 chilometri.

i ammeortizzatori idraulici non richiedono alcuna attenzione. Essi vengono
sigillati durante la costruzions. Qualora subiscano danno o non funzionino
nel modo prescritto, devono venir sostituiti.
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IMPIANTO ELETTRICO

Livello della batteria

(Modelli A e B) _
G,T: settimana, ¢ pit frequentemente mei paesi caldi, verificare il livello
dell’elettrolita nella batteria; se necessario, aggiungere acqua distillata per

mantenere il livello indicato dalla linea.

Bantam (eccettuato il Bushman)
Quando necessario, rabboccare con acqua distillata e portare il livello
dell'elettrolita all’estremita superiore dei separatori.

Tutti | Modelli _ .
Non lasciar scaricare la batteria. Se non si usa la macchina per un certo

periado, carricare a fondo la batteria e, ogni due settimane, applicare una
earica di conservazione.

Collegamento 2 massa

|| complesso illuminazione/accensione ¢ adeguato per sistemi con collegamento
4 massa posilivo. Se si invertono i collegamenti della batteria, si causa danno
all'apparecchiatura. Quando si attaccano i conduttori della batteria collegare
il positivo ( ) al telaio.

Raddrizzatore _
i dadi che bloccano le piasire del raddrizzatore non devono venir allentati per
sleun motive, poiché la pressione di chiusura & stata accuramente regolata

durante la costruzione. Per bloccare il raddnzzatore sul telaio, usare I'apposito
dadao.

Diodo di Zener

Il dado di bloccaggio deve venir chiuso con una coppia di serraggio non
superiore a 0,32 kg/m. né inferiore a 0,27 kg/m.
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TABELLA 1
LUBRIFICANTI PRESCRITTI
MOTORE A QUATTRO TEMPI

Marca Castrol Shell Mobil | Regent Esso B.P.
Motore XL X100 Super | Havoline| Motor Visco
20W/50 20W/50 0il Static
20W/50 | 20W/50
Cambio Hypoy Spirax Mobil Multi Gear Gear
9 E.P. | 90EP, | GX.90 Gear Oil Qil
S0EP. | 90OEP. | 90 E.P.
Forcella Castro- | Motor Super | Havoline| Motor Visco
anteriore lite Qil 10W/30 0il Static
e scatola 10W/40 10W/30 | 10W/40
trasmissione
Grasso Castro- | Retinax | Mobil | Marfak | Multi Ener-
lease A Grease Multi | Purpose | pgrease
L.M. M.P. Purpose H L.2
2
TABELLA 2
LUBRIFICANTI PRESCRITTI
MOTORE A DUE TEMPI
Marca Castrol Shell Mobil Regent Esso B.P.
Motore Two- | 2T Two-| Mobil | Motor Two- Two-
1 Stroke | Stroke Mix Oil ' Stroke | Stroke
QOil il g iy A 2T 2T Qil
Cambio XXL | X100-40 BB Havoline| Motor | Energol
S.A.E. Qil S.AE.
40 40/50 40
Forcella Castro- | Motor Super | Havoline| Motor Visco
anteriore lite Oil 10W/30 0il Static
10W /40 10W/30 | 10W/40
Grasso Castro- | Retinax | Mobil | Marfak Multi Ener-
lease A Grease | Multi | Purpose | Grease
L.M. M.P. | Purpose H |
2

%ﬁw&la al 4%7). Sel
), la proporzione
benzina (miscela al 3 %;).

Gli oli suelencati sono a mescolazione spontanea, e devono venire
usati nella proporzione di una parte di olio su 24 di benzina
‘olio non & a mescolazione spontanea (S.A.E.
deve essere di una parte di olio su 32 di
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] TABELLA 3
DIMENSIONI DEI PNEUMATICI E
PRESSIONI PRESCRITTE

Modello | Pneumatico | Pneumatico ] Pressione Pressione
(anteriore) (posteriore) (anteriore) (posteriore)

D14/4 3.00-18 3.00-18 16 ps.i. 22 p.s.i.
(1.09 atm) (1.5 atm)

D14/4S 3.00-18 3.00-18 16 p.s.i. 22 p.s.i.
(1.09 atm) (1.5 atm)

D14/4B 3.00-19 3.25-19 16 p.s.i. 00 p.s.i.
(1.09 atm) (0.00 atm)

B25 3.25-18 3.50-18 16 p.s.i. 17 p.s.i.
(1.09 atm) (1.15 atm)

B44S.S. 3.25-18 3.50-18 16 p.s.i. 17 p.s.i.
(1.09 atm) (1.15 atm)

B44V.S. 3.25-19 4,00-18 16 p.s.i. 16 p.s.i.
(1.09 atm} (1.09 atm)

AS0 3.25-19 4,00-18 g} 21 ps.i.
(1.5 atm} (1.43 atm)

AGST 3.25-19 4.00-18 g 21 ps.i.
(1.5 atm} (1.43 atm)

A65L 3.25-19 4,00-18 23 p.s.i. 21 ps.i.
(1.56 atm) (1.43 atm)

AGSF.S. 3.25-19 4,00-18 23 p.si. 21 ps.i.
(1.56 atm) (1.43 atm)

AG5S.S. 3.25-19 - 4,00-18 23 p.s.d. 21 p.s.i.
(1.56 atm) (1.43 atm)
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TABELLA 4

CAPACITA DELL’OLIO

—_y

f Serbaloio Forcella Scatola
Madello dell’olio anteriore trasmissione Cambio
(ciascuna
gamba)

Di4/4 — 14 pint — 34 pint
(70 c.c.) (425 c.c.)

D14/4S o 1/6 pint — Y4 pint
(95 cc) (425 c.c.)

D14/4B — 1/6 pint e Ya pint
{95 c.c.) (425 c.c.)

B2S 4 pints 14 pint 14 pint I/ pint
(2'4 litres) (190 c.c.) (140 cic.) (285 c.c.)

B44S.S. 4 pints I/4 pint 14 pint 14 pint
(24 litres) (190 c.c.) (140 c.c.) (285 c.c.)

B44V.S. 4 pints I/4 pint I4 pint I/ pint
(214 litres) (190 c.c.) (140 c.c.) (285 c.c.)

ASD 5 pints 14 pint 14 pint & pint
(3 litres) {190 c.c.) (140 c.c.)} (500 c.c.)

AGST 5 pints 14 pint L4 pint 75 pint
(3 litres) (190 c.c.) (140 c.c.) (500 c.c.)

A6SL 5 pints 14 pint 14 pint 7% pint
(3 litres) (190 c.c.) (140 c.c.) (500 c.c.)

AGSF.S. 5 pints L4 pint L4 pint 74 pint
(3 litres) (190 c.c.) (140 c.c.) (500 c.c.)

ABSS.S. 5 pints 14 pint 14 pint 7 pint
(3 litres) (190 c.c.) (140 c.c.) (500 c.c.)




TABELLA 5

LAMPADINE
Modello Fanale Spia Luce posteriore
D14/4 6v. 30/24w. 6v. Iw. 6v. 6/18w.
D14/4S 6v. 30/24w. 6v. Iw. Gv. 6/18w.
D14/4B 6v. 30/24w. — 6v. 6/18w.
B25 12v. 50/40w. 12v, 6w. 12v. 6/21w.
B44S.S. 12v. 50/40w. 12v. 6w, 12v. 6/12w.
B44V.S. 12v. 50/40w. 12v. Gw. 12v. 6/21w.
AS0 12v. 50/40w. 12v. 6w. 12v. 6/21w.
A6ST 12v. 50/40w. 12v. 6w. 12v. 6/21w.
!_a.ﬁiL 12v. 50/40w. 12v. 6w. 12v. 6/21w.
AGSF.S. 12v. 50/40w. 12v. 6w. 12v. 6/21w.
A65S.S. 12v. 50/40w. 12v. 6w. 12v. 6/21w.
TABELLA 6
DETTAGLI TECNICI
Messa in Candele Rapporto Marcia Getto
Modello rﬁnsdiﬂ:::c- s cﬂsring_lr:s— elgjgla e
(anticipata)

D14/4 16,14 gradi NIY 10 6.58 160
D14/4S 16,14 gradi N9Y 10 6.58 160
D14/4B 16,14 gradi NOY 10 8.0 160
B25 37 gradi N3 10 6.92 200
B44S.S. 29-31 gradi N4 9.4 5.14 230
B44V.S. | 29-31 gradi N4 9.4 5.36 220
AS0 34 gradi N4 9 541 200
AGST 34 gradi N4 9 4.87 230
A6SL 34 gradi N3 o 4.87 190
AGSF.S. | 34gradi N3 9 | 487 190
AG5S.S. 34 gradi N3 9 4.87 220
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